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Radzimy, jak przygotowac Ekskluzywny wywiad. O Sciezce ~ WSszystko co musisz wiedziec¢
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Motocykli” uczestniczy
wiele osob. Na zdjeciach
widac gtownie testerow,

choc ostateczny efekt jest
owocem pracy zespotu.

Pawet Rostaniec Andrzej D%q!ulski
Wytrwale montuje materialy video W tym miesiacu dzielnie zastapit
z naszych testow. Mozecie je
obejrze¢ na naszym kanale YouTube

lub dzieki aplikacji Viuu.
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Baryle i przeprowadzil wywiad
z Tadeuszem Blazusiakiem
do dzialu ,0sobowos¢”.



Dwadziescia dziewiec
w jednym
NARESZCIE jest dtugo oczekiwana nowos¢: bran-
soleta-multitool, ktéra skrywa w sobie az 29 narze-
dzi! Wkretaki, zbijak do szyb, otwieracz do bute-
lek czy szpilka do otwierania slotu karty SIM
~g W smartfonie —to najprzydatniejsze z nich. Poszcze-
golne ogniwa mozna odczepiaé, aby dopasowaé
bransolete do nadgarstka. Tread wykonany jest
ze stali nierdzewnej (ma 25-letnig gwarancje).
Dostepny (takze srebrny) w salonach firmowych
Militaria.pl oraz na www.militaria.pl.

— [ L[ vaa
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_KOMIN REDLINE

Szalik do lamusa

WIEJE chtodem, a Ty nie potrafisz przekonac
sie do szalika? Jest lepsze rozwiazanie: komin
z outlastu. W przeciwienstwie do wiekszo-
$ci kominéw nieljest on'wykonany z kawat-
ka cienkiego materiatu, a z zaawansowanego
materiatu termoaktywnego. Dodatkowo spe-
cjalny kroj i ciagacz z tytu zapewniaja odpo-
wiednie trzymanie, dzieki czemu nie odsto-
ni nam szyi. Dostepny w wersji light
(wiosna/lato) oraz shell (jesien/zima). Wiecej
informacji: www.redline.com.pl.

BUTY RAINERS 640
Sprytne potaczenie
SPORTOWO-TURYSTYCZNE buty Rainers 640 (z materiatu
Lorica) to trafny wybor, jesli szukacie potaczenia bezpie-
czenstwa i komfortu. Maja szyne ochronna piszczeli, obustron-
ne wzmocnienia kostki, wzmocnienie piety i miejsca styku
z dzwignia zmiany biegow. Slider wykonano w czeici ze sto-
pu magnezu. Komfort zapewniaja elastyczne wstawki w zgie-
ciu nogi: Wiecej na: www.akcesoriamotocyklowe.pl.

ROWEREK YAMAHA

CAFE RACER
Niech przyjedzie
z nim Mikolaj
WYGODNE piankowe manetki, pompowane
kota oraz jubileuszowe, czarno-zétte malo-
wanie, ktére kazdy chciatby mie¢ na swoim
motocyklu — to wszystko ma rowerek Yama-
hy. Myslicie juz o Miketajuizblizajacym sie Bo-
zym Narodzeniu? Oto idealny pomyst na pre-
zent dla malucha: pierwszy jednoslad, dzieki
ktéremu bedzie mégt nauczy¢ sie rownowa-
gi. Dostepny w salonach Yam i
row na stronie: www.ya
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OCYKL JEST JAK NASTOLATEK
KTORY CHCE WYGLADAC JAK DOROSLY.
HYOSUNG GT 125 TO ,,SMARKACZ"

UDAJACY ,,DOROSLA'" MASZYNE.

Rozwaza

| JACEK
> | GRADOMSKI

W nastroju do powaznych przemyslen.

MOCNO WYEKSPONOWANA rama
przypominajaca te z Suzuki GS 500,
pekaty zbiornik paliwa, wielkie tar-
cze hamulcowe czy tez gruba opona
tylna sprawiaja wrazenie, ze mamy
do czynienia z motocyklem klasy co
najmniej 500 ccm lub nawet wie-
kszym. Zastosowany silnik o ukta-
dzie cylindrow V réwniez wyglada
powaznie. Dojrzatosci dodaja mu po-
tezne, czterozaworowe glowice do-
minujace nad malutkimi, praktycz-
nie niewidocznymi cylinderkami.
Silnikowi Hyosunga warto po$wie-
ci¢ kilka stow. Wielocylindrowe,
malolitrazowe silniki maja wyso-
kie parametry, ale osiagane przy
wysokich obrotach. Tak tez jest
w przypadku GT 125.

Poniewaz silnik nie grzeszy ela-
stycznoscia, to aby sprawnie poru-
sza¢ sie w ruchu miejskim lub po-
zamiejskim, nalezy utrzymywac
go w gornym zakresie obrotow
czyli miedzy 7,5 a 11 tys. obr./min.

13 499 z|

1
1
IMPORTER: |
ARKUS & ROMET Group Sp. z o.o. |
DZIAL ROMET MOTORS 1
39-200 Debica 1

ul. Podgrodzie 32C 1

fax. +48 14 68 48 175 .:

W zakresie 4-7,5 tys. obr./min je-
dynie przemieszczamy sie z A do
B i nie mozemy oczekiwac nawet
namiastki dynamiki. Jesli zejdzie-
my ponizej 4 tysiecy, bedzie to co
najwyzej parkingowe pelzanie.
W tym zakresie goruja single, im
nie straszne niskie obroty. Lecz
tam, gdzie koncza sie ich mozliwo-
$ci, Hyosung zaczyna pedzi¢. Co
ciekawe, nawet jesli systematycz-
nie krecic silnik do czerwonego
pola, spalanie nieznacznie prze-
kracza 31/100 km.

Zaleta ,dorostosci” GT 125 jest to, ze
szesnastolatek z prawem jazdy Al
gdy pojezdzi na Hyosungu, nabe-
dzie obycia z motocyklem wiekszym
i ciezszym od typowej ,stodwu-
dziestkipiatki”. Jego pozniejsze przej-
scie do wyzszej klasy, np. 500 lub
600 ccm, nie bedzie juz takim szo-
kiem. Wystarczy przyzwyczajenie
sie do lepszych osiagow. Rowniez
osoba majaca jedynie prawko kate-
gorii B posmakuje jazdy ,prawdzi-
wym” motocyklem. GT 125 bardzo
dobrze przyspiesza, ma doskonate
hamulce i wysoka predkos$¢ podroz-
na - 90-100 km/h. Nawet za miastem

UDAWANIE DOROSLOSCI
przy pomocy wyeksponowanej,
~powaznej” ramy i uktadu
dwucylindrowego silnika w V.

Jednak nie wszystko w Hyosungu
jest tak znakomite, jak sie z poczat-
ku moze wydawac. Po uruchomie-
niu trzeba sporo czasu, aby silnik
nabrat wlasciwe]j temperatury. Do-
poki jej nie osiagnie, jazda jest udre-
ka - motocykl nie ciggnie. Maly kat
skretu kierownicy powoduje, ze
promien zawracania jest godny ra-
czej autobusu przegubowego.
W normalnej jezdzie nie ma to zna-
czenia, ale podczas manewrow par-
kingowych czesto brakuje miejsca.
Moje zastrzezenia budzita caly czas
bezsensownie szeroka tylna opo-
na, 0 20 mm Szersza niz we wspom-
nianym GS 500. Lecz c6z, moze ta-
ka musi by¢ cena za upodobnienie

nie bedzie wstydu. sie do ,,dorostego” motocykla.
EKSPLOATACJA
ZASIEG SREDNIE POJEMNOSE PREDKOSé
MOTOCYKLA SPALANIE ZBIORNIKA
530 km 3,2 1/100 km 17 1 110 km/h
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DANE TECHNICZNE

Hyosung GT 125

TYP » czterosuwowy, chtodzony
powietrzem/olejem

UKLAD » V-twin

ROZRZAD » DOHC, 4 zawory na cylinder
POJEMNOSC SKOKOWA » 124,6 ccm
SREDNICA / SKOK TEOKA » 44/41 mm
STOPIEN SPREZANIA» 11,3 : 1
MOC MAKSYMALNA » 14,5 KM
(10,92 kW) przy 10 500 obr./min
MOMENT OBROTOWY » 10,2 Nm
przy 9750 obr./min

ZASILANIE » gaznik

SMAROWANIE » obieg wymuszony,
mokra miska olejowa

SILNIK-SPRZEGLO » b.d.
SPRZEGLO » wielotarczowe, mokre
SKRZYNIA BIEGOW »
pigciostopniowa, manualna
NAPED TYLNEGO KOLA » tancuch

PODWOZIE

RAMA » rurowa, stalowa
ZAWIESZENIE PRZEDNIE »
teleskopowe

ZAWIESZENIE TYLNE » wahacz
wleczony, jeden amortyzator
hydrauliczny z regulacjg twardosci

HAMULEC PRZEDNI » tarczowy,
@ 300 mm

HAMULEC TYLNY » tarczowy,
@ 230 mm

OPONY PRZOD | TYL

» 110/90-ZR17 | 150 /70ZR-17

WYMIARY | MAS

DL.1SZER.|WYS.»> 2090170011130 mm
WYSOKOSC SIEDZENIA » 830 mm
ROZSTAW 0S| » 1435 mm
MINIMALNY PRZESWIT » 175 mm

MASA POJAZDU GOTOWEGO DO
JAZDY Z PELNYM BAKIEM » 167 kg



Ldjecia: Z ARCHINUM RODZINY POLIKOWSKICH

A TO HISTORIA

Grzegorz Polikowski ,,Grub

Motocyklowa alternatywa

Juz w latach 60., 70. 1 80. wokdt motocykli

powstawaty rézne grupy, ktdrych celem byto
uzytkowanie jednosladéw. Kazda miata swoje
dazenia 1 formy dziafania oraz swoich dzialaczy

1 lideréw. Grzegorz Polikowski byt jedna
z czofowych postaci ruchu weteraniarzy lat 70. i 80.

Posta¢ przybliza
TOMASZ SZCZERBICKI

o historii motoryzacji wie tyle,
ze pisze o niej ksigzki

rzegorz Polikowski urodzit sie 3 marca 1958 ro-
ku w Gdansku. Swoja przygode z motocykla-
mi zabytkowymi rozpoczat na poczatku lat
70. od BMW R-12. Ten motocyk| towarzyszyt
mu do konca zycia.
W 1977 roku byt jednym z zatozycieli Nord Weteran
Klub Gdansk, pierwszego w Tréjmiescie klubu zrzesza-
jacego mitosnikow zabytkowych jednosladow. Klub szyb-
ko rozwinat skrzydta organizujac zloty i wystawy. Mto-
dzienczy zapat, energia ktora Polikowski tryskat jak wulkan
to wszystko sprawito, ze szybko pojawity sie kolejne ini-
cjatywy, majace juz zasieg ogblnopolski.
Na przetomie lat 1979 — 1980 Polikowski wydawat cza-
sopismo motocyklowe ,Karburator’, ktére ukazywato
sie... poza oficjalnym obiegiem (bez cenzury!). Kolejne
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Z PRAWEJ:
Grzegorz
Polikowski,
rok 2010.

PONIZEJ:
Grzegorz
Polikowski
na motocyklu
BMW R-12.
Gdansk,
1974 rok.

numery tego periodyku, w réznych odstepach czasu,
powstawaty do potowy 1985 roku.

Kolejna inicjatywa Grzegorza Polikowskiego i kilku po-
dobnych mu zapalencéw byta proba reaktywowania
Polskiego Zwiazku Motocyklowego, przedwojennej,
gtéwnej organizacji reprezentujace interesy motocykli-
stow, rozwiazanej przez komunistow w styczniu 1950
roku na fali stalinowskich czystek i polityki ujednolica-
nia wszystkiego, co sie da, takze jesli chodzi o wszelkie
ruchy spoteczne.

W latach 70. pomyst wydawat sie utopijny, gdyz ,wtadza
ludowa” skutecznie tepita wszelkie tego rodzaju dziata-
nia oddolne, ale poczatek lat 80., czyli okres ,Solidar-
nosci’; sprzyjat realizacji tego typu postulatow. Dzi$ wie-
my, jaki to miato koniec, lecz wtedy ludzie wierzyli, ze
otwieraja sie nowe, réznorodne mozliwosci. Po paru la-
tach inicjatywa reaktywowania PZM zostat przetracona
przez dwczesne whadze.

Na poczatku lat 90. Polikowski przeprowadzit sie na Ko-
ciewie i poswiecit sie gtéwnie zyciu rodzinnemu. Nowe
obowiazki pochtaniaty coraz wiecej czasu i odsuwaty
go od dziatalnosci na polu motocyklowym. Wraz z na-
staniem nowych czasow (po 1990 roku) pojawito sie tez
nowe pokolenie dziataczy motocyklowych. To byt juz zu-
petnie inny $wiat, rzadzacy sie innymi prawami i maja-
cy nowe formy dziatania.

Grzegorz Polikowski zmart nagle na atak serca 1l marca 2011
roku, ale na kilka dni przed $miercig obszernie i szczeg6-
towo spisat historie powstania ,Karburatora” i préby reak-
tywaciji Polskiego Zwiazku Motocyklowego. Wspomnienia
te opublikowatem w mojej ksiazce ,Motocykle w PRL.
Rzecz o motoryzacii i nie tylko...” (Poznan 2012). Il



UZYWKI

Suzuki SV 1000 Referencje uzytkownika

GODNY SPRZET

woje SV kupilem
na poczatku 2010
roku z przebiegiem
okolo 20 tysiecy
kilometrow. Wybor
padl na wersje 1000N z 2004 r.
W pierwszym sezonie wymieni-
tem tylko filtry i olej i ruszytem
w droge. Podczas pierwszej syn-
chronizacji przepustnic i regulacji
luzow zaworowych (w moim przy-
padku przy ok. 30 tys. km) mecha-
nik zamienit tylko miejscami dwie
plytki, mimo ze ,miescily sie w ta-
beli”. Zrobit to - jak sam powie-
dzial - ,dla wlasnej fanaberii”...
Przy okazji wymienitem naped.
Suzuki SV 1000 fabrycznie zostato
wyposazone w petna regulacje za-
wieszen zar6wno z przodu jak i z ty-
tu, co daje mozliwosc precyzyjnego
dostosowania ustawiefi do swoich
upodoban. Ogélnie zawieszenie jest
stabilne, motocykl prowadzi sie pew-
nie az do maksymalnej predkosci.
Nie widziatem potrzeby poprawy
fabrycznych ustawien, ale dobrze
mie¢ taka opcje np. na wypadek tra-
Sy z pasazerem. Duzo pomaga
rowniez fabrycznie montowa-
ny amortyzator skretu, ktory °
" podczas mocnego przyspie-
szania na naszych polskich
drogach juz wielokrotnie poka-
zal, ze dziala, skutecznie thumigc
rodzacy sie ,szyme”.
Dzwiek silnika ,,burzy Sciany” a wy-
soki moment obrotowy od same-
go dotu, zwiaszcza odkad dotozy-
tem przelotowe ,kominy”, zawsze
wywoluje usmiech na mojej twa-
rzy. Sam silnik, jesli nie liczy¢ okre-
sowego serwisu, jest bezobstugowy
- nigdy nie zawiodl. Jedyny staby
element, cho¢ nie dotyczy to
wszystkich egzemplarzy, to wy-
sprzeglik, ktory szybko zaczat sie
poci¢. Aby usuna¢ usterke, nalezy
go uszczelni¢ (nowe uszczelki
i ostonka przeciwkurzowa). Nie za-
szkodzi tez wypolerowac cylinde-
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SUZUKI SV 1000 TO BARDZO ,1.1"——__ -
FAJNY, DOPRACOWANY, .- -

MEGANIEZAWODNY Joad - —
MOTOCYKL.

Doswiadczeniami dzieli si¢ TOMASZ IRCHA

rek drobnym papierem wodnym.
Przy zmianie ,kominow” na prze-
lotowe pojawia sig dziura w obro-
tach przy 5,5 tys. obr./min. (nie
wiem ezy dotyczy wszystkich rocz-
nikow). Dobrze jest zastosowac
sportowy filtr powietrza i zestroic
potem maszyn¢.na hamowni. Wy-
miana $wiec na‘irydowe poprawi-
ta nieco kulture pracy silnika,
zwlaszcza na biegu jatowym.

Koszty eksploatacji? Jak na ,litra”
nie sa wysokie (zobaczcie zestawie-
nie). Apetyt na paliwo? SV 1000
naprawde nie potrzebuje wiele:
spalanie miesci sie miedzy 4,45
a 8,751/100 km (najnizszy wynik
w trasie przy ok. 100-110 km/h). Naj-
czesciej potrzebuje ok. 6,57 1/100 km.,
Staram sie uzywac wysokooktano-

PROSTO ZFB
Piotr Olejnik p
Daje rade w kazdych warunkach LITROWY SV
Rafat Rafik p Jest dos¢
Motocykl jest super. Miatem SV od nowosci. Jak sprzedawatem nerwowy,
Suzuke, miata przebieg 67 500 kilometrow. W wiekszosci jezdzitem dlatego warto

z pasazerka. Jedyne, co padto, to tylne tozysko przy 60 tys. km. Sam je - -
wyn':ienilem. Poza tym zuiF))/{em dwa akumulator}f kilka kompletow opén, zainwestowac
filtr powietrza, olej i filtry oleju, jedna zaréwke do przedniej lampy. w crash-pady.
tancuch wymienitem na DID - wytrzymat duzo dtuzej od oryginatu
(oryginat wymienitem przy 30 tys. km), zebatki miatem oryginalne do
konca. Bardzo wytrzymaty motocykl, fajna charakterystyka silnika.
Uzywatem go do Smigania po miescie jak i na wyprawy z pasazerka
i bagazami z przebiegami nawet do 5 tys. km. SV wymienitem na
GTR 1400. Nie moge sie doczeka¢ nowego golasa Suzuki z silnikiem V2.

Bartosz Lamentowicz ) -

Bardzo fajny sprzet, niestety .nieckomercyjny”, wiec wycofany... Wczesniej
miatem Africe, potem DL-a, a po nim wtasnie SV. Teraz mam Aprilie, lecz
V-ki” zaden nie zastapi. Swoje SV kupitem, gdy miato 16 tys. km,
sprzedatem koledze przy 30 tysigcach, a teraz ma ponad 70 tys. km

i nawet gdyby jej skrecic ,szafe” o te 40 tysiecy, to nikt by sie nie potapat.
Bardzo fajny sprzet! Dzisiaj nikt nie produkuje takich motocykli, bo-sig
stabo sprzedaja: nie majq 200 KM, turbo czy innego dotadowania,
kosmicznych hamulcow i innych bajerow...

Marek M. p

Wedtug mnie to bardzo niedoceniony w naszym kraju sprzet. Fajny,
uniwersalny motocykl z charakterem. Na akcesoryjnym wydechu gada
znakomicie.



0SOBOWOSC

Tadeusz Btazusiak

WIEKROTNY MISTRZ SWIATA
W SUPERENDURO, X-GAMES

Na tegoroczne zawody Megawatt 111 pod Betchatowem pojechat
w niezwyklej jak na niego roli - jako kibic. To zasmucito
wielu jego fanow.

Rozmawiat: ANDRZEJ , SIMPSON" DRZYMULSKI Zdjgcia: SLAWOMIR KAMINSKI, KATARZYNA SEOWIRSKA-KIELKIEWICZ/WWW.TOMFILM.PL

MY WIEDZIELISMY, ze tak bedzie, bo Tadeusz Btazusiak przyjat zaprosze-
nie do naszej redakcji tuz przed zawodami i moglismy z nim pogada¢ nie
tylko o kontuzji, ktéra uniemozliwita start ale takze o innych, waznych, mo-
tocyklowych sprawach.

ANDRZE) DRZYMULSKI: Witaj Tadeusz. Przede wszystkim jak tam zdréwko?
TADEUSZ BLAZUSIAK: Coraz lepiej. W tym roku mam dos¢ skomplikowa-
ny sezon: kontuzja, z ktéra nigdy wezesdniej nie miatem do czynienia. Nic me-
chanicznego, tylko przyplatato sie jakies dziadostwo, ale udato sie juz to opa-
nowa¢. Czuje sie bardzo dobrze i odliczam dni, zeby wréci¢ na motocykl.

A. D.: David Knight miat taki sam problem w tym roku. Wirus to ,kontu-
zja” zupetnie nietypowa dla off-roaderéw. Jakas klatwa was przesladuje?
T. B.: W motocrossie zdarza sig, ze wirus trafia ktoregos z zawodnikéw raz
na jaki$ czas. Mysle, ze duzo winy jest w naszym kalendarzu startéw: duza
liczba podrézy i wycienczenie podczas zawodéw. Wirus moze ztapaé w okre-
sie obnizonej odpornosci pomiedzy treningami lub zawodami.

A. D.: Nie trafia Cig szlag? Szes¢ tygodni bez jezdzenia na motocyklu
przy Twoim trybie zycia?
Co robisz w tym czasie?
T. B.: Na poczatku, kiedy ta
sprawa zaczeta sie klarowad,
nie byto najgorzej, bo musia-
tem odpoczywac. W pierw-
szym stadium takiego lecze-
nia mamy odczucie bardzo
duzego zmeczenia. Wtedy
odpoczywanie i w ogble
powstrzymywanie sie od ja-
kiegos wysitku nie byto prob-
lemem. Ale od kiedy zacza-
tem czué sie dobrze, coraz
trudniej jest sie powstrzy-
mywac od tego, zeby pojs¢
na jakié skuter wodny albo
w gory. Juz jest bardzo do-
brze i ciesze sie z tego. Od-
liczam dni do konca.

A. D.: Swietnie. Poniewaz
nasz wywiad przeczyta
pewnie duzo ludzi, z kté-
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rych czes¢ moze nie do konca wiedzie¢, jak zostates kierowca fabrycz-
nym KTM, przypomnij, jak do tego doszto.

T. B.: Historia zaczyna sie dawno, dawno temu... To juz jakie$ osiem, nawet
dziewigc lat jak jezdze w zespole fabrycznym KTM. W ogéle zaczatem od
trialu. M¢j brat startowat. Ja patrzytem i tez chciatem. Tata bardzo sie tym
interesowat. Taka ,standardowa” historia. Udato mi sie dojs¢ do poziomu pro-
fesjonalnego w trialu. Startowatem dla kilku teamow fabrycznych.

A. D.: Czyli juz wtedy startowates w mistrzostwach Swiata?

T. B.: Tak, od 2000 roku. Mam za sobg troche tych lat w profesjonalnym spor-
cie. Sezon 2007 byt momentem, w ktérym znalaztem sie w do$¢ dziwnej sy-
tuacji. Miatem problemy z teamem, nie dogadywaliémy sie, motocykl nie za
bardzo dziatat. Nie szliSmy w tym kierunku, ktorego ja sie spodziewatem i roz-
staliémy sie w potowie sezonu. W ten sposdb pierwszy raz od wielu, wielu
lat nie miatem zobowiazah wobec zadnej marki!

A. D.: Nudzites sig?

T. B.: No wiasnie. Siedziatem w domu i zaczatem sie nudzic. | pojechaliémy
z moim kolega, Bartkiem Obtuckim, na Erzberg Rodeo. Reszta historii to juz,
mysle, jest znana. Wystar-
towatem w zawodach, kté-
re wygratem niespodziewa-
nie tak samo dla innych, jak
i dla siebie.

A. D.: Moze nie wszystkim
znana.. Wystartowates
w prologu na wtasnym mo-
tocyklu i - jesli dobrze pa-
migtam - ktos z KTM Cie
zauwazyt. Dat Ci motocykl
i powiedziat: ,, Tadek, jed”
A Ty wygrates...

T. B.: Pokrotce tak. Zaraz po
wygranej na Erzbergu miatem
do wyboru wszystkie marki
motocykli dostepne w en-
duro. Bytem nowicjuszem
w tej dyscyplinie, ale jezdzi-
tem profesjonalnie od wielu
lat i wiedziatem, co to znaczy
mie¢ najlepszy sprzet. Dlate-
g0 wybér padt na KTM.



DOOKOLA KOMINA

Mazowsze

NAD WKRA ...

Pomyst na te trase powstat przy okazji spotkania mitosnikow dwuzaworowych
bokseréw BMW, ale pojechac nig moze kazdy. A osig tej wyprawy bedzie Wkra,
interesujgca dla tych, co lubig przyrode i tych, ktorych pocigga historia.

a Mazowszu niefatwo znalez¢ interesu-
N jaca dla motocyKklisty trase, ale jesli

przyjrzec sie, jak krete potrafia by¢ ma-
zowieckie rzeki, to i drogi sie znajda. Tak jest
z Wkra, ktora potrafi dostarczy¢ réznorodnych
atrakgji.
Wyruszylismy z Sikor na lewym brzegu Narwi,
ale rownie dobrze mozna ruszy¢ z Warszawy
i przez Legionowo skierowac sie na Nasielsk dro-

ga 632, ktora dojedziemy do Debe przez zapore
pietrzaca wody Narwi w Zalew Zegrzynski. To
miejsce ma swoj urok, bo na zapore wjezdzamy
prosto z lasu, jest wiec moment zaskoczenia.
Po chwili skrecamy w lewo na szose nr 62 i do-
jezdzamy do Pomiechowka, gdzie spotykamy sie
z Wkra.

Po przekroczeniu mostu na tej rzece powinnis-
my skreci¢ w prawo na Kosewko, Szczypiorno,
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Borkowo by pojecha¢ wzdtuz Wkry, meandruja-
cej obrzezem lasu. Lecz jesli przez chwile poje-
dziemy dalej na Modlin, w zakolu drogi znaj-
dziemy XIX-wieczny Fort III wewnetrznego
pierscienia twierdzy Modlin. Podczas ostatniej
wojny byt tu obéz jeniecki, a potem obéz zagta-
dy Zydow. Zginelo tu kilkanascie tysiecy ludzi.
W nieodlegtym Kosewie jest Fort I, ale wraca-
my do Wkry.




