WSTEP

W XIX w. panstwo polskie znikneto z mapy Europy, a jego terytorium stato sie matry-
ca jednych z najsilniejszych przeksztatcen nie tylko w kwestii osadnictwa, lecz takze
ekonomicznych, spotecznych i infrastrukturalnych. Podkreslat to Sobczynski (2008a),
piszac, ze najbardziej zauwazalne w krajobrazie wspodiczesnej Polski sg granice relik-
towe, ktore stanowig pozostatos¢ barier politycznych uksztattowanych w poczatkach
stadium industrializacji. To okres industrialny zaczat ksztattowa¢ nowy typ miast-
-wrot (gateway cities), wykorzystujacych kolejowe przejScia graniczne, ktorych rozwoj
zwigzany byt z przebiegiem granic panstwowych i przecinajacych je linii kolejowych
(Krzysztofik, 2012). Banister i Lichflied (1995) zauwazyli powigzania miedzy rozwo-
jem spoteczno-gospodarczym miejscowos$ci a transportem zwigzanym z potgczeniami
miedzynarodowymi, w tym rowniez kolejowymi. ZatoZenie to odnie$¢ mozna takze do
powstajacej siatki kolejowych przejs¢ granicznych Europy w XIX w. Ich unikalno$¢ wy-
nikata bowiem z rzadkosci wystepowania takich przejs¢, gdyz tylko nieliczne linie ko-
lejowe miedzy imperiami europejskimi zostaty przedtuzone przez granice panstwowa.
W pewnym sensie sytuacja ta powtorzyta sie w okresie miedzywojennym, jednak tego
typu miejsc byto juz znacznie mniej. Sie¢ kolejowa na obszarze Polski byta w swych
zasadniczych zrebach juz uksztattowana i w zwigzku z tym na bazie jednoczesnego
oddziatywania granicy panstwowej i stacji kolejowej praktycznie juz nie dochodzito
do tworzenia nowych osrodkow.

W niniejszej pracy budowe linii kolejowej oraz oddziatywanie granicy panstwo-
wej przyjeto jako kluczowe z punktu widzenia zaréwno kreacji nowych przestrzeni,
jak i powstawania nowych jednostek osadniczych. Procesy miastotworcze zaleza od
wielu czynnikow wzajemnie sie zazebiajacych i niejednokrotnie pozostajacych w sy-
nergii. Zaistnienie synergii miedzy tymi elementami przestrzennymi przyczynito sie
do powstania zupetnie nowego w sieci osadniczej typu miasta-wrét, tj. kolejowo-
-granicznych miast-wrdt. Miejsca te ogniskowaty wiekszo$¢ przeptywoéw zaréwno
dobr, jak i os6b, co wymagato odpowiedniego zaplecza funkcjonalno-technicznego
oraz spotecznego (Komornicki, 1999). Jak zauwazyt Zagozdzon (1988), tylko w od-
powiednich warunkach powstajg okreslone typy jednostek osadniczych. Zmiana tych
warunkéw wptywa na zmiennos$¢ form owych osiedli, wywotujac okreslone kierunki
przeksztatcen. W okresie przedkolejowym miejscem ogniskujagcym rozwdj przestrzen-
no-funkcjonalny miejscowos$ci pogranicza byty komory celne i punkty graniczne przy
drogach. Wprowadzenie w uktad transportowy miedzynarodowej stacji kolejowej
skutkowato natomiast znacznym wzrostem rangi tego typu miejsc w sieci osadniczej
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regionu, a nawet kraju. Przektadato sie to na spietrzenie potencjatu miastotworcze-
go w wyniku skumulowania przeptywéw drogowych i kolejowych (ryc. 1). Prescott
(1987) w granicach politycznych dostrzegat czynnik przemian urbanistyczno-prze-
strzennych i funkcjonalnych. Odnoszac sie do tego sformutowania, mozna przytoczy¢
stwierdzenie Kotera (1979), iz uklad przestrzenny ksztattuja réznokierunkowo dzia-
tajace w przesztosci sity strukturotwércze.
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kierunek i sita przeptywu towaréw
przez przej$cie drogowe

—p Kierunek i sita przeptywu towaréw
— przez stacje kolejowg

Rycina 1. Ideogram przeptywéw miedzypanstwowych.
P - przejscie drogowe, P’ - przejscie kolejowe.

Zrodto: Opracowanie wtasne.

Z chwilg zmiany potoZenia granicy panstwowej zanikat jeden z kluczowych czyn-
nikéw oddziatujgcych na szeroko pojeta przestrzen osadnicza. Woéwczas wazna stawa-
ta sie zdywersyfikowana struktura gospodarcza miejscowosci, ktéra pozwalata miastu
istnie¢ pomimo uszczuplenia jego potencjatu miastotwdérczego. Ponadto duze znacze-
nie miato potozenie miejscowosci wzgledem innych osrodkéw uformowanego regionu
stykowego. Nalezy przy tym pamieta¢, Ze dawna granica panstwowa zauwazalna jest
réwniez wspotczes$nie - poprzez zachowanie jej reliktow w sferze przestrzennej czy
spotecznej (Sobczynski, 1993). Spuscizna ta jednak nie zawsze spotyka sie z odbiorem
wytacznie pozytywnym, co wptywa na wytyczanie przez zarzadcéw tych terendéw
roznych Sciezek postepowania wobec zachowanej infrastruktury. Wartos$¢ tych obiek-
tow moze ulec wzmocnieniu w $§wiadomos$ci mieszkancéow badz tez moga one zostac
pozostawione do czasu ich catkowitej destrukcji potaczonej z zanikiem w spotecznej
Swiadomosci.

Przedmiot badan i cele pracy

Przedmiot badan niniejszej pracy stanowia uktady przestrzenno-urbanistyczne miej-
scowoSsci rozwijajacych sie w wyniku jednoczesnego oddziatywania granicy panstwo-
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wej i transportu kolejowego. W studium wykorzystano dwa rézne podejscia do anali-

zy przestrzeni ksztattujacych sie oSrodkdéw typu miasta-wrota. Pierwsze blizsze jest

zalozeniom badan geografii osadnictwa, drugie natomiast to mikroanaliza przestrze-
ni urbanistyczno-architektonicznej. R6znica w tych podej$ciach zaznacza sie réwniez

w zakresie badania relacji przestrzennych miedzy poszczegélnymi elementami - na

poziomie genetyczno-analitycznym i diagnostyczno-planistycznym.

Ksztaltowanie sie uktadéw przestrzenno-urbanistycznych odbywa sie na dro-
dze oddziatywania wielu czynnikéw lokalnych, regionalnych i panstwowych. Podczas
omawiania proceséw przestrzennych nawigzano do czynnikéw przyrodniczych, urba-
nistycznych, funkcjonalnych oraz spotecznych, co wskazuje na wieloaspektowos¢ wy-
jasniania proceséw miastotwoérczych. Nalezy tu wymieni¢ wzrastajacg role przemystu,
ruchy migracyjne, réznorodno$¢ kulturowa miejscowos$ci granicznych oraz lokalne
uwarunkowania topograficzne.

W monografii poruszono ponadto problematyke wspdiczesnego zagospodaro-
wania dawnych kolejowo-granicznych dworcow i terendw miejskich wokét nich.
W wiekszos$ci wytypowanych do badan miejscowosci zaznacza sie potrzeba zachowa-
nia historycznej spus$cizny, $wiadczacej o dawnych funkcjach miastotwoérczych. W tym
ujeciu w pracy nawigzano do publikacji odnoszacych sie do tzw. renesansu kolei
(Bertolini, 1996; Bertolini, Spit, 1998; Pol, 2002; Ross, 2000; Zatuski, 2010), w tym
nowego paradygmatu w polityce prowadzonej wobec obiektéw kolejowych i infra-
struktury kolejowej. Uwzgledniono takze sygnalizowany w literaturze przedmiotu
problem koniecznoS$ci zachowania dworcéw kolejowych, ktore bardzo czesto nie s3
kojarzone z dziedzictwem warto$ciowym (Dragan, Dymitrow, Krzysztofik, 2019; Dra-
gan, Gierczak, 2020; Kruk, 2016).

W nawigzaniu do wskazanego uprzednio przedmiotu badan cel pracy sformuto-
wano w nastepujacy sposob: okreslenie charakteru przemian struktury przestrzennej
dawnych miejscowos$ci granicznych, dla ktérych réwnorzednym czynnikiem miasto-
twoérczym stata sie budowa stacji kolejowej. Wazne byto takze okreslenie zmiany rangi
badanych miejscowoSci w sieci osadniczej regionu przygranicznego na tle rozwoju linii
kolejowych. Z racji wieloaspektowosSci prowadzonych badan i zlozonosci podjetego
problemu badawczego wydzielono réwniez nastepujace cele szczegotowe:

e pierwszy cel poznawczy - okreSlenie struktury funkcjonalno-przestrzennej i dyna-
miki jej przemian w odniesieniu do miejscowosci petnigcych funkcje granicznych
oSrodkow transportu kolejowego w Polsce w latach 1842-1939, a takze préba skon-
struowania typologii zinwentaryzowanych uktadéw pod katem ich indywidualnych
cech przestrzennych;

e drugi cel poznawczy - proba okreslenia Sciezek postepowania samorzadéw lokal-
nych i zarzadcow infrastruktury kolejowej wobec dawnych graniczno-kolejowych
teren6w stacyjnych i przystacyjnych;

e cel teoretyczny - przeglad oraz krytyczna analiza teorii naukowych dotyczacych
funkcji i przestrzeni osadniczej, a nastepnie odniesienie tych nawigzujacych do za-
gadnien kolejowo-granicznych do rzeczywistosci historyczno-geograficznej bada-
nych o$rodkéw. W konsekwencji ma to prowadzi¢ do sformutowania nowych uje¢
teoretycznych wyjasniajacych rozwoj miejscowosci kolejowo-granicznych;
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e cel metodyczny - zastosowanie oraz wzajemna weryfikacja tresci archiwalnych ma-
teriatow kartograficznych, pisanych i ikonograficznych do ukazania rozwoju struk-
tury funkcjonalno-przestrzennej dawnych granicznych miejscowos$ci kolejowych
oraz przemian uktadéw przestrzenno-urbanistycznych tych o$rodkow;

e cel aplikacyjny - zastosowanie uzyskanych wynikéw w réznego typu opracowaniach
planistycznych i programach rewitalizacji majacych na celu zachowanie dziedzictwa
terendéw przydworcowych.

Problem badawczy

Podjety w pracy problem badawczy odnosi sie do zatozenia, Ze zaréwno sasiedztwo
granicy panstwowej, jak i przebieg linii kolejowej mogty poprzez czynniki miastotwor-
cze tworzy¢ specyficzne uktady przestrzenno-urbanistyczne. Zagadnieniem problemo-
wym jest na tym tle istota zréznicowania efektywnosci tego procesu - od przypadkow
stabej relacyjnosci do przypadkéw zaleznosSci ujawniajgcej sie w powstawaniu duzych
miast. W zwigzku z powyzszym sformutowano dwa relacyjne pytania badawcze:

1. Czy atrybuty granicy panstwowej i przecinajgcej ja waznej linii kolejowej tworzyty
tacznie efekt synergii w rozwoju zurbanizowanych uktadéw przestrzenno-funkcjo-
nalnych, majacych zdolnos$¢ uzyskania przewagi w lokalnej sieci osadniczej?

Jesli tak, to:

2. Czy w sytuacji zaniku czynnika lokalizacji granicznej nadal istniata systemowa
zdolno$¢ funkcjonowania zurbanizowanej przestrzeni powstatej w oparciu o jego
uwarunkowania, czy jednostka taka dazyta do dezurbanizacji?

Uzasadnienie podjecia tematu

Problem badawczy dotyczy kolejowych osrodkéw granicznych zlokalizowanych
wspoétczeSnie w Polsce, ktora jest unikalnym w Europie obszarem do prowadzenia
tego typu badan. Obszar administracyjny dzisiejszej Polski w okresie do zakoncze-
nia I wojny $wiatowej podzielony byt pomiedzy trzy cesarstwa europejskie (Rosje,
Austro-Wegry oraz Prusy/Niemcy). Niniejsza monografia - z racji wieloaspektowosci
badania przestrzeni jednostek osadniczych - ma charakter interdyscyplinarny, na-
wigzujacy do badan geograficznych, urbanistycznych oraz historycznych. Tym samym
moze stanowi¢ istotny przyczynek do rozwoju wiedzy z zakresu funkcji miastotwor-
czych, zagospodarowania przestrzennego oraz podej$cia ewolucyjnego w interpretacji
przemian przestrzennych. Jest to zagadnienie niepodejmowane dotychczas w ujeciu
systematyzujacym na gruncie badan geografii osadnictwa. Praca ma wypetni¢ luke
badawczg w tym zakresie. Jakkolwiek problem ten podejmowany byt w publikacjach
naukowych, to jedynie incydentalnie wyjasniaty one ztozonos¢ proceséw zachodza-
cych w przestrzeni kolejowych miejscowos$ci granicznych. Znacznie cze$ciej przedsta-
wiane byty ogdlne zagadnienia wptywu kolei na urbanizacje. Inny typ opracowania
stanowity analizy uksztattowanych juz uktadéw dzielnic przydworcowych badz tez
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badania urbanistyczne zagadnienia dworca kolejowego w uktadzie miejskim w ujeciu
ogollnym.

Ponadto studium porusza watek zagospodarowania przestrzennego obiektéw
i terenéw pokolejowych, ktéry niejednokrotnie stanowi wyzwanie dla lokalnych wtadz
samorzadowych. Przewazajaca cze$¢ dotychczasowych opracowan dotyczy historii
miejscowosci, teorii i praktyk wspoétczesnego zagospodarowania dworcow kolejowych
i terenow przydworcowych badz wskazania form przestrzennych powstatych w wyni-
ku oddziatywania dworca kolejowego. Brakuje natomiast syntetycznego i systematy-
zujgcego opracowania, dotyczacego ksztattowania sie uktadéw przestrzennych zwigza-
nych z dawnymi stacjami kolejowo-granicznymi, réwniez w ujeciu problematycznego
dziedzictwa w polityce miejskiej (por. Dragan i in., 2019; Dragan, Gierczak, 2020; por.
takze Ciechanski, 2017).

Z innej strony praca moze stanowic istotny przyczynek do rozwoju wiedzy doty-
czacej ewolucji uktadéw przestrzennych miejscowosci rozwinietych w wyniku syner-
gii oddziatywan kolei i granicy panstwowej. Ponadto stworzone typologie i modele,
odnoszace sie do rozwoju uktadéw przestrzenno-urbanistycznych, jak rowniez form
osadniczych, w pewnym stopniu pozwalajg na usystematyzowanie wiedzy i uzupet-
nienie luki badawczej.

Hipotezy badawcze

Waznym uwarunkowaniem rozwoju nowych form osadniczych jest nadgranicznosc.
Specyfika wynikajaca z jej oddziatywania na uktady przestrzenno-urbanistyczne, przy
zazebiajacym sie wptywie linii kolejowej, zostata zawarta w trzech hipotezach ba-
dawczych:

1. Uktad przestrzenno-urbanistyczny uksztattowany w wyniku oddziatywania stacji
kolejowej zalezy od genezy osSrodka oraz barier ograniczajacych jego rozwoj prze-
strzenny. Za bariery w tym wypadku uwaza sie granice: panstwowa, fizyczno-
-geograficzng oraz infrastrukturalng (linie kolejowa wraz z zabudowaniami), od
ktérych zalezy rowniez specyfika struktury przestrzennej danej miejscowosci.

2. Granica polityczna moze oddzialywa¢ posrednio na strukture przestrzenng miej-
scowosci poprzez uksztattowanie sie funkcji zwigzanych z jej obstuga, zwtaszcza
poprzez infrastrukture kolejowo-graniczng, oraz bezposrednio w przypadku, gdy
stanowi bariere morfologiczng, niejednokrotnie naktadajaca sie na bariere o cha-
rakterze fizyczno-geograficznym.

3. Rozbudowana infrastruktura kolejowo-graniczna po zaniknieciu czynnika miasto-
tworczego stanowi wyzwanie dla decydentow w procesie jej pdzniejszej rewitaliza-
cji, co przyczynia sie do wdrazania réznych Sciezek przeksztatcen funkcjonalnych.
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Zakres przestrzenny i czasowy badan

Badaniami objeto dawne graniczne miejscowosci kolejowe, zlokalizowane wzdtuz gra-
nic panstwowych Polski sprzed I wojny Swiatowej oraz z okresu miedzywojennego
(dla pojedynczego przypadku), ktére obecnie potozone sg wewnatrz obszaru kraju.
Podstawe wytypowania miejscowos$ci do badan szczegdétowych stanowit fakt jedno-
czesnej lokalizacji granicy panstwowej i transportu kolejowego, ktore oddziatywaty
na rozwoj ich uktadu przestrzennego. W ten sposéb wytypowano 26 dawnych o$rod-
kéw graniczno-kolejowych (ryc. 2A) - 25 powstatych przed I wojng $wiatowa i jeden
z okresu miedzywojennego (aneks, zat. I). Miejscowosci te rozciggaja sie w pasie od
linii Beskidow przez Wielkopolske i Kujawy po Podlasie, przy czym najwiecej z nich
zlokalizowanych jest na historycznym pograniczu $lasko-matopolskim. Biorgc pod
uwage wspotczesny status administracyjno-prawny poszczeg6élnych miejscowosci, ba-
daniami objeto 13 miast, 5 wsi, a takze 7 jednostek osadniczych wchtonietych przez
wieksze miasta. Ponadto w pracy uwzgledniono 27 dawnych graniczno-kolejowych
miejscowosci Litwy, Ukrainy, Czech, Rumunii, Serbii, a takze Wtoch. Stanowity one
istotny zbiér w procesie wyjasniania przemian uktadéw przestrzennych. Nalezy row-
niez wyjasni¢, ze w przypadku gdy dana miejscowo$¢ byta potozna przy granicy
panstwowej kilkakrotnie (np. przed I wojng $wiatowg, a nastepnie w okresie mie-
dzywojennym), to w ramach prowadzonych badan nad ksztattowaniem uktadéw prze-
strzennych analizowany byt jedynie pierwszy etap - pierwotny. Badane miejscowos-
ci musiaty spetnia¢ jeszcze jeden warunek, mianowicie obecnie nie moga posiadac
statusu osrodka granicznego (utracity te funkcje). W badaniach nie uwzgledniono
miejscowos$ci portowych. Ta grupa oSrodkéw cechuje sie bowiem innymi czynnikami
rozwoju, z dominujacg rolg portu w rozwoju przestrzennym miejscowosci, co moze
stanowi¢ odrebny problem badawczy.

Zasadnicza cze$¢ badan historycznych odnosi sie do dwoch kluczowych okresow
w historii Polski:

1. Pierwszy okres zwigzany jest z istnieniem granicznych dworcéw kolejowych (do
1914 r.). Dodatkowo dla Zbaszynka przyjeto okres miedzywojenny (1922-1939),
w ktorym ksztattowat sie on jako osada graniczno-kolejowa Niemiec.

2. Drugi okres obejmuje przemiany przestrzeni przystacyjnych dawnych granicznych
dworcow kolejowych, zachodzace po 1989 r. Rokiem koncowym badan terenowych
i planistycznych jest 2019 r. Konczy on 30-letni okres ksztattowania przestrzeni
miejscowos$ci przez samorzady lokalne (ryc. 2B).

W badaniach historycznych nawigzano réwniez do proces6w miastotwdrczych
ksztattujacych strukture funkcjonalno-przestrzenng miejscowosci przed okresem ko-
lejowym. Badanie genezy i przemian oSrodkéw feudalnych stanowito podstawe szcze-
gbétowej analizy uktadéw powstatych w poéZniejszych okresach.
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Rycina 2. Rozmieszczenie badanych miejscowosci na tle podziatéw obszaru administracyjnego wspétczesne;j
Polski (A) oraz zakres czasowy badan (B).

1 - Czechowice-Dziedzice, 2 - O$wiecim, 3 - Szczakowa (dzi$ Jaworzno Szczakowa), 4 - Granica (dzi$ Sos-
nowiec Maczki), 5 - Sosnowiec, 6 - Bierun Nowy (dzi$ Bierun), 7 - Mystowice, 8 - Katowice, 9 - Herby
Pruskie i Herby Ruskie (dzi$§ Herby), 10 - Podzamcze (dzi§ Wieruszéw Podzamcze), 11 - Nowe Skalmie-
rzyce, 12 - Szczypiorno (dzi$ Kalisz Szczypiorno), 13 - Kalisz, 14 - Strzatkowo, 15 - Aleksandréw Pogra-
niczny (Aleksandréw Kujawski), 16 - Ottoczyn, 17 - Podgérz (dzi$ Torun Podgérz), 18 - Torun, 19 - Itowo-
-Osada, 20 - Mtawa, 21 - Prostki, 22 - Grajewo, 23 - Lapy, 24 - Starosielce (dzi$§ Biatystok Starosielce),
25 - Zbaszynek.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
Materialy zrodlowe i metody badan
Podjete badania nawigzujg do procesu wyjasniania przemian struktury przestrzen-

nej badanych miejscowosci, ktoérego podstawe stanowig materiaty jakosciowe. Bazo-
wym Zrodtem informacji o przemianach przestrzennych sg réznego rodzaju zbiory
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kartograficzne (mapy, plany) oraz szkice techniczne i architektoniczne (obiektéw, linii
kolejowych).

Druga znaczaca grupa Zrédet wykorzystang w niniejszej pracy sg materiaty pi-
sane, o tematyce krajoznawczej (relacje z podrézy, przewodniki, historyczne mono-
grafie regionalne), urbanistycznej (akta, wspomnienia, pamietniki, dzienniki) oraz
funkcjonalno-statystycznej (przewodniki, czasopisma, ksiegi adresowe, monografie
regionalne i miejskie, kroniki), a takze spotecznej (monografie, czasopisma). Wszel-
kiego rodzaju materiaty monograficzne wydane przed 1939 r.,, a zwtaszcza w okresie
do wybuchu I wojny $wiatowej, potraktowano jako materiat Zrodtowy przedstawiajacy
historyczne informacje o ukladzie przestrzennym miejscowosci oraz specyfice zycia
ich 6wczesnych mieszkancow.

W celu lepszego przedstawienia zagadnien przestrzennych uzupeiniajgco wyko-
rzystano réwniez materiaty ikonograficzne ukazujace przyjete rozwigzania architek-
toniczne, urbanistyczne oraz fizjonomie danego miejsca.

Z kolei do badan wspoétczesnych wykorzystano materiaty planistyczno-doku-
mentacyjne jednostek panstwowych oraz samorzadéw lokalnych. Przedstawiajg one
zarowno zrealizowane juz projekty, jak i inwestycje bedace w trakcie realizacji badz
tez dopiero planowane w skali przestrzeni lokalnych, regionalnych i krajowych. Do
lokalnych wtadz samorzadowych wystosowano réwniez zapytania dotyczace plano-
wanego zagospodarowania terendw przystacyjnych i samych obiektow dworcowych.

Przeprowadzone prace badawcze mozna podzieli¢ na cztery wzajemnie uzupet-
niajgce sie rodzaje: 1) archiwalne, 2) terenowe, 3) literaturowe oraz 4) typologiczno-
-modelowe.

Silna korelacja badan z odtwarzaniem procesu ksztattowania sie uktadow prze-
strzennych miejscowos$ci wigze sie w pierwszej kolejnosci z pozyskaniem materiatéw
zrodtowych dotyczacych historycznych okreséw rozwoju danego osrodka. Wiekszo$¢
tego rodzaju materiatow pochodzi z 28 archiwéw panstwowych (wykaz skrotéw sto-
sowanych w tek$cie - por. tab. 1). Kilkuletnie prace badawcze zakonczyty sie kweren-
da ponad 1000 jednostek archiwalnych, zawartych w wielu zespotach archiwalnych,
nie tylko kartograficznych, lecz takze w aktach miast, linii kolejowych, dyrekcji ko-
lejowych, powiatéw, notariuszy itp. (tab. 1). Kwerendy materiatéw Zrédtowych doko-
nano rowniez w archiwum Urzedu Miasta Mystowice, a niektére z nich pozyskano
tez z PKP S.A. (delegatury w Katowicach i Kaliszu), Wojewédzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkow w Lodzi - Delegatura w Sieradzu, Starostw Powiatowych w Aleksandro-
wie Kujawskim i Grajewie, Urzedu Gminy i Miasta Nowe Skalmierzyce. Ponadto na
potrzeby niniejszej pracy Urzad Miasta w Lapach udostepnit materiaty pozyskane
z Rosyjskiego Historycznego Archiwum w Sankt Petersburgu.

Drugi rodzaj badan objat inwentaryzacje urbanistyczng wspdétczesnego stanu za-
gospodarowania przestrzennego terenéw przystacyjnych. Analizie poddano fizjonomie
oraz rozplanowanie zabudowy z okresu po utracie funkcji kolejowych, a takze roz-
mieszczenie historycznych obiektéw zwigzanych z etapem ksztattowania sie ukta-
du urbanistycznego. Dokonano réwniez obserwacji stanu zachowania poszczegoélnych
obiektow, zwtaszcza dworcéw kolejowych (jako potencjalnych katalizatoréw rewita-
lizacji) oraz pelnionej przez nie wspoéiczesnie funkcji.
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Nie mniej istotna byta analiza istniejagcego piSmiennictwa, stanowigcego pod-
stawe do wskazania osiggnie¢ i luk badawczych w zakresie ksztattowania sie ukta-
dow przestrzenno-urbanistycznych osrodkéw typu miasta-wrota obejmujacych dawne
graniczne dworce kolejowe. Ponadto przeprowadzono wnikliwg analize pozyskanych
dokumentéw, gromadzonych m.in. przez organy samorzadu lokalnego. W sktad ana-
lizowanych opracowan weszty studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, lokalne progra-
my rewitalizacji i rejestry zabytkow.

Opracowaniem objeto réwniez zebrane materiaty kartograficzne, wykorzystujac
do tego celu metody modelowania. Podjeto probe konstrukcji autorskiej typologii ukta-
dow przestrzenno-urbanistycznych badanych miejscowosci, uksztattowanych w wyni-
ku oddziatywania granicy panstwowej i transportu kolejowego. Dotyczy ona zaré6wno
trajektorii rozwoju uktadu, jak i rozmieszczenia funkcji w badanej przestrzeni.

Podsumowujac, postepowanie badawcze objeto najpierw kwerende archiwalng
w archiwach panstwowych potaczong z weryfikacja tresci pozyskanych z materiatow
Zzrodtowych. Nastepnie podjeto prébe rekonstrukcji rozwoju struktury przestrzennej
miejscowosci z weryfikacjg pozyskanych materiatow Zrodtowych w postaci badan
terenowych. Kolejny etap prac badawczych objat analize dokumentacji planistyczno-
-projektowej potaczonej z inwentaryzacjq urbanistyczng, co zakonczyto sie oceng za-
gospodarowania przestrzennego. Wszystkie te etapy ztozyly sie na sformutowanie
modeli i typologii z nawigzaniem do funkcjonujacych w literaturze koncepcji badaw-
czych (ryc. 3).

Kwerenda Badania Analiza dokumentaciji
archiwalna terenowe projektowo-planistyczne;j

N/

Inwentaryzacja
urbanistyczna

Weryfikacja tresci
pozyskanego
materiatu zrédtowego

. . Ocena
Rekonstrukcja rozwoju zagospodarowania
struktury przestrzennej przestrzennego

o~ 7

Sformutowanie modeli i typologii
Rycina 3. Schemat postepowania badawczego.

Zrodto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 1
Zestawienie zespotéw archiwalnych objetych kwerendq
Oznaczenie w tekscie Nazwa archiwum
- Archiwum zlilsjrr:)et[: Nazwa zespotu
| AAN Archiwum Akt Nowych
9 Ministerstwo Spraw Wewnetrznych w Warszawie
1 AGAD Archiwum Gtéwne Akt Dawnych
191 Komisja Rzgdowa Spraw Wewnetrznych
194 Komisja Rzgdowa Przychoddéw i Skarbu
214 Zarzad Patacow Carskich w Warszawie
307 C.K. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
310 C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych
402 Zbidr kartograficzny
413 Kolekcja map topograficznych i ogdlnych
I ANK Archiwum Narodowe w Krakowie
280 Kataster Galicyjski
200 Archiwum Wolnego Miasta Krakowa
\Y, APB Archiwum Panstwowe w Biatymstoku
6 Rzad Gubernialny tomzynski
33 Komisja Lustracyjna Grodzierska
71 Urzad Wojewddzki Biatostocki
149 Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Biatymstoku
1046 Zbiér map topograficznych z terenu wojewddztwa biatostockiego
1449 Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego
1510 Zbiér kartograficzny
\Y APB/t Archiwum Panstwowe w Biatymstoku oddziat w tomzy
156 Zarzad Powiatowy Mazowiecki
442 Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Grajewie
564 Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w tomzy
Vi APBy Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy
2 Rejencja Bydgoska
154 Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Toruniu
VI APG Archiwum Panistwowe w Gdarisku
1081 |Dyrekcja Kolejowa w Gdansku (kartografia)
VIII APG/G Archiwum Panstwowe w Gdarnsku oddziat w Gdyni
1081 |Dyrekcja Kolejowa w Gdansku (akta)
IX APGW Archiwum Parnistwowe w Gorzowie Wielkopolskim
28 Sad Obwodowy w Gorzowie Wielkopolskim
30 Akta miasta Gorzowa Wielkopolskiego
201 Prezydium Powiatowej Rady Narodowej i Urzedu Powiatowego w Miedzyrzeczu
204 Akta miasta Miedzyrzecza
247 Sad Obwodowy w Miedzyrzeczu
249 Sad Obwodowy w Trzcielu
255 Nadlesnictwo w Brdjcach
289 Urzad Telegraficzno-Budowlany w Gorzowie Wielkopolskim
392 Zbior kartograficzny

Cigg dalszy tabeli na nastepnej stronie
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Ciag dalszy tabeli z poprzedniej strony

Oznaczenie w tekscie

Nazwa archiwum

- Archiwum Z’:zgl:; Nazwa zespotu
524 Naczelna Dyrekcja Poczt we Frankfurcie nad Odrg
856 Akta gminy Dgbréwka
X APK Archiwum Parnstwowe w Kaliszu
1 Naczelnik Powiatu Kaliskiego
16 Wydziat powiatowy w Ostrowie Wielkopolskim
19 Akta miasta Kalisza
20 Akta miasta Kepno
75 Akta gminy Skalmierzyce
234 Prezydium Powiatowej Rady Narodowej i Urzedu Miasta i Powiatu w Ostrowie
Wielkopolskim
317 Prezydium Powiatowej Rady Narodowej w Ostrowie Wielkopolskim
448 Prezydium Grodzkiej Rady Narodowej i Nowych Skalmierzyc
791 Urzad Miasta i Gminy w Wieruszowie
842 Zbiér map i planéw
1097 Prezydium Rady Narodowej Osiedla w Skalmierzycach
1203 Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Kaliszu
1241 Spuscizna Tadeusza Martyna z Kalisza
1372 Spuscizna Andrzeja Genstwy z Kalisza
1461 Zbiér materiatéw rodzinnych
Xl APKat Archiwum Parfstwowe w Katowicach
6 Dyrekcja Kolei Zelaznych w Katowicach
81 Akta miasta Katowice
181 Zbior kartograficzny do 1945
396 Wyzszy Urzad Gdrniczy Katowice
776 Akta miasta Sosnowca
1165 Akta miasta Szczakowej
Xl | APKat/B-B Archiwum Panstwowe w Katowicach oddziat w Bielsku-Biatej
2 Starostwo Powiatowe w Bielsku
13 Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Czechowicach-Dziedzicach
362 Akta miasta Oswiecimia
684 Zbior kartograficzny
Xl | APKat/P Archiwum Panstwowe w Katowicach oddziat w Pszczynie
1 Starostwo Powiatowe w Pszczynie
26 Akta miasta Pszczyny
53/11 Akta Budowlane
183 Spuscizna Franciszka Wiery — dziatacza regionalnego w Pszczynie
295 Lekarz Powiatowy w Pszczynie
X1V | APKiel Archiwum Panstwowe w Kielcach
1 Rzad Gubernialny Radomski
XV | APL Archiwum Parnstwowe w todzi
Rzad Gubernialny Piotrkowski
8 Urzad Gubernialny Piotrkowski do Spraw Wtoscianskich
23 Izba Skarbowa Piotrkowska
98 Urzad Gubernialny Kaliski do Spraw Wtoscianskich

Cigg dalszy tabeli na nastepnej stronie
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Ciag dalszy tabeli z poprzedniej strony

Oznaczenie w tekscie

Nazwa archiwum

Lp.
P Archiwum Z':l;g:j[j Nazwa zespotu
549 Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowej w todzi
609 Zbiér kartograficzny
XVI | APt/S Archiwum Panstwowe w todzi oddziat w Sieradzu
154 Akta Gminy Podzamcze
XVII | APO Archiwum Panstwowe w Olsztynie
379 Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu
391 Urzad Wojewddzki w Olsztynie
1457 Zbiér kartograficzny oraz Urzad Kartograficzny
XVII | APPT Archiwum Panstwowe w Piotrkowie Trybunalskim
191 Zbiér plandéw i map
400 Hipoteka powiatu piotrkowskiego
XIX | APPt Archiwum Panstwowe w Ptocku
24 Ptocki Rzad Gubernialny
26 Ptocki Urzad Gubernialny do spraw Wtoscianskich
XX | APP Archiwum Panstwowe w Poznaniu
2901 Rejencja w Poznaniu
294 Prezydium Policji w Poznaniu
320 Starostwo Powiatowe w Kepnie
327 Starostwo Powiatowe w Ostrowie
328 Starostwo Powiatowe w Pleszewie
339 Starostwo Powiatowe we Wrzesni
431 Urzad Katastralny w Kepnie
446 Urzad Katastralny we Wrzesni
744 Naczelna Dyrekcja Cet w Poznaniu
751 Inspekcja Przemystowa w Poznaniu
893 Konsystorz Ewangelicki w Poznaniu
991 Plany miast
992 Mapy i atlasy drukowane
1000 Plany gruntowe urzedéw katastralnych z terenu Wielkopolski
1004 Plany gruntowe i rejestry pomiarowe Kaliskiego Urzedu Gubernialnego spraw
Whoscianskich
1007 Naczelne Prezydium w Pile
1046 Inspekcja Budowlana we Wrzesni
4751 Naczelna Dyrekcja Poczt w Poznaniu
XXI | APP/G Archiwum Panstwowe w Poznaniu oddziat w Gnieznie
92 Akta Gminy Strzatkowo
183 Powiatowy Inspektor Szkolny we Wrzesni
184 Inspektor Szkolny we Wrzesni
300 Starostwo Powiatowe w Gnieznie
671 Komisja Kolonizacyjna dla Prus Zachodnich i Poznanskiego w Poznaniu
XXII | APP/P Archiwum Panstwowe w Poznaniu oddziat w Pile
10 |Akta miasta Krzyz
XX | APS/E Archiwum Panstwowe w Suwatkach oddziat w Etku
75 |Prezydium Powiatowej Rady Narodowej w Etku

Ciagg dalszy tabeli na nastepnej stronie
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Ciag dalszy tabeli z poprzedniej strony

Oznaczenie w tekscie

Nazwa archiwum

- Archiwum Z’:ZSL:L Nazwa zespotu
188 Rejonowy Urzad Likwidacyjny w Etku
258 Urzad Katastralny w Etku
262 Powiatowe Biuro Geodezji Grajewo
XXIV APT Archiwum Parnstwowe w Toruniu
2 Zbiory kartograficzne miasta Torunia
81 Starostwo Powiatowe w Toruniu
99 Akta miasta Podgoérza
120 Akta Woéjtostwa Podgoérz
192 Komora Celna w Ottoczynie
XXV APT/W Archiwum Panstwowe w Toruniu oddziat we Wtoctawku
432 Komitet Zarzadzajacy Zaktadem Woéd Mineralnych w Ciechocinku
989 Akta Notariusza Juliana Mikoszewskiego z Wtoctawka
990 Akta Notariusza Karola Potrzebowskiego z Dobrzynia n/Wista i z Wioctawka
(od 1898 r.)
XXVI APW Archiwum Parfstwowe w Warszawie
1181 Rzad Gubernialny Warszawski
1403 Kolej Warszawsko-Wiederiska
1409 Budowa Kolei Herby—Kielce
1410 Kolej Deblin—Dabrowa
1948 Kolekcja | map i planéw pozawarszawskich
XXVII APW/M Archiwum Panstwowe w Warszawie oddziat w Mtawie
29 Akta miasta Mtawy
39 Zbior plandéw powiatu mtawskiego
428 Powiatowe Biuro Geodezji i Urzadzen Rolnych w Mtawie
686 Powiatowe Biuro Geodezji i Urzadzen Rolnych w Dziatdowie
XXVIII APZG Archiwum Panstwowe w Zielonej Gorze
2078 Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne w Zielonej Gérze
2086 Zbiér kartograficzny
2235 Akta miasta Zbgszynka
2366 Dyrekcja Kolei Rzeszy Wschéd we Frankfurcie nad Odra

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Struktura pracy

Monografia sktada sie z czesci wprowadzajacej, czterech gtéwnych rozdziatéw (dwéch
prezentujacych zagadnienia teoretyczne i dwoch o treSci empiryczno-teoretycznej),
podsumowania i wnioskéw oraz bibliografii, a takze spisow fotografii, rycin i tabel.
Integralng i uzupelniajaca czescig pracy jest aneks zawierajacy m.in. mapy i szczego-
towe plany granicznych stacji kolejowych.

Rozdziat pierwszy stanowi przeglad teorii nawigzujacych do proceséw i uwarun-
kowan rozwoju regionalnego miejscowosci pogranicza i ksztattowania sie ich we-
wnetrznych struktur przestrzennych. Koncepcje te dotyczg zakresu badawczego
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geografii osadnictwa i transportu oraz urbanistyki. Kolejna cze$¢ rozdziatu jest po-
Swiecona przeglagdowi stanu badan nad uktadami przestrzenno-urbanistycznymi miej-
scowos$ci wytypowanych do badan. W tej partii szczegétowo oméwiono takze wyko-
rzystane materiaty zZrédiowe.

Rozdziat drugi obejmuje zarys ksztattowania sie sieci kolejowej i granic Polski.
Ponadto w tej czeSci pracy przedstawiono przeglad modelowych uje¢ granicy pan-
stwowej i transportu kolejowego jako czynnikéw miastotwoérczych.

Rozdziat trzeci ma charakter empiryczno-teoretyczny. Pierwszg jego czes$¢ poswie-
cono uwarunkowaniom i specyfice ksztattowania sie kolejowych o$rodkéw bramnych.
Poszczegdlne miejscowosci graniczno-kolejowe przyporzadkowano do odpowiadaja-
cych im imperiéw europejskich i przeanalizowano ich rozwdj do momentu wybuchu
[ wojny $wiatowej. Druga cze$¢ obejmuje analize uktadéw przestrzennych kolejowych
miast-wrét zlokalizowanych obecnie poza obszarem Polski, a niegdy$ umiejscowionych
na granicy trzech imperiéow. Ostatnia cze$¢ rozdziatu trzeciego stanowi synteze badan
nad ksztattowaniem sie ukladéw przestrzenno-urbanistycznych kolejowych miejsco-
wosci granicznych, zawierajaca ujecia modelowo-typologiczne.

Ostatni, czwarty rozdziat niniejszej pracy rowniez ma charakter empiryczno-
-teoretyczny. Stanowi on przeglad stanu zagospodarowania przestrzennego oraz pro-
jektow rewitalizacji dawnych dworcéw granicznych i ich otoczenia. W ostatnim pod-
rozdziale nawigzano do watku zabytkowych dworcow kolejowych jako dziedzictwa
miedzynarodowego, wzgledem ktérych Sciezki ponownej adaptacji sa zrdéznicowane
i zalezne tak od decydentow, jak i od spotecznej akceptacji tego typu obiektow.

Monografie zamykajg podsumowanie i wnioski z przeprowadzonych prac badaw-
czych dla okresu historycznego, jak réwniez wspotczesnego. W czesci tej odniesiono
sie takze do sformutowanych uje¢ typologiczno-modelowych.





