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Czyste ktamstwo.
Jak Volkswagen zatruwat swiat

wrzesnia 2015 roku amerykanska Agencja Ochrony
Srodowiska (EPA — Environmental Protection Agency)
opublikowata notice of violation (note o naruszeniu)
wobec Volkswagena, ujawniajgc istnienie oprogramowania
falszujacego wyniki testow emisji spalin w setkach tysiecy sa-
mochodéw z silnikami Diesla TDI. Dwa dni p6Zniej, 20 wrzes-
nia, Volkswagen oficjalnie przyznat sie do manipulacji. Wy-
bucht jeden z najwiekszych skandali w historii motoryzacji.
Dieselgate, jak nazwaty te afere media, ujawnita, ze producent
reklamujacy swoje auta jako ,,czyste diesle” w rzeczywistosci
od lat zatruwatl powietrze znacznie ponad dozwolone normy.
Skutki tej ,tajnej operacji” Volkswagena byty katastrofalne...
ucierpieli wszyscy. Szkody poniosto zdrowie publiczne i $ro-
dowisko naturalne, a renoma budzacej niegdys zaufanie mar-
ki zostala zrujnowana. Przynajmniej na pewien czas.
Volkswagen mial ambitny plan, by podbi¢ rynek amery-
kanski dzieki silnikom Diesla, w Europie cenionym za niskie
zuzycie paliwa. Problemem okazaly sie jednak surowe nor-
my emisji spalin w USA, zwlaszcza tlenkéw azotu (NO,). Nie-
miecki gigant obiecywal Amerykanom, ze w jego modelach
TDI dojdzie do potgczenia swietnych osiggow i oszczedno-
Sci paliwa z ,,czystoscig” spalin. W kampanii marketingowej
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CLEAN DIESEL

postugiwano sie nawet hastem Clean Diesel, sugerujac, ze nowe
silniki sa przyjazne dla srodowiska. Slogan ten brzmi absur-
dalnie dla kazdego, kto ma cho¢ blade pojecie o dieslowskich
technologiach, w marketingu jednak greenwashing byt obecny
od dawna i co gorsza dziatal... a w sumie dziata nadal.
Zaczeto sie od proby osiggniecia niemozliwego. Inzynie-
rowie Volkswagena staneli przed zadaniem: stworzy¢ silnik
Diesla, ktory jednoczes$nie spetni bardzo surowe amery-
kanskie normy emisji Tier 2 Bin 5 (obowigzujace od 2007
roku), zachowa wysoka moc i zapewni niskie zuzycie pali-
wa. Juz w latach 2005-2006 zespot pracujacy nad silnikiem
EA 189 zdat sobie sprawe, ze nie da sie tego osiggnac bez
kosztownych systemow SCR z AdBlue lub bardzo intensywnej
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recyrkulacji spalin EGR. To za$ znaczaco podniostoby cene
auta, pogorszyto osiaggi i zwiekszyto spalanie. Szybko stato
sie jasne, zZe uczciwe rozwigzanie techniczne jest zbyt drogie
i nieoptacalne.

Wtedy menedzerowie wyzszego szczebla w VW postanowi-
li namieszac¢. Zamiast szuka¢ innowacji lub przyznag, ze cel,
ktory korporacja sobie postawila, jest nierealny, okoto 2006—
2007 roku podjeto decyzje o ordynarnym oszustwie. Potwier-
dzit jg inzynier James Liang w zeznaniach przed sagdem fede-
ralnym USA w 2016 roku. To wazna postac¢ — cztowiek, ktéry
osobiscie zaprojektowat i wdrozyt tzw. defeat device (,,oszukan-
cze narzedzie”). Zaczeto je seryjnie instalowa¢ od modelu
z roku 2009. Bylo to specjalne oprogramowanie w jednostce
sterujacej silnikiem, ktére wspoétpracowato z komponentami
dostarczanymi przez Boscha. Mechanizm oszustwa nie byt
zbyt wyrafinowany, ale dziatat zabdjczo skutecznie. Oprogra-
mowanie monitorowato kilkanascie parametrow: brak ruchu
kierownica, statg predkosc i profil jazdy, a takze pozycje pe-
datu gazu i hamulca, czas od uruchomienia silnika oraz tem-
perature otoczenia w bardzo waskim zakresie. Gdy komputer
wykrywal, ze auto znajduje sie na stanowisku pomiarowym —
automatycznie przetaczat silnik w tryb testowy (clean mode):
maksymalna dawka recyrkulacji spalin EGR, ograniczenie
mocy, zwiekszone zuzycie AdBlue. Dzieki temu wskaznik
emisji tlenkow azotu spadal do poziomu wymaganego przez
norme. Po zakonczeniu testu (czyli w normalnej jezdzie po
drodze) oprogramowanie natychmiast wytgczato ten ekolo-
giczny tryb i przechodzito w ,tryb wydajnosci” (performance
mode): minimalny EGR, pelna moc, lepsze osiagi i nizsze spa-
lanie. W tym ustawieniu rosta jednak dramatycznie emisja
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tlenkow. Pdzniej okazato sie, ze ,,czyste diesle” — duma Volks-
wagena — w realnych warunkach emitowaty nawet 10-40
razy wiecej tlenkow azotu, niz dopuszczaly to amerykanskie
normy (EPA oficjalnie potwierdzita przypadki az do czterdzie-
stokrotnego przekroczenia). W Europie skala byla mniejsza,
zwykle wskazniki emisji siegaty 2-10 razy ponad norme
Euro 5/Euro 6. Wykazaty to juz pierwsze niezalezne testy
ICCT z 2014 roku.

Volkswagen sprzedawat wiec iluzje ekologicznego samo-
chodu. W rzeczywistosci setki tysiecy, a potem miliony aut
(w USA okoto 590 tys. pojazdéw 2.0 i 3.0 TDI, w Europie i na
Swiecie okolo 8—11 mln aut z silnikami EA 189 i EA 288) oka-
zywaly sie zwyklymi, wyjatkowo brudnymi trucicielami. Nad-
miarowe samochodowe emisje NO, przyczynity sie — wedlug
szacunkéw naukowcédw z lat 2016—-2025 — do dziesiatek tysie-
cy przedwczesnych zgonow, setek tysiecy utraconych lat zycia
w zdrowiu i kosztéw spoteczno-zdrowotnych rzedu kilkudzie-
sieciu miliardéw dolarow tylko w USA i Europie.

Tu dochodzimy do prawdziwej wagi proble-
mu. Tlenki azotu, gtownie tlenek (NO) i dwutle-
nek (NO,), to wyjatkowo toksyczne gazy, ktore
powstaja w trakcie pracy silnikow spalinowych,
szczegolnie diesli. Podrazniajg drogi oddechowe,
a ekspozycja na nie powoduje kaszel, dusznosci
i nasilenie chorob ptuc, np. astmy i zapalenia
oskrzeli. Dlugotrwate oddychanie powietrzem
z wysokim stezeniem NO, prowadzi do spadku
wydolnosci ptuc i zwieksza ryzyko chordb uktadu
oddechowego. Ponadto tego typu spaliny sprzyja-
ja powstawaniu drobnych czgstek smogu, ktore
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przenikajac do ptuc i krwi, zwiek-
szajg ryzyko chordb serca, m.in.
nadci$nienia i zawatéw. O tym
wszystkim oczywiscie dosko-
nale wtedy wiedziano. Przeciez
wysrubowane normy nie wziety
sie znikad. Zaczeto je wprowa-
dzac na terenie USA juz kilka dekad wczesniej w ramach re-
gulacji federalnych EPA wynikajacych z dokumentu Clean Air
Act z 1970 roku. Niemal réwnocze$nie normy wprowadzano
w Japonii i Kanadzie. Pod tym wzgledem Europa byta mocno
w tyle, bo pierwsze unijne normy emisji (Euro 1) weszly w zy-
cie dopiero na poczatku lat 90. XX wieku. Wczesniej obowia-
zywatly regulacje krajowe (wprowadzane na przetomie lat 70.
i 80., ale one czesto dotyczyly glownie ciezarowek).
Restrykcyjna polityka okazata sie wyjatkowo skuteczna.
Zgodnie z danymi EPA samochody osobowe (light-duty vehicles
oraz passenger cars) w latach 70. musialy zmiescic sie w limicie
emisji 3,1 g NO, na mile przejechanego dystansu (wczesniej
bylo to jeszcze wiecej), dzisiaj srednio emitujg 0,03 g na mile.
Oznacza to, ze wspotczesny nam samochdd osobowy emituje
99 razy mniej NO, niz taki z lat 70. Za rok w zycie wchodzi
limit, ktére po raz kolejny mocno zetnie wskazniki emisji.
Wro¢my jednak do afery. W skrdocie mowiac: wszyscy
w VW wiedzieli, jak szkodliwe sg tlenki wegla wylatujace
z rur wydechowych. Ale czy cokolwiek zrobili? W rekla-
mach z 2010 roku model Golf TDI byt prezentowany wyjat-
kowo sugestywnie: podkreslano jego niewielki wplyw na
srodowisko, to miat by¢ wéz niczym marzenie ekologa. I na
te rozmarzong wizje daty sie nabrac¢ tysigce Amerykanow
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i Europejczykdéw. A oszustwo Volkswagena trwatoby pewnie
znacznie dituzej, gdyby nie dociekliwosc¢ i upor niezalez-
nych naukowcow, ktérzy podejrzewali, ze z tymi ,,czystymi
dieslami” cos jest nie tak. Najpierw byly domysty, potem
nieoficjalne testy. W roku 2011 Wspolne Centrum Badaw-
cze Komisji Europejskiej wydalo ostrzezenie, ze producenci
samochoddéw moga oszukiwacé. Przetom nastapit natomiast
w roku 2014, gdy Miedzynarodowa Rada Czystego Transpor-
tu (ICCT - International Council on Clean Transportation)
oficjalnie zlecita badania emisji spalin w rzeczywistych wa-
runkach drogowych. Naukowcy z Uniwersytetu Wirginii Za-
chodniej zmierzyli je w trzech autach: Volkswagenach Jetta
i Passat TDI oraz dla porownania w BMW X5. Tyle tylko, ze
tym razem testy wykonano w ruchu drogowym, a nie w la-
boratorium. Samochody z zainstalowana w nich aparaturg
uzywane byty w ruchu miejskim i na autostradach. Wyni-
ki zaszokowaly badaczy: o ile BMW speiniato normy, o tyle
Volkswagen Jetta emitowat okoto 35 razy wiecej zabdjczych
tlenkéw azotu powyzej limitu, a Passat okoto 20 razy wiecej.
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