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yobraZcie sobie, ze stuchamy audycji radiowej. Jednak
nie dzisiejszej, cyfrowej, o idealnym dzwieku, tylko ta-

kiej sprzed wielu lat. Starg pie$n przerywaja trzaski

i szumy, ktére dobiegaja z drewnianego pudla z duzymi pokretia-
mi. Tak wygladaty radia w 1944 roku. W Polsce trwala okupacja,

polscy lotnicy walczyli na niebie catej Europy i péinocnej Afryki,
a najcze$ciej startowali z baz w Wielkiej Brytanii. Stamtad takze

nadawano programy i audycje w jezyku polskim. Glosem z radia

jest wojskowy pilot, kapitan Janusz Meissner. Przypomina nam

o swoim przyjacielu Stachu, takze lotniku.

- Panie i panowie, my, lotnicy polscy, obchodzimy mala, cho¢
wazna rocznice. Dziesie¢ lat temu po raz pierwszy na falach radio-
wych poptynela nasza pie$n: Marsz lotnikow. Kto skomponowat jej
melodie? Znalem tego mltodego pilota, byl moim uczniem. Stach
Latwis. Mial talent muzyczny, rodzina chciala, by zostal pianista.
Ale on najbardziej kochat lata¢. Opowiem wam o nim, lecz naj-
pierw postuchajmy tych nut, ktére nam zostawit. Postuchajmy;,
szczegoblnie teraz, gdy za oknami grzmia wojenne traby. Postuchaj-
my i zaSpiewajmy:

Lotnik - skrzydlaty wladca $wiata bez granic -
ze $mierci drwi, a w twarz sie zyciu glosno $mieje,
droge do nieba skraca, przestrzen ma za nic,

smutki mu z czota ped zwieje.
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Januszi Stach

Nasz radiowy spiker byt starym, doéwiadczonym lotnikiem. Zot-
nierzem zostal dokladnie 11 listopada 1918 roku, czyli w dniu, kie-
dy Polska odzyskala niepodlegto$¢ po ponad 120 latach nieobecno-
$ci na mapie $wiata. P6Zniej przez kilkanascie lat Janusz szkolil sie
na pilota. Walczyt w czasie pierwszej wojny $wiatowej za sterami
samolotu, a za udziat w bitwach o niepodlegto$¢ Polski otrzymat
Order Virtuti Militari. To najwazniejsze polskie odznaczenie za od-
wage. Ale Janusz byt nie tylko $wietnym pilotem, lecz takze zdol-
nym pisarzem. Nikt lepiej od niego nie potrafil opisa¢, jak czuje sie
cztowiek, gdy unosi sie w przestworzach jak ptak. Publikowal opo-
wiesci o zyciu lotnikéw. W tamtych czasach niewiele oséb miato
okazje polecie¢ samolotem lub balonem. Zdjecia robilo sie ogrom-
nymi pudlami aparatow w specjalnych studiach fotograficznych.

A filmy oglada¢ mozna byto tylko w kinach, i to w najwiekszych
miastach, bo nikt jeszcze nie wymyslil telewizji ani internetu. To
wlasnie z ksigzek Janusza ludzie dowiadywali sie wtedy, co to zna-
czy ,czué powietrze”, zmagac sie z przestrzenia i samolotem lub -
jak to okres$lat Janusz - ,walczy¢ o dusze powietrza”.

Ten ostatni zwrot czesto powtarzal Stach Latwis, szczeg6lnie
ze on akurat musial duzo walczy¢, by w ogoéle zosta¢ lotnikiem.

Nie udato mu sie wstapi¢ do lotnictwa wojskowego. Najpierw nie
przeszed! pomys$lnie badan lekarskich. Potem nie byto juz miejsc
w szkole i nikogo nie przyjmowano. Mijaty miesigce i Stach zro-
bil sig za stary na ucznia. Mial zaledwie 24 lata, ale zdaniem woj-
ska to juz bylo za duzo na rozpoczecie szkolenia. Smutne, prawda?
Marzy¢, starac sie, a i tak przegra¢. Ale Stach sie nie poddat. Nie
marnowat czasu, gdy przez lata czekal na otwarcie drzwi do szkoty
lotniczej. Pracowat w fabrykach lotniczych we Francji, ale stamtad
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Awiatorzy

ZAGINIONY FILM szybko go wyrzucali, bo tak na-

NA PODSTAWIE SCENARIUSZA prawde nie chciat budowa¢ ani
KAPITANA PILOTA reperowac samolotéw. Chciat

JANUSZA MEISSNERA —

: nimi lata¢. Potem zostat sa-
GWIAZDZISTA ESKADRA

perem - zolierzem, ktéry
Powstat w 1930 rokuv jako film Wyszukuje i thldu]e mlny
niemy i byt najdrozszq polskq
superprodukcjq fiimowq dwu-
dziestolecia miedzywojennego.
Po raz pierwszy w polskiej kine- Za to zdobyt licencje pi-
matografii pokazano w nim sce- lota sportowego samolotu
ny batalistyczne w powietrzuv,

a do ich krecenia wykorzystano
ponad 200 samolotow wojskowe-
go lotnictwa. Wszystkie zacho- marnowat takze czasu na wi-

wane po wojnie kopie filmv zo- dokowe loty nad Polska. Wcigz
staty zniszczone lub zaginety.

i bomby. Jednak w zyciu
nie rozbroil ani jedne;j!

i mogt juz lata¢ za sterami ma-
tych maszyn cywilnych. Nie

marzyt o mocnych i szybkich

wojskowych mys$liwcach.

O stuzbie w mundurze.

I wciaz sie uczyt potrzebnych przedmiotéw — aerodynamiki,
uzbrojenia samolotéw, nawigacji. A w przerwach, bo od nauki
trzeba czasem robi¢ przerwe, gral na pianinie. Pigknie gral. Muzy-
ke powazna, jaka gra sie w filharmonii, ale tez rozrywkowa, za kto-
ra wtedy uwazano walce, tanga i kujawiaki. A gdy wstawat od pia-
nina, pisal pisma i wnioski, by dano mu szanse i pozwolono zdawac¢
egzaminy koncowe, tak jakby caly czas uczeszczat do szkoly w De-
blinie. Wiedzial, ze samodzielnie nauczy! sie tego wszystkiego, cze-
go uczniowie w szkole. Chciat tylko to udowodni¢. I pewnego dnia
taka szanse dostal! Swietnie ja wykorzystat. Ku zdziwieniu wszyst-
kich chlopak, ktéry uczy! sie sam w domu, zdal egzaminy lepiej niz
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niejeden konczacy szkote uczen! Tak oto Stach zamienit mundur
sapera na mundur lotnika. A jego instruktorem do roli wojskowe-
go pilota zostal Janusz. Obaj bardzo sie polubili i przezyli wspdlnie
niejedna przygode lotnicza. Na przyklad taka jak wtedy, gdy pewnej
zimowej nocy wracali z Warszawy do Deblina.

To bylo dzien przed Wigilia. Gdy Janusz i Stach zjawili sie na
lotnisku, by startowac¢ do powrotu, zapadat juz zmierzch. Bylo po-
chmurno, dal zimowy wicher. W powietrzu dalo sie wyczué¢ nad-
chodzaca $niezyce. Nawet dzisiejsze samoloty, takze duze pasazer-
skie odrzutowce, cho¢ odporne na pogode, wola omija¢ burze. Co
dopiero dawne maszyny, szczegdlnie te zrobione z drewna i ptétna.
Co prawda francuski Breguet XIX, ktéry czekal na naszych bohate-
row, byt juz nowszej konstrukcji — metalowo-plécienny, ale zla po-
goda mogta go pokonac.

- Na razie nic z tego nie bedzie, panowie. Idzie $niezyca jak dia-
bli, musicie poczeka¢ ze startem, bo nie chce was mie¢ na sumie-
niu. - Szef mechanikéw nie chciat uruchomié¢ samolotu, bat sie
o zycie lotnikéw.

- Panie Mietku, zanim ona sie rozhula, bedziemy w Deblinie.

A jak nawet nas zlapie, to damy jej rade. Co, Stachu? - Janusz wie-
rzyl w swoje umiejetnosci pilota.

A Stach wierzyl w Janusza. Panu Mietkowi nie pozostalo zatem
nic innego, jak tylko uruchomi¢ silnik. Nie wygladato to w tam-
tych czasach tak jak dzi$, gdy kierowca wsiada do samochodu, a pi-
lot do samolotu i od wewnatrz uruchamiaja maszyne. W dawnych
latach mechanik musial stang¢ z przodu, przed $miglem, i kreci¢
jego ciezkimi drewnianymi topatami tak dtugo, az silnik zapali.
Trzeba bylo to robi¢ bardzo uwaznie i w odpowiednim momencie
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Janusz i Stach

ucieka¢, bo kiedy silnik zaskoczy, sam juz kreci $miglem i mozna

dosta¢ drewnianym wirujacym platem w glowe.

Piloci zatozyli spadochrony, by w razie awarii moéc bezpiecznie

wyskoczy¢, nastepnie weszli po
skrzydle do otwartej od gory
i niczym nieoslonietej kabiny.
Zimny silnik Bregueta warczat,
pokastywal, wypluwat kiebki
dymu z bocznej rury wydecho-
wej i gast. W koncu sie udato.
Mechanicy wyciagneli spod két
drewniane blokady i dali sygnat
do startu. Janusz skierowat sa-
molot pod wiatr i dat pelny gaz.
Maszyna ryknela i oderwala sie
od ziemi, zostawiajac za soba
tuman wzbitego w gére $niegu.
Przed Januszem i Stachem

KSIAZKA DLA DZIECI —
PRZYGODY LOTNIKA
MICHALKA CYNCYBALKA

Specjalnie dla dzieci Janusz
Meissner opisywat takze
przygody pilota Michatka

Cyncybatka, wydawane w for-
mie komiksu w gazecie ,tagcznik
Pocziowy”. Zostaty przygoto-
wane do druku w formie ksiazki
i wydane w 1939 rokvu. Niestety
caty naktad sptonat w czasie
wojny.

kiebity sie chmury ciemniejacego zimowego nieba. Przemkneli po-

nad ulicami Warszawy i ruszyli na potudniowy wschéd, w strone

Deblina. Poza miastem, oswietlonym gazowymi latarniami ulicz-

nymi, panowal mrok. Nie rozpraszaly go zadne Swiatla, szczegélnie

ze w latach trzydziestych XX wieku, czyli prawie 100 lat temu,

niewiele doméw mialo elektrycznos$é¢. Ziemia i niebo stopity sie

w szaro-biala jednolita mase. Snieg zacinat prosto w twarze pilo-

tow i jedynie gogle pozwalaly im cokolwiek widzie¢. Takie warun-

ki sa bardzo trudne dla pilota. Mozna sie pomyli¢, gdzie jest dol,

a gdzie gora. Latwo jest zboczy¢ z kursu i zabladzi¢. A gdy pilot



Awiatorzy

sie zgubi i skonczy sie paliwo, zanim samolot doleci do lotniska,
to juz sami mozecie sie domysli¢, ze bedzie nieciekawie. Janusz
takze sie tego obawial, totez postanowit lecie¢ do$¢ nisko, by méc
rozpoznawac trase. Stach w tylnej kabinie by} jego druga para
oczu i réwnie waznym obserwatorem. Wychylil sie w pewnym
momencie i walczac z wiatrem, ktéry wtlaczal mu stowa do gardia,
krzyknat do Janusza: ,Tam, na lewo! Wisla!”. Rzeczywiscie, czesto

sie w dawnych czasach zdarza-

to, ze pilot leciat wzdtuz rzeki

BREGUET XIX lub toru kolejowego. Zaréwno

Francuski lekki bombowiec wy- Warszawa, jak i Deblin leza nad
korzystywany takze do rajdow najwieksza polska rzeka, Wi-
samolotowych.
Piloci Bolestaw Orlinski L.

i Leon Kubiak pokonali w nim potraktowac Ja ]ak drogq dla
w 1926 rokv trase z Warszawy samolotu. Zeszli jeszcze niZej,
do Tokio i z powrotem, czym zy-

skali niesmiertelnqg stawe w his-
torii lotnictwa.

si3, 1 nasi bohaterowie mogli



Janusz i Stach

20-30 metréw nad powierzchnie wody. To nizej niz dziesieciopie-
trowy budynek. W dole huczata rzeka. Musieli bardzo uwaza¢ na
zakrety linii brzegowej, ktére pojawialy sie niespodziewanie. Po
obu stronach chmury siegaly ziemi, jedynie Wista wskazywala im
wilasciwy kierunek. Musicie wiedzie¢, ze nad wodga tatwo ulec ztu-
dzeniu i Zle oceni¢ odlegto$¢ samolotu od wody. A co dopiero, gdy
jest ciemno, szaleje wichura i pada gesty $nieg. Trase Warszawa-—
Deblin Janusz pokonywal zazwyczaj w p6t godziny. Teraz lecial juz
prawie godzine i nie wiedzial, czy jest blisko, czy daleko od celu.
Wypatrywal mostu deblinskiego, bo przed nim miat skreci¢ pod
katem prostym w lewo i juz by¢ na prostej do lotniska. Nagle przy-
pomnial sobie, ze most nie jest o§wietlony! A je$li zobaczy go za
poézno i nie zdazy skreci¢? Lecial dokladnie na niego! W tej chwili
Stach Scisnal ramiona Janusza, czym zwrdécit mu uwage na czer-

niejace przed nosem samolotu stalowe zebra mostu. Pilot ostro




Awiatorzy

poderwal maszyne i plynnie wszedl w lewy zakret. Byli nad De-
blinem. Stach wykrzyczal, by zrobili kétko nad domem Meissnera.
Tak na powitanie. A gdy sie tam znalezli, nagle wychylit sie poza
kabine i dtugo wisial, patrzac w dét. W oddali pas rozbtysnat czer-
wonymi lampami wyznaczajacymi granice. Wyladowali. Janusz
zaprosil Stacha na domowa kolacje, a ten oznajmit nagle, ze wie,
co na niej bedzie. Wytlumaczyl, ze wychylit sie z samolotu kraza-
cego nad domem Janusza, by to sprawdzi¢. Weszy! i byl pewien, ze
poczut zapach smakowitego bigosu.

Te przygode znamy z ksigzek
Losy porucznika pilota Stani- Janusza, ktérych malownicze
stawa Latwisa Janusz Meissner opisy rozbudzily w sercach wie-

opisat w ksiqzce Pilot gwiazdzi- lu miodych czytelniczek i czy-
stego znakuv.

telnikéw marzenie o lataniu.









Hanka i Zygmunt

Malarka i zakochany geniusz ,



vl piekny, stoneczny majowy dzien 1931 roku. Wszystkie

szkolne samoloty Aeroklubu Warszawskiego wyprowadzono

z hangaru i ustawiono w okregu na placu. Jak w teatrze na
scenie w réwnym szyku staly mechaniczne ptaki: Potezy XXVII,
Hanrioty H.28, dwuplatowiec PZL-5 ze skladanymi skrzydlami. Na
samym koncu stal dziwaczny Caudron G-3. Na kazdej z tych maszyn
szkolili sie kandydaci do latania. Mechaniczne ptaki byly $wiadkami
ich spelnionego marzenia o fruwaniu na niebie. Po$rodku ustawio-
no dlugi stél. Lezaly na nim starannie wypisane certyfikaty, puchary
i stare, wymontowane z samolotu elementy: drazek sterowy i frag-
ment silnika napelniony sczernialym od zuzycia olejem. Obok opar-
to o stét wielki, spiralnie zakrecony metalowy hak peliacy funkcje
kotwicy dla samolotéw na ziemi niczym dla statkow w porcie. Za
chwile miala sie rozpocza¢ uroczystos¢. Niedaleko, pod Sciang han-
garu, stala grupa ludzi w strojach najmniej od$wietnych, jak tylko
mozna sobie wyobrazi¢. W lotniczych kombinezonach, wymietych,
poplamionych smarami, zwisajacych luzno niczym stare worki. Na

glowach mieli ciasne skérzane lotnicze czapki, przytrzymywane nad
czolami przez specjalne okulary - gogle. Hanka Henneberg, pierw-
sza warszawianka, ktéra ukonczyla szkolenie lotnicze, czekala na
pasowanie na pilotke pos$réd grupy mezczyzn.

Do stotu podszed! profesor Tadeusz Pruszkowski, stynny polski
malarz i pedagog, zwany przez studentéw Pruszem lub - co moze
sie wydawa¢ niegrzeczne, ale profesor $mial sie z tego i sam tez
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Awiatorzy

ZAWODY ZIMOWE

Hanka i Zygmunt polecieli takze
wspolnie na lubelsko-podlaskie
zimowe zawody samolotow. To
powietrzna rywalizacja stalo-
wych ptakow przypominajgca

tak o sobie méwil — Grubasem.
Hanka uczyla sie w pracowni
malarskiej profesora i nieraz
wspodlnie odbywali powietrzne
wyprawy, bo Prusz byt takze
lotnikiem. Tego dnia pelnit
funkcje przewodniczacego

troche podchody. Trzeba leciec
wediug wytycznych z mapy,
szuka¢€ wyznaczonych punktow
na trasie, pilnowac predkosci

i czasv co do sekundy! Para na-
szych bohaterow zajeta tam szo-
ste miejsce. To jedyne na swiecie
zimowe zawody samolotowe. Od-
bywajgq sie do dzis.

komisji przyznajacej lotnicze
uprawnienia i prowadzil calg
uroczysto$¢ troche jak dyry-
gent, a trzeba zaznaczy¢, Ze byl
takze Swietnym muzykiem.
Podniést drazek sterowy, zwa-
ny czasem knyplem, niczym
krol unoszacy berto. Odczytat

pierwsze nazwisko z listy. Es-
tonczyk Harry Hubel, kolega
Hanki z kursu, wyszed! przed szereg i réwnym krokiem zblizyt sie
do komisji. Hania przymknela oczy i wystawila twarz do stonica.
Styszala, jak profesor Pruszkowski wypowiada formule pasowania
na pilota. Wiedziala, ze za chwile i ona stanie sie prawdziwg pilot-
ka. Czula ogromna satysfakcje. Zalala ja fala wspomnien.

Jak to sie stalo, Ze to wlasnie Hanka zostala pierwsza w stolicy
pilotka? Przeciez byla artystka i studiowata malarstwo. Céz, jak sie
moze domyS$lacie, artysci ceniag sobie wolno$¢, z zapatem przekra-
czaja granice i kochaja nowe wyzwania. Z Hanka byto podobnie.

A jesli doda¢ do tego jej wrodzony upér - co postanowila, to robi-
1a - oraz czar, ktory pozwalal jej z fatwos$cia przekonywaé wielu
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Hanka i Zygmunt

kolego6w lotnikéw, by zabierali ja
na powietrzne spacery - mamy
odpowiedz. Nie wiemy, z kim
Hanka poleciala po raz pierwszy,
ale podobno tak sie zachwycila
podniebng wycieczka, ze korzy-
stala z kazdej nadarzajacej sie
okazji, by wzbi¢ sie w przestwo-
IZa, na razie jako pasazerka.
Poza tym spedzala coraz wiecej

SKRZYDLO POLSKIE

W mysliwcu swojej konstrukcji
inzynier Putawski zastosowat
opatentowany przez siebie pro-

jekt nowego skrzydta, znanego
do dzis w swiecie jako skrzydto
polskie, inspirowanego budowqg
skrzydia mewy.

czasu na lotniskach i poznawala coraz wiecej uskrzydlonych przy-
jaciél. Jednym z nich byl Zygmunt Putawski.

Zygmunt znalazt sie w gronie polskich inzynieréw, ktérzy pra-

cowali nad projektami nowych samolotéw. To zreszta skromnie

powiedziane, trzeba go raczej nazwac¢ genialnym twérca, praw-

dopodobnie najzdolniejszym lotniczym konstruktorem w mie-
dzywojennej Polsce. Konstrukcje Pulawskiego byly bardzo udane

i znane na catym $wiecie. Zbu-
dowat pierwszy polski samolot
mysliwski PZL P-1. To byla tez
jedna z pierwszych podniebnych
maszyn wykonanych w calosci
z metalu, bo musicie wiedzie¢,
ze kiedy$ samoloty robiono
gléwnie z drewna i ptétna. A tu
nagle sie okazatlo, ze trwalszy,
cho¢ ciezszy, metal tez moze sie
wznosi¢ w powietrze! Zygmunt

’ 2|~

MY SLIWIEC PZL P-1

Iwyciezyt w Miedzynarodo-

wym Konkursie Samolotow My-
sliwskich w Bukareszcie w rokv
1930. Kolejna wersja PZL — P-6 —

po sukcesach na wystawach

i zawodach we Francji i USA zo-
stata okrzyknieta w zagranicz-
nej prasie najlepszym samolotem
mysliwskim swiata.
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by} zakochany w lotnictwie i mechanicznych ptakach. Ale zauro-
czyt go jeszcze inny ptak, wielobarwny, wesoty, o dziewczecym
$miechu. Tym kolorowym ptakiem, dla ktérego chtodno myslacy
inzynier stracit glowe, byla nasza piekna malarka Hanka.

Moze znacie powiedzenie: ,Bo w tym caly jest ambaras, zeby
dwoje chciato naraz”. Eh, no i tak wlasnie byto w przypadku Zyg-
munta i Hanki: on zupeknie stracit dla niej glowe, a ona... No céz,
po prostu pozwalala sie uwielbia¢, bo jednak najwieksza miloscia
jej zycia byto latanie. Zakochany Zygmunt, chcac ,wylata¢ sobie”
wzgledy ukochanej, zabieral ja na romantyczne podniebne spacery,
kiedy tylko nadarzyla sie okazja. Jeden z takich spaceréw szczegoél-
nie zapad! w pamie¢ obojgu...

Bylo lato 1930 roku i Hanka wraz z kolegami i kolezankami spe-
dzala czas na plenerze w Kazimierzu nad Wisla, ktéry byt wowczas
malym, biednym miasteczkiem. Kazdego roku uczniowie war-

szawskiej Szkoty Sztuk Pieknych wybierali sie liczng grupa pod




Hanka i Zygmunt

przewodnictwem profesora Prusz-
kowskiego w ten urokliwy region. SAMOLOT-AMFIBIA PZL-H
Profesor sam przylatywal swoim

Zygmunt, by utatwic sobie od-
wiedziny v przyjaciotki w Ka-

samolotem, malowanym w srebrno-
-czarne pasy drewnianym Gipsy zimierzv nad Wistq, postanowit

Moth, i 1Iadowal na piaszczystej zaprojektowa¢ hydroplan -
samolot Igdujqcy i startujqcy

plazy po$rodku Wisty. Reszta stu-
z wody.

dentéw docierala, czym mogta:

wilasnymi autami, pociagiem do
Pulaw, a dalej na wozie lub rozklekotanym, jedynym na trasie au-
tobusem. Czy to wtedy Hanka, znuzona niedogodno$ciami podrézy,
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zapragnela mie¢ swéj samolot, a przede wszystkim niezaleznie od
innych podrézowaé, gdzie tylko zapragnie, wzorem krazacych nad
Wisla mew? Nie miala jeszcze uprawnien do samodzielnego lata-
nia, ale nie omieszkala korzysta¢ z kazdej nadarzajacej sie okazji, by
potrzymac stery samolotu w przestworzach. Pozwalal jej na to cze-
sto oczywiScie Zygmunt. Pewnego letniego dnia tego roku przyle-
cial do niej samolotem Potez XXVIII. Wyladowal na plazy, odszukat
Hanke i wkrétce odlecieli w strone Lublina. Przed zachodem stonica
powrdcili nad Wiste.

Zygmunt podszed! do ladowania wzdluz rzeki. Niskie stonce
o$lepialo pilota, ktéry musial bardzo uwazaé na wciaz plazuja-
cych letnikéw. Ogromnie sie staral wyladowa¢ na piasku pomie-
dzy ludZmi, a nie komus$ na glowie. Niestety mlody inzZynier latat
o wiele gorzej, niz projektowat.

- Jeste$ za nisko! Nie dolecisz do plazy! — krzyknela Hanka, ale
bylo juz za pézno.

Kola podwozia niebezpiecznie zetknely sie z woda. Gwattownie
zahamowany samolot zaryt nosem w rzeke, na szcze$cie w tym
miejscu niezbyt gleboka. Ogon podskoczyt do gory i przechylit
maszyne do przodu, wyrzucajac
lukiem pasazerke, ktorej pekly
ZDZISLAW HENNEBERG . , .
pasy bezpieczenistwa. Takie

To miodszy brat Hanki - takze zdarzenie w lotnictwie nazywa
zostat pilotem, kapitanem woj-

; sie kapotazem. W poczatkach
ska polskiego, asem mysliwskim

ery samolotéw nie nalezato

z czasow drugiej wojny swia-
towej i jednym z dowodcow do rzadkosci i na szczeScie na

znanego z ksigzek i filmow 0go6t byto niegrozne dla uczest-
Dywizjonu 303.

niczacych w nim oséb. Tym
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Hanka i Zygmunt

razem takze ani Zygmuntowi, ani Hance nie stala sie zadna krzyw-
da. Hanka wyszla z tej przygody tylko troche poturbowana, z lek-
kim urazem glowy i nogi.

Teraz, rok pézniej, uS$miechnela sie do tego wspomnienia, cho¢
wtedy nie bylo jej wesoto. Wprawdzie przezyla chwile grozy, jed-
nak nie zniechecila sie do latania. Wrecz postanowita, ze zapisze
sie na kurs dla pilotéw, bo byla przekonana, zZe gdyby ona tego fe-
ralnego dnia siedziala za sterami, nie stracilaby zimnej krwi i po-
radzitaby sobie lepiej niz marzycielski konstruktor.

Hanka wytrwale i w pocie czola zdobywala potrzebng wiedze
i odbyla wiele lotéw szkoleniowych. Po wielu trudach, nauce i wy-
sitku, takze fizycznym, z jakim wigzalo sie pilotowanie samolotu,
spelnilo sie jej wielkie marzenie. Koficowe loty egzaminacyjne nie
nalezaty do fatwych, mimo to poradzila sobie doskonale. Pie¢dzie-
siat startow i ladowan w kilkuminutowych rundach dookota lot-
niska, w prawo i w lewo. Wszystkie wymagane manewry, zakrety
i spirale. Instruktor w kabinie by} bardzo zadowolony ze swojej
uczennicy. I wreszcie dostala zgode na samodzielny lot. Dala pelny
gaz, odepchnela drazek sterowy i po chwili byla w powietrzu. Po-
konala prawidlowo wszystkie cztery zakrety, po ktérych spokojnie
podeszia do lagdowania. Wylaszo-
wala sie. A teraz miata za chwile

LASZOWANIE

zosta¢ pasowana na pilotke i do-
sta¢ swoj dyplom. Okreslenie pochodzace z jezyka

- Anna Réza Henneberg, dla francuskiego; oznacza samo-
dzielny lot danym typem samolo-

przyjaciot Hanka, nasza pierwsza . )
tu po uprzednim przeszkoleniv.

warszawska pilotka! - rozlegt sie

tubalny glos.
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Awiatorzy

Jak przez mgte dotarto do niej wyczytane przez profesora Pru-
sza jej wlasne nazwisko. Otworzyla oczy i przez chwile mrugala,
jakby obudzila sie z pieknego snu. Profesor czekal z uSmiechem.
Podeszla do stotu i przykleknela na jedno kolano. Poczula lekkie
uderzenie w ramiona choragiewka startowa (wy podczas paso-
wania na przedszkolaka czy pierwszoklasiste pewnie poczuliscie
dotkniecie wielkiego otéwka lub kredki). Dziewczyna przylozyla
dwa palce do spiralnie wykreconego haka imitujacego ,korkociag”
i zlozyla przysiege, ze nigdy nie wpadnie samolotem przypadkowo
w te trudna figure podczas lotu. Prusz palcem umazanym zuzytym
olejem z silnika zrobit znak na czole Hanki. Dziewczyna przyrzekia
szanowac prawo lotnicze, by¢ postuszng do$wiadczonym przeto-
zonym i lojalng wobec uskrzydlonych kolegéw. Poczula, jak kto$
pomaga jej wsta¢ i prowadzi do kadtuba starego samolotu. Kole-
dzy lotnicy wsadzili ja do kabiny, przypieli pasami i caty kadtub
przewrdcili przez nos na plecy, by w tej pozycji odebra¢ od Hanki
przysiege, ze bedzie w przysztosci unika¢ ladowania z przewrotka
na plecy. Hanka czutla, ze krew pulsuje jej w skroniach. Nie byla
pewna, czy to dlatego, ze wisi gtowa w dot, czy raczej z emocji. Po
chwili, stojac juz pewnie na nogach, odbierala z ragk Prusza dyplom
z wymalowanym herbem ,Krélewna”, co bylo potwierdzeniem jej
wstapienia w szeregi rycerzy przestworzy. Hanka poczula pod po-
wiekami {zy wzruszenia. Wladnie otworzylo sie dla niej niebo.






To niestety koniec bezptatnego
fragmentu. Zapraszamy do zakupu
petnej wers;ji ksigzki.



