KODEKS MORSKI

Komentarz

redakcja naukowa
Dorota Py¢, Cezary Luczywek
Iwona Zuzewicz-Wiewiorowska

KOMENTARZE

@ Wolters Kluwer






KODEKS MORSKI

Komentarz

redakcja naukowa
Dorota Py¢, Cezary Luczywek
Iwona Zuzewicz-Wiewiorowska

KOMENTARZE

ﬁﬁ Wolters Kluwer WARSZAWA 2022



Stan prawny na 1 stycznia 2022 1.

Recenzent
Prof. dr hab. Zdzistaw Brodecki

Redaktorzy naukowi

Dr hab. Dorota Py¢, prof. UG

Kpt. z.w., dr Cezary Luczywek

Dr Iwona Zuzewicz-Wiewiérowska

Wydawca
Grzegorz Jarecki

Redaktor prowadzacy
Kinga Zajac

Opracowanie redakcyjne
Violet Design Wioletta Kowalska

Projekt okladek serii
Wojtek Janikowski, Przemek Debowski

Poszczegolne komentarze do artykuléw ustawy napisali:

Dorota Py¢ - art. 1-72, 201-213

Dorota Py¢, Cezary Luczywek — art. 282-291

Magdalena Adamowicz - art. 182-182¢, 292-338

Krzysztof Kochanowski — art. 103-171

Cezary Luczywek - art. 188-200, 214-230, 250-256, 265-281¢

Cezary Luczywek, Malgorzata Nesterowicz - art. 97-102g

Cezary Luczywek, Iwona Zuzewicz-Wiewi6érowska — art. 257-264

Iwona Zuzewicz-Wiewidrowska — art. 73-96, 172-181, 183-187, 231-249, 339-360

© Copyright by Wolters Kluwer Polska Sp. z 0.0., 2022
ISBN 978-83-8246-705-5 |ISBNPDF-a; 978-83-8286-137-:

Wolters Kluwer Polska Sp. z 0.0.

Dziat Praw Autorskich

01-208 Warszawa, ul. Przyokopowa 33
tel. 22 535 82 19

e-mail: PL-ksiazki@wolterskluwer.com

ksiegarnia internetowa www.profinfo.pl



SPIS TRESCI

WyYKaz skrotOw ... 25

Wykaz cytowanego orzecznictwa ................ceeevviiiiiiiiiiiiniiiinan. 43

PrzedMOwWa ... ..ottt .57

Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski ..................... 61

Tytut |

Przepisy 0goIne ............cooiiiiiii 63
Art. 1. [Zakres regulacji Kodeksu morskiego] ......................... 85
Art. 2. [Pojecie statku morskiego] ................coooeiiiiiiinin. . 100
Art. 3. [Pojecie morskiego statku handlowego] .................... 114
Art. 4 [Statki morskie uzywane wytacznie do celéw

naukowo-badawczych] ................coc 116
Art. 4a.  [Statki morskie uzywane do celéw sportowych
lub rekreacyjnych] ... 117

Art. 5. [Statki morskie petnigce specjalng stuzbe panstwowa] .... 121
Art. 6. [Wytgczenie] .....co.oviiii e 122
Art. 7. [Pojecie armatora] ...........coooiiiiiiiii 123
Art. 8. [Przedawnienie roszczen] ...........ccooeeeiiiiiiiiniinnn, .133

Tytut 1l

Statek Morski ..o 135

Dziat |

Polska przynaleznosc¢ statku ............................. 137
Art. 9. [Zegluga pod polska banderal ..............ccccvvvvennnn. .137




Spis tresci

Art. 10.  [Polska przynaleznos$¢ statku morskiego] ................... 150
Art. 1. [Obowiagzek podnoszenia polskiej bandery] ............... 152
Art. 12.  [Nazwa statku morskiego] ...............coooeiiiiiiinninn... 153
Art. 13.  [Czasowa polska przynaleznos¢ statku

MOISKIEYO] ..ovveiiii e 156
Art. 14.  [Jurysdykcja saddw polskich] ..................ooal. .158
Art. 15.  [Obowigzki armatora statku o czasowej polskiej

pPrzynaleznoscil .........ooooiiiiii 158
Art. 16.  [Zmiana nazwy statku o czasowej polskiej

pPrzynaleznoscil .........coooiiiiiii 159
Art. 17.  [Utrata czasowej polskiej przynaleznosci] .................. 159
Art. 18.  [Decyzja o utracie czasowej polskiej

pPrzynaleznoscil ........ccooiiiiiii 160
Art. 19. [Zawieszenie polskiej przynaleznosci statku] .............. 160
Art. 20.  [Zmiana nazwy statku o zawieszonej polskiej

Przynaleznoscil .........oooveiiiiiiii 161
Art. 21.  [Ustanie zawieszenia polskiej przynaleznosci

statkul oo 162
Art. 22.  [Staty rejestrstatku] ..............oooiii 163

Dziat Il
Rejestr oKretowWy ... ..o 165

Art. 23.  [Obowigzek wpisu do rejestru] .....................ooeall . 165
Art. 24.  [Wopis na wniosek armatora] ........................... .173
Art. 25.  [Ksiegi rejestrowe] ...........coooviiiiiiiiiiiie 175
Art. 26.  [Opfaty rejestrowe] ............cooviiiiiiiiiiiiiie 177
Art. 27.  [Wopis do rejestru statego] ...............cooiiiiiiinn 178
Art. 28.  [Zasada jawnosci rejestrOw] .............cooeeiiiiiiiiiinl. .179
Art. 29.  [Zakres informacji w rejestrach] ............................ .180
Art. 30.  [Wpis do rejestru okretowego] ..................oooeeinln. . 182
Art. 31.  [Wykreslenie z rejestru okretowego] ......................... 183
Art. 32, [Statek zaginiony] ...........ccooiiiiiii 184
Art. 33.  [Termin zgtoszenia do rejestru] ...................cooeeneen. .185
Art. 34.  [Czynnosci sprawdzajgce] ............coooiiiiiiiiiiin 186
Art. 35.  [Skutkiergaomnes] ...................... 186
Art. 36.  [Certyfikaty] ........coooiii 187
Art. 37.  [Certyfikat okretowy dla statku z czasowg polska

przynaleznoscial .........cooeiiiiiii 189
Art. 38.  [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] .............. 189




Spis tresci

Art. 39.  [Dokument rejestracyjny dla statku

niepodlegajacego obowigzkowi wpisu do rejestru] ..... 190
Dziat lli
Pomiar statku ... 191
Art. 40.  [Zasady pomiaru statku] .................c 191
Art. 41.  [Zastosowanie postanowien konwencji
TONNAGE] ... 192
Art. 42.  [Pomiar obowigzkowy] .............coooiiiiiiiiii 193
Art. 43.  [Pomiar statku na wniosek] ....................o 194
Art. 44.  [Swiadectwo pomiarowe) ..............eeeeeeiieeeeeeeeeinn. 195
Art. 45.  [Ponowny pomiar] .............ooiiiiiiii 196
Art. 46.  [Zakres kontroli statku zawijajgcego do polskiego
POItUL Lo 197
Art. 47.  [Optaty pomiarowe] ..........cccooiiiiiiiiiiiiiiieieen 198
Art. 48.  [Organy pomiarowe] ............cccceeeiviiiiiiiiieiieinnns. 198
Art. 49.  [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] .............. 201
Dziat IV
Dokumenty statku ...................... 202
Art. 50.  [Obowigzek posiadania przez statek dokumentow
i prowadzenia dziennikdw] ... 202
Art. 51.  [Obowigzek przechowywania dokumentéw
wymaganych dla statku] ...................cL 212
Art. 52.  [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] .............. 213
Tytut 11l
Kapitan statku .................. 215
Dziat |
Przepisy 0goIne ...t 216
Art. 53.  [Kierownictwo statkul ...................co 216
Art. 54.  [Kapitan jako przedstawiciel armatora] ..................... 230
Art. 55.  [Prawo sprzeciwu odnosnie sktadu zatogi] ................ 231
Dziat Il
Obowigzki kapitana ....................... 233
Art. 56.  [Starannos¢ sumiennego kapitana statku] ................. 233
Art. 57.  [Zakres obowigzkow kapitanal ... .235




Spis tresci

Art. 58.  [Zakaz opuszczania statku] ...l .242
Art. 59.  [Prowadzenie statku; korzystanie z ustug pilota

lub holownikal ...........ccooooiiii 242
Art. 60.  [Obowigzek niesienia pomocy] ..............cooeeveininnnn. . 244
Art. 61.  [Uchronienie statku przed szkoda; opuszczenie

statku przez kapitanal ..............oco 247

Art. 62.  [Piecza nad tadunkiem znajdujgcym sie na statku] ...... 250
Art. 63.  [Dziatania w przypadku zagrozenia wojennego

lub blokady portu] ...........coooiiii 252
Art. 64.  [Protest morskil ..............coiiiiii 252
Art. 65.  [Okazywanie bandery statku] ............................... .255
Art. 66.  [Obowigzek zawiadomienia PKBWM o wypadku
MOISKIM] ..o 256
Dziat 1l
Uprawnienia kapitana ... 260
Art. 67. [Wezwanie innych statkéw do udzielenia pomocy] ..... 260
Art. 68.  [Zatrzymanie na statku] ...l 261
Art. 69.  [Zacigganie zobowigzan przez kapitanal ................... 262
Art. 70.  [Rekwizycja tadunku] .............ooooiiii 263
Dziat IV
Publicznoprawne funkcje kapitana ................................. 263
Art. 71.  [Urodzenie i zgon na statku] ........................ol. .263
Art. 72.  [Przestepstwo popetnione na statku] ........................ 266
Tytut IV
Prawa rzeCzowWe .............ooiiiiniiiiiii 270
Dziat |
Wiasnos¢ statku ... 270
Art. 73.  [Statek stanowiacy polskg wtasnosc i uwazany
za stanowiacy polskg wiasnos¢] ......................L .270

Art. 73a. [Statek uwazany za bedacy wtasnoscig obywatela
panstwa cztonkowskiego UE lub osoby prawnej

majacej siedzibe w panstwie cztonkowskim UE] ......... 275
Art. 74.  [Forma umowy o przeniesienie wiasnosci statku] ........ 277
Art. 75.  [Przeniesienie udziatu we wiasnosci statku] ............... 280




Spis tresci

Dziat Il
Zastaw na statku ... 280
Art. 76.  [Hipoteka morska] ...........ccooiiiiiiiii 280
Art. 77. [Forma oswiadczenia woli wtasciciela
o ustanowieniu hipoteki morskiej] ........................... 297
Art. 78.  [Waluta hipoteki. Hipoteka tacznal ........................ .299
Art. 79.  [Zakres wierzytelnosci obcigzonych hipoteka] ............ 301
Art. 80. [Przeniesienie wiasnosci statku obcigzonego
hipoteka na osobe zagranicznal ............................ .309
Art. 81.  [Niezwfoczne zaspokojenie wierzyciela
lub dodatkowe odpowiednie zabezpieczenie] ............ 311
Art. 82. [Hipoteka morska na statku w budowie] .................. 313
Art. 83.  [Pierwszenstwo zaspokojenia wierzytelnosci
hipotecznej] ..o 315
Art. 84.  [Przejecie przez wierzyciela hipotecznego posiadania
statku obcigzonego hipotekal ..................ooonll .324
Art. 85.  [Przejecie posiadania statku przez wierzyciela
hipotecznego] .........ccoiviiiiii 328
Art. 86.  [Pozaegzekucyjna sprzedaz statku obcigzonego
hipoteka] ......cooovii 332
Art. 87.  [Zawiadomienie o zamierzonym podjeciu dziatan
zmierzajacych do zaspokojenia roszczen] .................. 335
Art. 88.  [Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej na statku
W budowie] ........ooiiiii 336
Art. 89.  [Zastosowanie przepisOw] ..............cooiiiiiiiiiiiiii 337
Dziat Il
Przywileje nastatku ......................... 338
Art. 90.  [Ustawowe prawo zastawu na zabezpieczenie
wierzytelnosci uprzywilejowanych] .......................... 338
Art. 91.  [Lista wierzytelnosci uprzywilejowanych] .................. 344
Art. 92.  [Powodztwo o zaspokojenie z przedmiotu
obcigzonego przywilejem] .............oooiiiiiiii .354
Art. 93.  [Pierwszenstwo przywilejow z ostatniej podrézy] ....... 360
Art. 94.  [Zakres przywileju] ..........cooiiiiii 361
Art. 95.  [Wygasniecie przywilejow] ..............cooeviiiiiiiiinn. .364
Art. 96.  [Przedtuzenie terminu wygasniecia przywileju] ........... 368




Spis tresci

Tytut V
Ograniczenie odpowiedzialnosci
za roszczenia morskie i ubezpieczenie armatoréw

z tytutu roszczen morskich ....................... 370
Art. 97.  [Zastosowanie Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnoscil ...........ooooiiiiii 370
Art. 98. [Ograniczenie odpowiedzialnosci] ........................... 375
Art. 99.  [Koszty procesu zwigzanego z dochodzeniem
FOSZCZENIA] 1.eniieiie et 376
Art. 100. [Pierwszenstwo zaspokojenia roszczen] .................... 377
Art. 101. [Granice odpowiedzialnosci] .....................ooooial. .377
Art. 102. [Dziatanie lub zaniechanie organu zarzadzajgcego
lub podmiotu zarzadzajacego statkiem] .................... 378
Art. 102a. [Ubezpieczenie odpowiedzialnosci za roszczenia
MOISKIE] e 380
Art. 102b. [Suma ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
za roszczenia morskiel ... 381
Art. 102c. [Certyfikat ubezpieczenia odpowiedzialnosci
za roszczenia morskie] ... 381
Art. 102d. [Obowigzek posiadania przez statek certyfikatu] ........ 383
Art. 102e. [Nakaz opuszczenia portu; zakaz wejscia do portu
POISKIEYO] .. 384
Art. 102f. [Wytaczenie zastosowania przepisOw] ...................... 385
Art. 102g. [Uprawnienia kontrolne dyrektoréw urzedow
morskich] ... ... 385
Tytut VI
UMOWVY oo . 387
Dziat |
Przewoz tadunku ... 387

Rozdziat 1

Przepisy 0goIne ...t 390
Art. 103. [Definicja umowy przewozu tadunku] ...................... 390
Art. 104. [Umowa czarterowa i bukingowal ......................... .396
Art. 105, [Strony UMOWY] ......oiiviiiiiiiie e 398
Art. 106. [Odstgpienie praw] ..........ccooooiiiiiiiiii 406
Art. 107. [Zamiana statkul ... 407

10



Spis tresci

Art. 108. [Przedawnienie roszczen] ............ccooeeuviviieiniieinins. . 408
Art. 109. [Wylaczenie zastosowania przepisdw] ...................... 409
Rozdziat 2
Zatadowanie na statek ..................oooiii 410
Art. 110. [Zdatnos$¢ statku do zeglugil ..............ooooiiiiini. L4711
Art. 111, [Podstawienie statku] .................ccoooiiiiiiiiii.. 416
Art. 112, [Miejsce zatadunku] .............oooiiiiiiiiii 416
Art. 113. [Zawiadomienie 0 gotowosci] ................oeeviviinnn.n. .417
Art. 114. [Okres tadowanial ...........ccooviiiiiiiiiiiieen 419
Art. 115, [Przest)] ...oovininiii i 420
Art. 116. [Zawiadomienie w umowie bukingowej] ................... 422
Art. 117, [Zmianatadunku] ... 422
Art. 118. [Martwy fracht] ... 423
Art. 119. [Obowigzki przewoznika w umowie czarterowej] ....... 424
Art. 120. [Odmowa przyjecia tadunku] ...................oooel. .424
Art. 121. [Rozporzadzanie przestrzenig statku] ....................... 425
Art. 122. [Dostarczenie fadunku] ................ccooiiiiiiiL 425
Art. 123.  [Dokumenty przewozowe] .............c.ccooeeiiiiiiiiin... 426
Art. 124. [Odpowiedzialnos¢ frachtujacego i zatadowcey] .......... 427
Art. 125. [Zasada odpowiedzialnosci frachtujgcego] ................ 428
Art. 126. [tadowanie i sztauowanie] .................ocooiiiiiininl. .429
Art. 127. [tadunek niebezpieczny] .............cooiiiiiiiiiiii 432
Art. 128, [Kwity sternikal ..........coooiiiiiiiiii 434
Rozdziat 3
Konosament ........ ... 434
Art. 129. [Obowigzek wydania konosamentu] ........................ 440
Art. 130. [Konosament przyjecia do zatadowania] ................... 441
Art. 131.  [Charakter prawny konosamentul ............................ 443
Art. 132. [Deklaracja zatadowcy] ...........ccocoiiiiiiiiii 447
Art. 133. [Liczba egzemplarzy konosamentu] ....................... .448
Art. 134. [Rodzaje konosamentow] ................cooviiiiiiiiiinn... 449
Art. 135. [Przeniesienie konosamentu] ................................ .450
Art. 136. [Tres¢ konosamentu] ...........cooooviiiiiiiiiiniiiiiie 451
Art. 137. [Uwagi przewoznika w konosamencie] ..................... 455
Art. 138. [Odpowiednie stosowanie przepiséw] ...................... 458
Art. 139. [Zakres odpowiedzialnosci przewoznika gtéwnego
i przewoznikow odcinkowych] ......................... . 461

11



Spis tresci

Rozdziat 4

Wykonanie przewozu .................oooiiiiiiiiiiiii 464
Art. 140. [Trasa i szybkos¢ przewozu; dozwolona

dewiacjal ... 464

Art. 141. [Piecza przewoznika nad tadunkiem] ........................ 466

Art. 142. [Przeszkoda w przewozie; fracht dystansowy] ............ 466

Rozdziat 5

Wytadowanie i odbiér tadunku ....................... 468
Art. 143. [Prawo dysponowania fadunkiem] ........................... 468
Art. 144. [Wydanietadunku] ................cooii 469
Art. 145. [Odestanie do przepiséow o zatadunku] ..................... 472
Art. 146. [Naleznosci przewoznika] ..............ccocoiiiiiiiiiiiin.. 473
Art. 147. [Ogledziny fadunkul ..............cooiiiiiiii 478
Art. 148. [Domniemanie stanu fadunku w chwili wydania] ........ 478
Art. 149. [Prawo zatrzymania tadunku] .............................. . 481
Art. 150. [Przetrzymanie statku; demurrage] .......................... 481
Art. 151. [Sprzedaz nieodebranego fadunku] .......................... 482
Art. 152. [Pokrycie naleznosci przewoznikal ......................... . 484

Rozdziat 6

Naleznosci przewoznika ... 484
Art. 153, [Fracht] ..o 485
Art. 154. [tadunek utracony; fracht dystansowy] .................... 486
Art. 155. [Fracht od nadwyzki tadunku] ............................... . 487

Rozdziat 7

Przywileje nafadunku ......................... 488
Art. 156. [Zastaw nafadunkul ... 488
Art. 157. [Zakres przywileju na tadunku] ............................ . 491
Art. 158. [Wygasniecie przywileju na tadunku] ........................ 491

Rozdziat 8

Wygasniecie UMOWY ............coiiiiiiiiiiii e 492
Art. 159. [Odstapienie od umowy przez frachtujacego] ............ 492
Art. 160. [Odstapienie od umowy przez czarterujacego] ........... 493
Art. 161. [Odstapienie od umowy przez przewoznikal .............. 494
Art. 162. [Odstapienie od umowy z uwagi na okolicznosci

specjalne] ... 494

12



Spis tresci

Art. 163. [Wygasniecie zobowigzan stron] ........................... . 496
Art. 164. [Obowiagzek pieczy nad tadunkiem] .......................... 497
Rozdziat 9
Odpowiedzialnos¢ przewoznika ...................ocooiiiiiiiiii 497
Art. 165. [Zasady i zakres odpowiedzialnosci przewoznika] ....... 500
Art. 166. [Zasady obliczenia wysokosci odszkodowania] ........... 515
Art. 167. [Ograniczenie kwotowe odpowiedzialnosci
przewoznika — odestanie do konwengji
o konosamentach] ... 517
Art. 168. [Zwolnienie przewoznika od odpowiedzialnosci] ........ 520
Art. 169. [Niewaznos¢ ograniczen umownych] ....................... 521
Art. 170. [Odpowiedzialnos¢ podwtadnych
i podwykonawcoéw przewoznikal ...............oeoiinni 523
Art. 171. [Odpowiedzialnos¢ umowna a deliktowal] ................. 524
Dziat Il
PrzewoOz PasazerOW ...............c.ouiuiuiiiiii e 525
Art. 172.  [Umowa przewozu pasazeral ...........cccoeeeeeuenennnn... .525
Art. 173. [Bilet pasazerski] ...........ccoooiiiiiiii 559
Art. 174, [Warunki przewozul ............ccooiiiiiiiiiiii 562
Art. 175. [Odstapienie pasazera od umowy] ........................... 571
Art. 176. [Zwrot opfaty za przewo6z w przypadku smierci
PASAZENA] ...t 573
Art. 177. [Odwotanie lub opdZnienie rozpoczecia podrézy] ....... 574
Art. 178. [Odstapienie przewoznika od umowy przewozu] ........ 577
Art. 179. [Odstapienie od umowy z powodu przeszkdd
w rozpoczeciu lub kontynuowaniu podrézy] .............. 579
Art. 180. [Rozwigzanie umowy] ............ccooiiiiiiiiiiiii 580
Art. 181. [Odpowiedzialnos¢ przewoznika za szkody
na osobie i w bagazu pasazera] ......................l . 581
Art. 182. [Obowigzkowe ubezpieczenie pasazeral ................... 616
Art. 182a. [Certyfikat ubezpieczenial ................coooeiiiiiiiiinl. . 624
Art. 182b. [Optaty] ..o 632
Art. 182c. [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] .............. 633
Art. 183. [Ustawowe prawo zastawu na bagazu] .................... 635
Art. 184. [Postepowanie z bagazem niepodjetym] ................... 638
Art. 185. [Zawiadomienie przewoznika o wypadku.
Termin zgtoszenia roszczenial ..............cc.cccoeeinnn... . 638

13



Spis tresci

Art. 186. [Przedawnienie roszczen] .............cooeuviiiiiniieinins. . 640
Art. 187. [Podroéz bez zgody kapitana statku] ....................... . 642
Dziat lli
CZarter NA CZAS ... .ouinitit it 646
Art. 188. [Tre$¢ umowy czarteru na czas] ...........cccceevevennnn... . 649
Art. 189. [Podczarter statku] ...............cocoiiiiiiii 671
Art. 190. [Zmiana wiasciciela lub armatora statku] .................. 675
Art. 191. [Obowigzki armatora statku] ................................ . 679
Art. 192. [Zwolnienie czarterujacego od opfaty czarterowej] ..... 690
Art. 193. [Wykorzystanie przestrzeni statkul ........................... 695
Art. 194. [Stosunek podwtfadnosci, przedstawicielstwo
kapitanal ... . ... 697
Art. 195. [Wynagrodzenie za ratownictwo] .......................... .709
Art. 196. [Skutki zwtoki w oddaniu statku czarterujgcemu] ....... 713
Art. 197. [Niemoznos¢ osiggniecia celu] ..................ooooinal. . 717
Art. 198. [Rozwigzanie Umowy] .............cooiiiiiiiiiiiien 721
Art. 199. [Przedawnienie roszczen] ............ccoeeeueiniiiiniieinins. . 727
Art. 200. [Wytaczenie zastosowania przepisOw] ...................... 730
Dziat IV
Ustugi @geNCYJNe ...t 731
Art. 201.  [Tre$¢ umowy agencyjnejl ........ccoeevieeiiniieiiininn.. 731
Art. 202. [Charakter przedstawicielstwal ............................. . 737
Art. 203. [Skutki przekroczenia granic umocowania] ................ 738
Art. 204. [Ochrona intereséw armatora] .............................. .739
Art. 205. [Wynagrodzenie agenta morskiego] ......................... 740
Art. 206. [Wypowiedzenie i odstgpienie od umowy] ................ 742
Art. 207. [Przedawnienie roszczen] .............ccoeeviiiiiiiiiinins. . 743
Dziat V
Ustugi maklerskie ... 744
Art. 208. [Pojecie maklera; dziatanie na zlecenie] ..................... 744
Art. 209. [Zakres zlecenia posredniczenial ............................ . 749
Art. 210. [Mozliwos¢ dziatania na rzecz obu stron] .................. 749
Art. 211.  [Wynagrodzenie maklera morskiego] ....................... 750
Art. 212.  [Rozliczenie kwot powierzonych przez armatora] ....... 751
Art. 213.  [Przedawnienie roszczen] .............cccoeuviviiiiniiinins. . 751

14



Spis tresci

Dziat VI
Ustugi holownicze ... 752
Art. 214. [Pojecia umowy holowniczej i ustug holowniczych] ..... 753
Art. 215. [Powstanie zespofu holowniczego
i jego kierownictwo nawigacyjne] ..................oeone 765
Art. 216. [Podstawienie statku holujacego; sposdb
$wiadczenia ustug holowniczych] .......................... .769
Art. 217. [Wynagrodzenie za ustugi holownicze] ..................... 777
Art. 218. [Odpowiedzialnos¢ za szkode wyrzadzong statkowi
z zespotu holowniczego] .............cooeiviiiiiiiiiiin 780
Art. 219. [Przedawnienie roszczef] ............coeviiiiiiiiiniinn, .788
Dziat VI
Ustugi pilotowe ... 789
Art. 220. [Zakres ustugi pilotowej] ..........ccoooiiiiiii 789
Art. 221. [Pilot pod kierownictwem kapitana statku] ................ 792
Art. 222. [Pilotaz dobrowolny; pilotaz obowigzkowy] .............. 796
Art. 223.  [Umowa pilotowa; wynagrodzenie za ustugi
PIlOtOWE] ... 798
Art. 224. [Odpowiedzialnos¢ za szkode wyrzadzong
przez pilotal ... 800
Art. 225. [Odpowiedzialnos¢ pilota wobec armatora] ............... 802
Art. 226. [Przedawnienie roszczen] ............coeviiiiiiiiiiiin, . 805
Art. 227. [Lista pilotdW] ..o 806
Art. 228. [Wopisanie na liste; skreslenie z listy pilotéow] .............. 807
Art. 229. [Stacja pilotowa, pojecie, organizacja] ...................... 810
Art. 230. [Koszty utrzymania stacji] .............coooeeiiiiiiniiinn. 814
Dziat VI
Ratownictwo morskie ................oooiiiiiiiiii 816
Art. 231.  [Pojecie ratownictwa morskiego] ........................... .816
Art. 232.  [Prawo do wynagrodzenia za ratownictwo] ............... 830
Art. 233.  [Pozyteczny wynik ratownictwal ............................ . 834
Art. 234. [Sprzeciw wobec dziatan ratowniczych] .................... 837
Art. 235.  [Wynagrodzenie za ustugi wyjatkowe] ...................... 838
Art. 236. [Swoboda kontraktowa stron. Uprawnienie
do zawierania uméw o ratownictwol ...................... 840
Art. 237. [Zadanie uniewaznienia lub zmiany umowy
0 ratownictwol ..........cooiiiiiiii 844




Spis tresci

Art. 238. [Katalog obowigzkdéw] ...........coooiiiiii 845
Art. 239. [Ustalenie wysokosci wynagrodzenia w przypadku
braku umowy] ... 847
Art. 240. [Wartos¢ uratowanego mienia] .................co.oeeneln. . 855
Art. 241. [Specjalna rekompensata. Szkoda w srodowisku] ....... 856
Art. 242.  [Ratownictwo 0SOb] ..........ccoiiiiiiiiiiii 866
Art. 243. [Podziat wynagrodzenia pomiedzy ratujacych] ........... 869
Art. 244. [Podziat wynagrodzenia pomiedzy armatora
1Zatoge] oo 870
Art. 245. [Zabezpieczenie roszczen z tytutu ratownictwa.
Prawo zastawu na mieniu uratowanym. Prawo
zatrzymanial .........oooiiii 873
Art. 246. [Przedawnienie roszczen] ............coeviiiiiiiiiiiinnn. . 876
Art. 247. [Ratownictwo urzadzen wiertniczych] ...................... 876
Art. 248. [Dziatania ratownicze organéw administracji
publicznej] ..o 878
Art. 249. [Odpowiednie stosowanie przepisow do jednostek
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji] .......... 880
Tytut VI
Wypadki morskie .................ocooiiiiii 882
Dziat |
Awaria WSPOINa ... ... 882
Art. 250. [Pojecie awarii wspdlnej; straty zaliczane
do awarii wspolnej] ..........coiiiiiiiii 882
Art. 251.  [Wydatek nadzwyczajny] ...........ccccooiiiiiiiiiiiin 888
Art. 252. [Rozdziat strat awarii wspolnej] ............................. . 888
Art. 253.  [Straty w tadunku zaliczane do awarii wspélnej] ......... 892
Art. 254. [Pojecie awarii poszczegoInej] .............o.coooiiiiiini.. . 892
Art. 255. [Dyspasza; lista dyspaszerow] ................coooeeeinnnen. . 893
Art. 256. [Przedawnienie roszczen] .............ccooeuiiiiiiiiiiinins. . 897
Dziat Il
Zderzenie statkOw ...............ooiiiiiii 898
Art. 257. [Zakres odpowiedzialnosci za szkode wskutek
zderzenial ..ot 898
Art. 258. [Odpowiedzialnos¢ statku. Zasada winy] ................... 908
Art. 259.  [Stopien Winy] .......coooiiiiiii 916

16



Spis tresci

Art. 260. [Przypadek, sita wyzsza, niemozno$¢ ustalenia
przyczyny zderzenial ...........ooooiiiiiiiiii 920
Art. 261. [Dziatania kapitana statku po zderzeniu] ................... 921
Art. 262. [Przedawnienie roszczen] ............ccoeeeuiiiiiiiiiiinins. . 923
Art. 263. [Zderzenie bez kontaktu] ................... 925
Art. 264. [Odpowiednie stosowanie przepisow
0 ZAErZEeNIU] . ..oviiii i 926
Dziat lll
Zanieczyszczenie ze statkOw ...l 928
Rozdziat 1
ZanieczyszCzenia rOZNe .............cc.oviiiiiieii e 929
Art. 265. [Podmiot odpowiedzialny za szkode] ....................... 929
Art. 266. [Wytaczenie odpowiedzialnosci armatora] ................. 936
Art. 267. [Odpowiedzialnos¢ solidarna armatoréw
StatkOW] ..o 938
Art. 268. [Pojecie szkody wyrzadzonej zanieczyszczeniem] ........ 939
Art. 269. [Zakaz wyfaczenia lub ograniczenia
odpowiedzialnosci za zanieczyszczenie] .................... 940
Art. 270. [Prawo do zwrotu wydatkow] .....................oel . 941
Art. 271.  [Przywrdcenie stanu sprzed zanieczyszczenial ............ 941
Rozdziat 1a
Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi ............................... . 942
Art. 271a. [Zastosowanie postanowien konweng;ji
buNKrowej] . ..o 942
Art. 271b. [Certyfikat bunkrowy] ................cooiii 946
Art. 271c. [Optaty za certyfikat] .............cooooiiii 948
Art. 271d. [Zakaz zeglugi bez certyfikatu bunkrowego] .............. 949
Art. 271e. [Zakaz zawiniecia do portu polskiego
bez certyfikatu bunkrowego] ........................... . 950
Art. 2711f. [Finansowe zabezpieczenie odpowiedzialnosci
Za SzKOde] ... 951
Art. 271g. [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] .............. 951
Art. 271h. [Uprawnienia kontrolne dyrektoréw urzedow
Morskich] ... 952

17



Spis tresci

Rozdziat 2
Zanieczyszczenia ze statkdw przewozacych oleje ...................... 953
Art. 272. [Zastosowanie postanowien konwencji CLC] .............. 953
Art. 273. [Finansowe zabezpieczenie odpowiedzialnosci
Za SZKOAE] ..o 958
Art. 273a. [Opfaty za certyfikat] ............ocoooiiiii 960
Art. 274. [Zakaz zeglugi bez certyfikatu olejowego] ................. 960
Art. 275. [Zakaz zawiniecia do portu polskiego bez certyfikatu
OlEJOWEGO] ... 961
Art. 276. [Uprawnienie dyrektora urzedu morskiego
do wydania certyfikatu olejowego] ........................ . 962
Art. 277. [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] .............. 962
Art. 278. [Uprawnienia kontrolne dyrektoréow urzedow
MOTISKICh] .....ooei 963
Rozdziat 3
Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan
za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami ................. 964
Art. 279. [Zastosowanie postanowien konwencji FUND
Z1992 L] oo 964
Art. 280. [Dane dotyczace otrzymanego oleju; sprawozdanie
dotyczace przewiezionego olejul .................oceeeanen. . 966
Art. 281. [Udostepnienie dokumentacji przez dyrektora
urzedu morskiego] ..........cooviiiiiiiiiii 968
Rozdziat 3a
Miedzynarodowy Dodatkowy Fundusz Odszkodowan
za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami ................. 969
Art. 281a. [Zastosowanie postanowien konwencji FUND
Z 2003 ] oo 969
Art. 281b. [Roszczenie wobec Dodatkowego Funduszu] ............. 970
Art. 281c. [Roszczenie wniesione przez tego samego
wierzycielal ......ooooiii 972
Art. 281d. [Wkiady na rzecz Dodatkowego Funduszu] ............... 972
Art. 281e. [Obowigzek informowania Dodatkowego
FUNAUSZU] ... 973

18



Spis tresci

Dziat IV
Mienie zatopione lub znalezione ...............................L 973
Art. 282. [Zgtoszenie zamiaru wydobycia mienial .................... 974
Art. 283. [Zezwolenie na wydobycie mienia wojskowego] ......... 984
Art. 284. [Usuniecie przeszkody na koszt wiasciciela] ............... 985
Art. 285. [Obowigzek zgtoszenia wydobycia cudzego
MIENIAT oo 989
Art. 286. [Zwrot kosztéw wydobycia cudzego mienia] ............. 990
Art. 287. [Sprzedaz wydobytego mienial .........................ll .994
Art. 288. [Przekazanie wydobytego mienia urzedowi
MOrsKIEMU] ... 995
Art. 289. [Niezgtoszenie sie wtasciciela po wydobyte mienie.
Sprzedaz mienial ... 998
Art. 290.  [ZnaleZzne] ........cooiiiiiiii e 999
Art. 291. [Upowaznienie do wydania rozporzadzenia] ............ 1001
Tytut Vi
Ubezpieczenie morskie ... 1002
Dziat |
Umowa ubezpieczenia morskiego .....................cooceeiiiiii 1006
Rozdziat 1
Przepisy 0goIne ... 1006
Art. 292. [Zakres umowy ubezpieczenia morskiego] ............... 1006
Art. 293. [Przedmiot ubezpieczenia morskiego] ..................... 1015
Art. 294, [Polisal ......oiviiiii e 1017
Art. 295.  [Zakres polisy] .......cooviiniiiiiiiie e 1019
Art. 296. [Zawarcie umowy ubezpieczenia na rzecz
ubezpieczonego] ..........coiiiiiiii 1020
Art. 297. [Niewaznos¢ umowy; optata stornowa] .................. 1023
Art. 298. [Odstapienie od UMOWY] ..........cccoiviiniiiiiiiiine 1023
Art. 299. [Przedawnienie roszczen] ............ccooeviiiiiiiiinin... 1024
Rozdziat 2
Wartos¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia......................... . 1025
Art. 300. [Wartos¢ ubezpieczenial ..o 1025
Art. 301. [Wartos¢ otaksowanal] ...............oooeiiiiiiiiie 1027

19



Spis tresci

Art. 302. [Suma ubezpieczenial ..............coiiiiiiiiii 1027
Art. 303. [Ubezpieczenie wielokrotne; odszkodowanie
taCzNe] ..o 1029
Rozdziat 3
Oswiadczenia przy zawieraniu umow ubezpieczenia ................. 1030
Art. 304. [Obowigzek ubezpieczajacego ujawnienia
istotnych okolicznosci] .............ccoooviiiiiiiii 1030
Art. 305. [Odstgpienie od UMOWY] ............ccoivviniiiiiiiiene 1032
Rozdziat 4
Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia ........................... . 1033
Art. 306. [Przeniesienie praw] ............coooiiiiiiiiii 1033
Art. 307. [Przejscie obowigzkéw na nabywce] ....................... 1034
Art. 308. [Przeniesienie polisy] ...........c.cooviiiiiiiiiiiiiie 1035
Art. 309. [Zgoda ubezpieczyciela statku na przeniesienie
praw z umowy ubezpieczenia] ............................ . 1035
Art. 310. [Przeniesienie wierzytelnosci] .....................ooil. . 1036
Rozdziat 5
Ubezpieczenie generalne ....................ccooiiiiiiiiiiiiiiii 1037
Art. 311.  [Przedmiot ubezpieczenia generalnego] .................. 1037
Art. 312. [Obowiazek zgtaszania tadunku objetego umowsa] .... 1038
Art. 313.  [Termin wypowiedzenia umowy] .......................... . 1039
Dziat Il
Wykonanie umowy ubezpieczenia........................cooeiiiin. 1039
Rozdziat 1
Obowigzki ubezpieczajacego .................coooeiiiiiiiiiiii 1039
Art. 314. [Zaptata sktadki] ..o 1039
Art. 315. [Zmiana niebezpieczenstwal ............................... . 1040
Art. 316. [Prawo ubezpieczyciela do odstapienia
Od UMOWY] ..ot 1041
Art. 317. [Termin na zawiadomienie o odstgpieniu
Od UMOWY] ..ot 1042
Art. 318. [Obowigzek ubezpieczajacego zawiadomienia
owypadku] ... 1043
Art. 319. [Postepowanie ubezpieczajgcego po wypadku] ........ 1044

20



Spis tresci

Rozdziat 2
Odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela .........................cooiini 1046
Art. 320. [Zakres odpowiedzialnosci ubezpieczyciela] ............. 1046
Art. 321. [Wylaczenie odpowiedzialnosci ubezpieczyciela] ....... 1047
Art. 322. [Przestanki wytgczajace odpowiedzialnosé
ubezpieczycielal ...........ooooiiiiii 1049
Art. 323. [Odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela w przypadku
zderzenia statkOw] ...........o.cooiiiii 1050
Art. 324. [Wady ukryte, wadliwos¢ tadunku, zwtoka
W jego dostarczeniu] ............ooooiiiiiiiii 1050
Art. 325. [Poziom odpowiedzialnosci ubezpieczycielal ............ 1051
Art. 326. [Obowigzek zaptaty odszkodowania
ubezpieczeniowego] ..........coeiiiiiiiiiie 1052
Art. 327.  [Zwrot wydatkOw] ... 1052
Art. 328. [Obowigzek zwrotu wydatkdw na przywrécenie
stanu poprzedniego] ............ocoiiiiiiii 1054
Art. 329. [Zwolnienie sie ubezpieczyciela z dalszych
Z0boWIgzan] ... 1055
Rozdziat 3
Abandon przedmiotu ubezpieczenia ...................................... 1056
Art. 330. [Zgtoszenie abandonul ..................oooL 1056
Art. 331. [Forma zgfoszenia abandonu] ............................. . 1060
Art. 332. [Obowigzek ubezpieczajacego zawiadomienia
o ograniczeniach w rozporzadzaniu przedmiotem
ubezpieczenial ...........ooiiiiii 1061
Art. 333.  [Odmowa przyjecia abandonu] ............................ . 1062
Art. 334. [Przejscie praw na ubezpieczyciela] ........................ 1063
Art. 335. [Prawo do odszkodowania ubezpieczeniowego] ....... 1063
Rozdziat 4
Ptatnos¢ odszkodowania ubezpieczeniowego .......................... 1064
Art. 336. [Okolicznosci wyptaty odszkodowania
ubezpieczeniowego] ..........oeiiiiiiiiii 1064
Art. 337. [Przejscie praw przystugujacych ubezpieczajgcemu
na ubezpieczycielal ... 1066
Art. 338. [Prawo ubezpieczyciela do zadania

od ubezpieczajacego przeniesienia praw
do przedmiotu ubezpieczenial ............................ . 1068

21



Spis tresci

Tytut IX

Postepowanie w sprawach zwigzanych

z ograniczeniem odpowiedzialnosci za roszczenia morskie
i dochodzeniem roszczen z tytutu szkéd spowodowanych

zanieczyszczeniem przez statki ... 1069
Dziat |
Postepowanie w sprawach o ustanowienie
i podziat funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci
Za roszczenia MoOrSKIe ...........ooiiiiii i 1069
Art. 339. [Przepisy regulujace postepowanie w sprawach
o ustanowienie i podziat funduszu ograniczenia
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie] ............... 1069
Art. 340. [Wniosek o wszczecie postepowanial ..................... 1077
Art. 341.  [Ustanowienie funduszu] ...................ooeiiinln 1084
Art. 342. [Postanowienie wstepne o prawie ustanowienia
funduszu lub odmowie] ..............coooiiiiii 1087
Art. 343. [Postanowienie o ustanowieniu lub odmowie
ustanowienia funduszu i podjeciu postepowania
dziafowego] ..o 1091
Art. 344. [Biegty-komisarz] .............ccocooiiiiiiiiiiii 1094
Art. 345. [Ogtoszenie o ustanowieniu funduszu i otwarciu
postepowania dziatowego. Termin zgtaszania
FOSZCZEN] ..ottt e 1096
Art. 346. [Lista wierzytelnosci i plan podziatu funduszu] ......... 1097
Art. 347. [Wyptaty z funduszu. Umorzenie postepowania] ...... 1100
Art. 348. [Wynagrodzenie biegtego-komisarza] ..................... 1101
Art. 349. [Wznowienie postepowanial ...................oooeiiinl. . 1102
Art. 350. [Koszty postepowania o ustanowienie
i 0 podziat funduszu] ................oo 1103
Dziat Il
Postepowanie w sprawach roszczen i ograniczenia
odpowiedzialnosci z tytutu szkéd spowodowanych
zanieczyszczeniem przez statki ....................... 1104
Art. 351. [Wtasciwos¢ sadu w sprawach o roszczenia
0dszKOdOWAaWECZE ........ooviiniiiiiii e 1104
Art. 352. [Ograniczenie odpowiedzialnosci z tytutu szkéd
spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki] ..... 1107

22



Spis tresci

Art. 353. [Wezwanie do udziatu w postepowaniu

Miedzynarodowego Funduszu] ............................ .
Art. 354.  [Wykonalnos¢ orzeczen] .........c.ccevviiiiiiiiiniiiiiinn
Tytut X
Przepisy kolizyjne ...........oooiiiii
Art. 355. [Prawo wtasciwe dla praw rzeczowych na statku
oraz przywilejow na statku i na fadunku] ................
Art. 356. [Prawo bandery] ............ooiiiiiiii
Art. 357. [Prawo wtasciwe dla zobowigzan z awarii
WSPOINEJT ..o
Art. 358-359. (UChyloNe) .........oivniiiiiiiie e
Art. 360. [WejScie W ZyCie] ... .ouiiviiiiiiiieee e
Bibliografia ...

AUTOIZY ..o .

1112
117

1161






WYKAZ SKROTOW

Akty prawne

AFS - Miedzynarodowa konwencja w sprawie kontroli
szkodliwych systemow przeciwporostowych na
statkach (International Convention on the Control
of Harmful Anti-fouling Systems on Ships), pod-
pisana w Londynie 5.10.2001 r. (Dz.U. z 2008 r.
Nr 134, poz. 851)

BUNKER - Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszcze-
niem olejami bunkrowymi (International Con-
vention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution
Damage), przyjeta przez Migdzynarodowa Orga-
nizacje Morska w Londynie 23.03.2001 r. (Dz.U.
22008 r. Nr 148, poz. 939)

BWM - Miedzynarodowa konwencja o kontroli i po-
stepowaniu ze statkowymi wodami balastowy-
mi i osadami (International Convention for the
Control and Management of Ships’ Ballast Water
and Sediments), 2004, sporzadzona w Londynie
13.02.2004 r. (Dz.U. z 2020 r. poz. 1800)

CLC - Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszcze-
niem olejami (International Convention on Civil
Liability for Oil Pollution Damage), sporzadzona
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2015/2302
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dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
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(Dz.Urz. UE L 257, s. 135)
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FAL -

FUND -

HGB -

HNS -

INTERVENTION -

k.c. -

k.k. -

Konwencja o ufatwieniu miedzynarodowego ob-
rotu morskiego (Convention on the Facilitation
of International Maritime Traffic), sporzadzona
w Londynie 9.04.1965 r. (Dz.U. z 1969 r. Nr 30,
poz. 236 ze zm.)
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18.12.1971 . (Dz.U.z 1986 1. Nr 14, poz. 79), zmie-
niona protokotem z 27.11.1992 r. (Dz.U. z 2001 r.
Nr 136, poz. 1529 ze zm.), zmieniona protokoltem
2 16.05.2003 r. (Dz.U. z 2009 r. Nr 49, poz. 392)
niemiecki kodeks handlowy (Handelsgesetzbuch)
210.05.1897 r. (BGBL. 122021 1., 5. 3436)
Miedzynarodowa Konwencja w sprawie odpo-
wiedzialno$ci i rekompensaty za szkody zwigzane
z przewozem morzem substancji niebezpiecznych
i szkodliwych (International Convention on Lia-
bility and Compensation for Damage in Connec-
tion with the Carriage of Hazardous and Noxious
Substances by Sea) z 1996 r. (Konwencja HNS)
(Dz.Urz. WE L 337 z 2002 r., s. 55) — nie weszla
w zycie

Miedzynarodowa konwencja dotyczaca inter-
wencji na morzu pelnym w razie zanieczyszcze-
nia olejami (International Convention Relating to
Intervention on the High Seas in Case of Pollution
Casualties), sporzadzona w Brukseli 29.11.1969 r.
(Dz.U. 2 1976 1. Nr 35, poz. 207 - zal.)

ustawa z 23.04.1964 r. — Kodeks cywilny (Dz.U.
22020 r. poz. 1740 ze zm.)

ustawa z 6.06.1997 r. - Kodeks karny (Dz.U.
22021 r. poz. 2345)

27



Wykaz skrétow

k.m.

k.m.1961

k.s.h.

kodeks CIC

kodeks IBC

kodeks IGC

kodeks IMDG

kodeks IMSBC

— ustawa z 18.09.2001 r. - Kodeks morski (Dz.U.

22018 r. poz. 2175)

— ustawa z 1.12.1961 r. — Kodeks morski (Dz.U.

21998 r. Nr 10, poz. 36 ze zm.) — nie obowigzuje

- ustawa z 26.06.1974 r. - Kodeks pracy (Dz.U.

22020 r. poz. 1320 ze zm.)

— ustawa z 17.11.1964 r. — Kodeks postepowania cy-

wilnego (Dz.U. z 2021 r. poz. 1805 ze zm.)

- ustawa z 15.09.2000 r. - Kodeks spétek handlo-

wych (Dz.U. z 2020 r. poz. 1526 ze zm.)

- Kodeks miedzynarodowych standardéw i zale-

canych praktyk podczas badania w sprawie bez-
pieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub
incydentu morskiego (Code of the International
Standards and Recommended Practices for a Safe-
ty Investigation into a Marine Casualty or Mari-
ne Incident - Casualty Investigation Code, Res.
MSC.255(84))

Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia
statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia
luzem (International Code for the Construction
and Equipment of Ships Carrying Dangerous Che-
micals in Bulk - IBC Code (zharmonizowany), Res.
MEPC.40(29) i MSC.16(58), ze zm.)
Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia
statkéw przewozacych skroplone gazy luzem (Inter-
national Code for the Construction and Equipment of
Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk — IGC Code
(zharmonizowany), Res. MSC.17(58), ze zm.)
Miedzynarodowy morski kodeks towaréw nie-
bezpiecznych (International Maritime Dangerous
Goods Code - IMDG Code, IMO Res. A.716(17),
ze zm.)

- Migdzynarodowy morski kodeks statych tadun-

kéw masowych (International Maritime Solid Bulk
Cargoes Code — IMSBC Code, Res. MSC.193(79))
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kodeks ISM

kodeks ISPS

kodeks LSA

kodeks STCW

Konstytucja RP

konwencja
aresztowa

- Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng

eksploatacjg statkow i zapobieganiem zanieczysz-
czaniu (International Management Code for the
Safe Operation of Ships and Pollution Prevention -
ISM Code, Res. A.741(18), ze zm.)

- Miedzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu

portowego (International Ship and Port Facility Se-
curity — ISPS Code, SOLAS/CONE5/34)

- Miedzynarodowy kodeks $rodkéw ratunkowych

(International Life-Saving Appliances Code, IMO
Res. MSC.48/66)

- Kodeks wyszkolenia marynarzy, wydawania §wia-

dectw oraz pelnienia wacht (Seafarers’ Training,
Certification and Watchkeeping — STCW Codle,
STCW.6/Circ.1)

- Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z 2.04.1997 r.

(Dz.U. Nr 78, poz. 483 ze zm.)

- Miedzynarodowa konwencja w sprawie zajecia

(aresztu) statkéw morskich, podpisana w Brukseli
10.05.1952 r. (Dz.U. z 1976 r. Nr 39, poz. 229)

konwencja atefiska — Konwencja ateriska w sprawie przewozu morzem

(PAL)

konwencja
bunkrowa

pasazeréw iich bagazu (Athens Convention Relating
to the Carriage of Passengers and their Luggage by
Sea — PAL), sporzadzona w Atenach 13.12.1974 r.
(Dz.U. z 1987 r. Nr 18, poz. 108 - zal.), zmieniona
protokotem z 19.11.1976 r. (Dz.U. z 1994 r. Nr 99,
poz. 479) oraz protokotem z 1.11.2002 r. (Proto-
col of 2002 to the Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by Sea,
1974) (Dz.Urz. UEL 8220121, s. 1 — zal,; Dz.Urz.
UEL822012r,s. 13 - zal.); tekst skonsolidowany
konwencji atenskiej i protokofu z 2002 r. zob. za-
tacznik I do rozporzadzenia nr 392/2009

- zob. BUNKER
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konwencja - Konwencja o ochronie srodowiska morskiego ob-

helsinska szaru Morza Baltyckiego, sporzadzona w Helsin-
kach 9.04.1992 r. (Dz.U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346)

konwencja - zob. RHV

o konosamentach

konwencja - Konwencja o ujednoliceniu niektérych zasad

montrealska dotyczacych miedzynarodowego przewozu lot-

niczego (konwencja montrealska), sporzadzo-
na w Montrealu 28.05.1999 r. (Dz.U. z 2001 r.
Nr 194, poz. 39)
konwencja - Konwencja o morzu pelnym sporzadzona w Gene-
o morzu pelnym wie 29.04.1958 r. (Dz.U. z 1963 r. Nr 33, poz. 187)
konwencja - zob. LLMC
0 ograniczeniu

odpowiedzialnosci

konwencja - Konwencja miedzynarodowa o ujednostajnieniu

o przywilejach niektorych zasad, odnoszacych sie¢ do przywi-
lejéow i hipotek morskich, podpisana w Brukseli
10.04.1926 1. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 260)

konwencja - Konwencja o ujednostajnieniu niektérych przepi-

o ratownictwie séw dotyczacych niesienia pomocy i ratownictwa
morskiego, podpisana w Brukseli 23.09.1910 r.
(Dz.U.z 1938 1. Nr 101, poz. 672)

konwencja - Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz

o zatapianiu przez zatapianie odpaddéw i innych substancji
(Convention on the Prevention of the Marine Pol-
lution by Dumping of Wastes and Other Matter),
sporzadzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londy-
nie i Meksyku 29.12.1972 1. (Dz.U. 21984 . Nr 11,
poz. 46 ze zm.)

konwencja - Konwencja o ujednostajnieniu niektérych przepi-

o zderzeniach séw dotyczacych zderzen, podpisana w Brukseli
23.09.1910 r. (Dz.U. 2 1938 r. Nr 101, poz. 670)

konwencja - Konwencja wiedenska o prawie traktatow sporza-

wiedenska dzona w Wiedniu 23.05.1969 r. (Dz.U. z 1990 r.

Nr 74 poz. 439 - zal.)
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LL - Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunko-
wych (International Convention on Load Lines), spo-
rzadzona w Londynie 5.04.1966 r. (Dz.U. z 1969 r.
Nr 33, poz. 282) wraz z protokotem z 11.11.1988 r.
(Dz.U.z 2009 r. Nr 46, poz. 372)

LLMC - Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialnosci
za roszczenia morskie (Convention on Limitation
of Liability for Maritime Claims), sporzadzona
w Londynie 19.11.1976 r. (Dz.U. z 1986 r. Nr 35,
poz. 175), zmieniona protokolem z 2.05.1996 r.
(Dz.U. 2 2012 r. poz. 146 ze zm.)

LOF - Lloyds Open Form (Lloyd’s Standard Form of Sal-
vage Agreement), wzorcowy formularz umowy
o ratownictwo Lloyda

MARPOL - Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu za-
nieczyszczaniu morza przez statki, sporzadzona
w Londynie 2.11.1973 r. (International Convention
for the Prevention of Pollution from Ships) zmie-
niona Protokotem uzupelniajacym sporzadzonym
w Londynie 17.02.1978 r., wraz z Zalgcznikami
I-V, oraz Protokolem uzupelniajgcym sporza-
dzonym w Londynie 26.09.1997 r. - Zafacznik VI
(Dz.U. 22016 r. poz. 761)

MLC - Konwencja o pracy na morzu (Maritime Labour
Convention), przyjeta przez Konferencje Ogélna
Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie
23.02.2006 r. (Dz.U. z 2013 1. poz. 845 ze zm.)

o.p. - ustawa z 29.08.1997 r. - Ordynacja podatkowa
(Dz.U. 2 2021 r. poz. 1540 ze zm.)
OPRC - Miedzynarodowa konwencja o gotowosci do zwal-

czania zanieczyszczen morza olejami i wspolpracy
w tym zakresie, przyjeta w Londynie 30.11.1990 .
(Dz.U. 2 2004 r. Nr 36, poz. 323)

PAL - zob. konwencja ateniska

p.o.$. - ustawa z 27.04.2001 r. — Prawo ochrony $rodowi-
ska (Dz.U. z 2021 r. poz. 1973 ze zm.)
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p-p-m.

pr. przew.

pr. upad.

p-w.k.m.

p-w.k.m.1961

r.p.d.s.

r.p.s.m.

L.L.O.p.I.

r.r.s.m.

I.S.p.M.W.

RH

RHV

- ustawa z 4.02.2011 r. - Prawo prywatne miedzyna-
rodowe (Dz.U. z 2015 r. poz. 1792)

- ustawa z 15.11.1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U.
22020 r. poz. 8)

- ustawa z 23.02.2003 r. - Prawo upadlosciowe
(Dz.U. 22020 r. poz. 1228 ze zm.)

— ustawa z 18.09.2001 r. - Przepisy wprowadzajace
ustawe — Kodeks morski (Dz.U. Nr 138, poz. 1546)

- ustawa z 1.12.1961 r. — Przepisy wprowadzajace
kodeks morski (Dz.U. Nr 58, poz. 319)

- rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury
z 18.06.2004 r. w sprawie prowadzenia dziennikéw
statku o polskiej przynaleznosci (Dz.U. Nr 162,
poz. 1696 ze zm.)

- rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury
z 30.04.2004 r. w sprawie pomiaru statkéw mor-
skich (Dz.U. Nr 119, poz. 1248)

- rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury
223.01.2003 r. w sprawie rejestru okretowego i po-
stepowania rejestrowego (Dz.U. Nr 47, poz. 400)

- rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury
z 27.04.2004 r. w sprawie rejestracji statkow
morskich w urzedach morskich (Dz.U. Nr 102,
poz. 1074)

- rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci
z 13.12.2004 r. w sprawie okreslenia sposobu po-
stepowania z mieniem wydobytym z morza (Dz.U.
Nr 271, poz. 2689)

- Reguly haskie - Konwencja migdzynarodowa
o yjednostajnieniu niektérych zasad dotyczacych
konosamentéw, podpisana w Brukseli 25.08.1924 r.
(Dz.U. 2 1937 . Nr 33, poz. 258 ze zm.)

— Reguly hasko-visbijskie (Hague-Visby Rules: Kon-
wencja miedzynarodowa o ujednostajnieniu niekto-
rych zasad dotyczacych konosamentdw, podpisana
w Brukseli 25.08.1924 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33,
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rozporzadzenie
nr 44/2001

rozporzadzenie
nr 392/2009

rozporzadzenie
nr 1177/2010

rozporzadzenie
nr 1215/2012

rozporzadzenie
Rzym 1

rozporzadzenie
Rzym II

SALVAGE

poz. 258, wprow.: Dz.U. z 1936 r. poz. 139,z 1937 1.
poz. 259), zmieniona protokolem z 23.02.1968 r.
(Dz.U. z 1980 r. Nr 14, poz. 48) oraz protokotem
221.12.1979 1. (Dz.U. 2 1985 1. Nr 9, poz. 26))
rozporzadzenie Rady (WE) nr 44/2001
2 22.12.2000 r. w sprawie jurysdykcji i uznawania
orzeczen sagdowych oraz ich wykonywania w spra-
wach cywilnych i handlowych (Dz.Urz. WE L 12
22001 r.,s.1,zezm.)

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z 23.04.2009 r. w sprawie od-
powiedzialnosci przewoznikéw pasazerskich na
morskich drogach wodnych z tytutu wypadkow
(Dz.Urz. UE L 131, s. 24, ze zm.)

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy (UE) nr 1177/2010 z 24.11.2010 r. o prawach
pasazeréw podrozujacych droga morska i droga
wodng $rédladowa oraz zmieniajace rozporza-
dzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.Urz. UE L 334,
s. 1)

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy (UE) nr 1215/2012 7z 12.12.2012 r. w sprawie
jurysdykcji i uznawania orzeczen sagdowych oraz
ich wykonywania w sprawach cywilnych i handlo-
wych (Dz.Urz. UE L 351, s. 1, ze zm.)
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 593/2008 z 17.06.2008 r. w sprawie prawa
wiasciwego dla zobowigzan umownych (Rzym I)
(Dz.Urz. UEL 177,s. 6)

rozporzadzenie (WE) nr 864/2007 Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady z 11.07.2007 r. dotyczace pra-
wa wlasciwego dla zobowigzan pozaumownych
(Dz.Urz. UE L 199, s. 40)

- Miedzynarodowa konwencja o ratownictwie mor-

skim (International Convention on Salvage), przy-
jeta przez Miedzynarodowa Organizacje Morska
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SAR

SCOPIC

SOLAS

STCW

SUA

TFUE

TONNAGE

w Londynie 28.04.1989 r. (Dz.U. z 2006 r. Nr 207,
poz. 1523)

- Miedzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ra-
townictwie morskim (International Convention on
Maritime Search and Rescue), sporzgdzona w Ham-
burgu 27.04.1979 r. (Dz.U. 2 1988 1. Nr 27, poz. 184)

— klauzula kontraktowa stanowigca uzupelnienie
wzorcowego formularza umowy o ratownictwo
Lloyda (Special Compensation P and I Clause)

- Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie
zycia na morzu (International Convention for the
Safety of Life at Sea), sporzagdzona w Londynie
1.11.1974 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 869) wraz z pro-
tokolem z 17.02.1978 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 61,
poz. 320), z protokofem z 11.11.1988 r. (Dz.U.
2 2008 r. Nr 191, poz. 1173) oraz ze zmianami do
zalacznika (Dz.U. 2 2005 r. poz. 1016 oraz z 2016 1.
poz. 2029)

- Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im $wiadectw oraz pelnienia wacht (International
Convention on Standards of Training, Certifica-
tion and Watchkeeping for Seafarers), sporzadzona
w Londynie 7.07.1978 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 39,
poz. 201, ze zm.)

- Konwencja w sprawie przeciwdzialania bezpraw-
nym czynom przeciwko bezpieczenstwu zeglugi
morskiej (Convention for the Suppresion of Unlaw-
ful Acts Against the Safety of Maritime Naviga-
tion), sporzadzona w Rzymie 10.03.1988 r. (Dz.U.
21994 r. Nr 129, poz. 635)

— Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (wer-
sja skonsolidowana Dz.Urz. UE C 202 z 2016 r,,
s.47)

- Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu po-
jemnosci statkow (International Convention on
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Tonnage Measurement of Ships), sporzadzona
w Londynie 23.06.1969 r. (Dz.U. z 1983 r. Nr 56,
poz. 247)

u.b.m. — ustawa z 18.08.2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz.U. 22020 r. poz. 680 ze zm.)

uwd.ur - ustawa z 11.09.2015 r. o dzialalno$ci ubezpiecze-
niowej i reasekuracyjnej (Dz.U. z 2021 r. poz. 1130
ze zm.)

w.i.m. — ustawa z 1.12.1961 r. o izbach morskich (Dz.U.
22020 r. poz. 159)

wi.t. - ustawa z 24.11.2017 r. o imprezach turystycznych
i powigzanych ustugach turystycznych (Dz.U.
22020 r. poz. 2139 ze zm.)

wk.s.c. — ustawa z 28.07.2005 r. o kosztach sadowych w spra-
wach cywilnych (Dz.U. z 2021 r. poz. 2257 ze zm.)

uk.wh. - ustawa z 6.07.1982 r. o ksiegach wieczystych i hi-
potece (Dz.U. z 2019 r. poz. 2204 ze zm.)

UNCLOS - Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie

morza (United Nations Convention on the Law of
the Sea), sporzadzona w Montego Bay 10.12.1982 1.
(Dz.U. 22002 r. Nr 59, poz. 543)

u.o.m.a.m. - ustawa z 21.03.1991 r. o obszarach morskich Rze-
czypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(Dz.U. 22020 r. poz. 2135 ze zm.)

1.0.2.0.Z. — ustawa z 23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opie-
ce nad zabytkami (Dz.U. z 2021 r. poz. 710 ze zm.)

w.0.Z.p.m. - ustawa z 4.09.2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz.U. z 2019 r. poz. 692 ze zm.)

uw.p.d.of. — ustawa z 26.07.1991 r. o podatku dochodowym od
0s6b fizycznych (Dz.U. z 2021 r. poz. 1128 ze zm.)

u.p.e.a. — ustawa z 17.06.1966 r. o postepowaniu egzekucyj-
nym w administracji (Dz.U. z 2020 r. poz. 1427
ze zm.)

u.PKBWM - ustawa z 31.08.2012 r. o Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz.U. z 2019 r.
poz. 1374)
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w.p.m. - ustawa z 5.08.2015 r. o pracy na morzu (Dz.U.
22020 r. poz. 1353 ze zm.)
u.p.s.h.m. — ustawa z 28.05.1920 r. o polskich statkach handlo-

wych morskich (Dz.U. Nr 47, poz. 285 ze zm.) -
nie obowigzuje

wp.t. - ustawa z 24.08.2006 r. o podatku tonazowym
(Dz.U. 2 2021 r. poz. 985)
Ww.r.j.j.p. — ustawa z 12.04.2018 r. o rejestracji jachtéw i innych

jednostek ptywajgcych o dtugosci do 24 m (Dz.U.
22020 r. poz. 1500)

w.r.m. - ustawa z 19.12.2014 r. o ryboldéwstwie morskim
(Dz.U. 22021 r. poz. 650 ze zm.)
wu.o. - ustawa z 22.05.2003 r. o ubezpieczeniach obo-

wigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz.U. 22021 r. poz. 854 ze zm.)

W.Z.LY.Z. - ustawa z 6.12.1996 r. o zastawie rejestrowym i reje-
strze zastawdw (Dz.U. z 2018 r. poz. 2017)
WZ.u.p.z. - ustawa z 6.03.2018 r. o zasadach uczestnictwa

przedsiebiorcow zagranicznych i innych oséb
zagranicznych w obrocie gospodarczym na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U. z 2021 r.
poz. 994 ze zm.)

w.z.z.m. - ustawa z 16.03.1995 r. o zapobieganiu zanieczysz-
czaniu morza przez statki (Dz.U. 2 2020 r. poz. 1955)
WRC - Migdzynarodowa konwencja w sprawie usuwa-

nia wrakow (Nairobi International Convention on
the Removal of Wrecks), sporzadzona w Nairobi
18.05.2007 r. (weszla w zycie 14.04.2015 r.; Polska
jeszcze nie ratyfikowala konwencji)

Czasopisma

AC - Law Reports, Appeal Cases
AllER - All England Law Reports
ALR - Australian Law Reports
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AMC
BGBI.
DMF

ER

FCA
FCR

E. Supp.
F. Supp. 2d
GSP

HL Cas
ICLR
JIML
JMLC
KPP
KPPubl.
LLL.Rep.

Lloyd’s Rep.

LMCLQ
LT
NZLR
ODIL
OSAB
OSN
OSNC
OSNKW

(ON)
OSPiKA

PA
PiOM
PiP
PiZS
PM
SIT
SPP

— American Maritime Cases

- Bundesgesetzblatt

— Droit Maritime Frangais

- English Reports

- Federal Court of Australia

- Federal Court Reports

- Federal Supplement

— Federal Supplement, Second Series
- Gdanskie Studia Prawnicze

- House of Lords Cases

— International Community Law Review
— Journal of International Maritime Law
— Journal of Maritime Law and Commerce

- Kwartalnik Prawa Prywatnego
- Kwartalnik Prawa Publicznego
- Lloyd’s List Law Reports

- Lloyd’s Law Reports

- Lloyd’s Maritime and Commercial Law Quarterly

- Law Times Reports
- New Zealand Law Reports

- Ocean Development & International Law
- Orzecznictwo Sadow Apelacji Bialostockiej

- Orzecznictwo Sadu Najwyzszego

- Orzecznictwo Sadu Najwyzszego. Izba Cywilna
- Orzecznictwo Sadu Najwyzszego. Izba Karna

i Wojskowa

- Orzecznictwo Sadow Polskich

- Orzecznictwo Sadéw Polskich i Komisji Arbitra-

zowych

- Prawo Asekuracyjne

— Prawo i Orzecznictwo Morskie

- Panistwo i Prawo

— Praca i Zabezpieczenie Spoteczne
- Prawo Morskie

- Studia Iuridica Toruniensia

- Studia Prawa Prywatnego
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SU - Studia Ubezpieczeniowe

TGM — Technika i Gospodarka Morska

TLR - Times Law Reports

TMLJ - Tulane Maritime Law Journal

TransNav — The International Journal on Marine Navigation
and Safety of Sea Transportation

US — United States Supreme Court Reports

W. Rob. - William Robinson’s Reports, Admiralty

WU - Wiadomosci Ubezpieczeniowe

ZNWPIAUG - Zeszyty Naukowe Wydziatu Prawa i Administracji
Uniwersytetu Gdanskiego

ZNWSMS - Zeszyty Naukowe Wyzszej Szkoly Morskiej

w Szczecinie

Instytucje

BIMCO - Baltycka i Miedzynarodowa Rada Morska (The
Baltic and International Maritime Council)

CA — Court of Appeal

CMI - Miedzynarodowy Komitet Morski (Comité Mari-
time International)

ECASBA - European Community Association of Ship Bro-
kers and Agents

ECSA - Stowarzyszenie Armatoréw Wspoélnoty Europej-
skiej (European Community Shipowners Asso-
ciations)

EMSA - Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego
(European Maritime Safety Agency)

EWHC - England and Wales High Court (Wysoki Sad An-
glii i Walii)

FCA — Federal Court of Australia

FONASBA — Federacja Narodowych Stowarzyszen Maklerow

i Agentéw Morskich (Federation of National As-
sociations of Shipbrokers and Agents)
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IACS - Miedzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw
Klasyfikacyjnych (International Association of
Classification Societies)

ICS - Migdzynarodowa Izba Zeglugowa (International
Chamber of Shipping)

ILO - Miedzynarodowa Organizacja Pracy (Internatio-
nal Labour Organization)

IMO - Migdzynarodowa Organizacja Morska (Interna-

tional Maritime Organization)

INTERCARGO - Miedzynarodowe Stowarzyszenie Wtacicieli Stat-
kéw Przewozacych Ladunki Suche (International
Association of Dry Cargo Shipowners)

INTERTANKO - Miedzynarodowe Stowarzyszenie Niezaleznych
Wiascicieli Zbiornikowcoéw (International Asso-
ciation of Independent Tanker Owners)

IOPC Funds - Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za
Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Ole-
jami (International Oil Pollution Compensation

Funds)

ITLOS - Migdzynarodowy Trybunal Prawa Morza (Inter-
national Tribunal for the Law of the Sea)

KB - King’s Bench

KIG - Krajowa Izba Gospodarcza

KKPM - Komisja Kodyfikacyjna Prawa Morskiego

LEG - Komitet Prawny IMO (IMO Legal Committee)

MEPC — Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego IMO
(IMO Marine Environment Protection Com-
mittee)

MGMiZ$ - Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréd-
ladowe;j

MI - Minister Infrastruktury

MIiR — Minister Infrastruktury i Rozwoju

MR - Minister Rozwoju

MSA - Miedzynarodowy Sad Arbitrazowy przy Krajowe;j

Izbie Gospodarki Morskiej w Gdyni
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MSC
MTBiGM

OIM

PC

PD
PKBWM

PRS

QB

SA

SN

TS

UE
UNCTAD

UNIDROIT

WE
WSA

Inne

CSR
ETA

FSC
GMDSS

GT

- Komitet Bezpieczenstwa Morskiego IMO (IMO

Maritime Safety Committee)

— Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej

- Odwotlawcza Izba Morska

- Privy Council

— Probate Division

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Mor-

skich

- Polski Rejestr Statkow

— Queen’s Bench

- sad apelacyjny

- Sad Najwyzszy

- Trybunal Sprawiedliwosci

— Unia Europejska

- Konferencja Narodéw Zjednoczonych do spraw

Handlu i Rozwoju (United Nation Conference on
Trade and Development)

- Miedzynarodowy Instytut Unifikacji Prawa Pry-

watnego (International Institute for the Unifica-
tion of Private Law)

- Wspdlnota Europejska
- wojewodzki sad administracyjny

zapis historii statku (Continuous Synopsis Record)
przewidywany termin przybycia (expected time of
arrival)

kontrola panstwa bandery (Flag State Control)
Globalny Morski System Lacznosci Alarmowej
i Bezpieczenstwa (Global Maritime Distress and
Safety System)

pojemnos$¢ brutto (gross tonnage)
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INCOTERMS

m.f.

m.s.
NOR
NVOCC
praw.
PSC
Res.

RO

SDR

SMS

s.y.
TEU
USC
VTS
YAR

Miedzynarodowe reguty wyktadni terminéw han-
dlowych Miedzynarodowej Izby Handlowej w Pa-
ryzu (International Commercial Terms)

prom motorowy (motor ferry)

statek motorowy (motor ship)

nota gotowosci (notice of readiness)

non-vessel operating common carrier

prawidlo

kontrola panstwa portu (Port State Control)
rezolucja (resolution)

uznana organizacja (recognized organization)
Specjalne Prawa Ciggnienia (Special Drawing
Rights)

system zarzadzania bezpieczenistwem (safety man-
agement system)

jacht zaglowy (sailing yacht)

twenty-foot equivalent unit

urzad stanu cywilnego

stuzba kontroli ruchu statkow (vessel traffic service)
Reguly Yorku- Antwerpii (York-Antwerp Rules)
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PRZEDMOWA

Kodeks morski jest zbiorem norm o podstawowym znaczeniu dla stosun-
kéw prawnych regulowanych prawem morskim. Polskie prawo morskie
jest ugruntowane historycznie, wspdtdzielone galeziowo, a rozwigzania
prawne wchodzace do zakresu jego regulacji znajduja solidne oparcie
w normach prawa miedzynarodowego i dobrej praktyce morskiej. Na
prawo morskie sktadajg si¢ normy o charakterze prywatnoprawnym i pu-
blicznoprawnym. Od kilku dziesiecioleci dynamiczny rozwéj miedzy-
narodowego prawa morskiego odbywa sie gtéwnie w obrebie regulacji
publicznoprawnych w zakresie spraw bezpieczenstwa morskiego i za-
pobiegania zanieczyszczaniu $rodowiska przez statki. Regulacje te bez-
posrednio lub posrednio oddziatujg na miedzynarodowy obrét morski,
w tym w szczegolnosci na sytuacje podmiotdw zeglugowych eksploatu-
jacych statki morskie zatrudnione do przewozu fadunku lub pasazerdw.
Morska dzialalno$¢ zeglugowa wykracza poza granice jednego panstwa
czy tez regionu. Jej miedzynarodowy charakter stanowi jedng z zasadni-
czych cech wplywajacych na tre$¢ prawa morskiego.

Proces ujednolicania prawa miedzynarodowego znalazt swoje wyrazne
odzwierciedlenie w tresci Kodeksu morskiego. Internacjonalizacja Ko-
deksu morskiego polega na tym, Ze w naturalny sposéb taczy on w sobie
najnowsze normy konwencyjne z tymi, ktére maja ponad stuletnig tra-
dycje. Ustawodawca wyraznie okreslit materie regulacji Kodeksu mor-
skiego i ograniczyl ja do stosunkéw prawnych zwiazanych z zegluga
morska. Instytucje prawne uregulowane w Kodeksie morskim mieszcza
sie zasadniczo w zakresie materii cywilnego prawa morskiego, chociaz
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znalazlo si¢ w nim réwniez miejsce dla regulacji o charakterze admini-
stracyjnoprawnym.

Nowe rozwigzania techniczne, technologiczne i organizacyjne oraz roz-
woj $rodkéw komunikacji stosowanych w miedzynarodowym obro-
cie morskim wplywaja na sytuacje uczestniczacych w nim podmiotow.
Udoskonalone formy korzystania z morza, usprawnianie technik obro-
tu morskiego, zmiany w gospodarce $wiatowej, nowe zjawiska spotecz-
ne i towarzyszace im nowe typy relacji miedzypodmiotowych wpltywaja
na ksztalt wspdtczesnego prawa morskiego. Coraz wigksza §wiadomosé
i uznanie znaczenia bezpieczenstwa morskiego, ochrony $rodowiska,
zabezpieczenia intereséw majatkowych, ochrony konkurencji i poszano-
wania praw konsumentéw znajduje odzwierciedlenie w normach prawa
miedzynarodowego, europejskiego i krajowego oraz wzmacnia publiczno-
prawna sfere regulacji prawa morskiego.

Za wzgledu na dynamiczny rozwoj techniki budowy statkdw i technologii
przewozow morskich oraz zmieniajacych si¢ w zwigzku z tym wymogow
miedzynarodowych, wprowadzanych do prawa miedzynarodowego w ra-
mach takich instytucji jak Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO)
i Miedzynarodowa Organizacja Pracy (ILO), wyzwaniem stojacym przed
polskim Kodeksem morskim i prawem morskim jest osigganie zgodnosci
z prawem miedzynarodowym oraz wprowadzanie instrumentdéw praw-
nych stuzacych zapewnieniu jego wykonania w praktyce. Kodeks morski
inkorporuje czes¢ dorobku konwencji miedzynarodowych. Uwzglednia
W swojej tresci unormowania zawarte w wielu miedzynarodowych kon-
wencjach ratyfikowanych przez Polske.

Kodeks morski z 18.09.2001 r. zastapil uprzednio obowiagzujacy Kodeks
uchwalony 1.12.1961 r. Ustawa z 2001 r. zrewidowala niektore, istniejace
przez wiele lat, instytucje prawa morskiego, wylaczyla z tresci Kodeksu
morskiego wigkszos¢ regulacji o charakterze publicznoprawnym, wzmoc-
nifa problematyke z zakresu cywilnego prawa morskiego. Obecnie obo-
wiazujacy Kodeks wyraznie nawigzuje do wielu instytucji ustawy z 1961 r.,
dajac wyraz spojnosci koncepcyjnej pomiedzy wezesniejsza a obecng
ustawa. Przeprowadzane wielokrotnie nowelizacje Kodeksu morskiego
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z 2001 r. mialy przede wszystkim na celu utrzymanie zgodnosci norm
prawa krajowego z prawem mig¢dzynarodowym i unijnym. Nalezy odno-
towac w szczegolnosci zmiany z 2003 r. i 2004 r., ktdre zwigzane byly z ak-
cesja Polski do UE i mialy przede wszystkim na celu dostosowanie prawa
polskiego do acquis communautaire, a takze nowelizacje przeprowadzone
w latach 2009, 2012, 2013 i 2015.

Proces przebudowy Kodeksu morskiego nie jest jednak zakonczony. Wy-
mogi plynace dla polskiego ustawodawcy ze zobowigzan miedzynarodo-
wych i unijnych wymuszaja dokonywanie zabiegéw dostosowawczych
w prawie wewnetrznym. Istotng role w tworzeniu i udoskonalaniu krajo-
wego prawa morskiego odegrala dzialajaca do 2019 r. Komisja Kodyfika-
cyjna Prawa Morskiego, ktorej praca koncepcyjna i merytoryczna na rzecz
ksztattowania nowoczesnego prawa morskiego znajduje swoje odzwier-
ciedlenie w polskim ustawodawstwie morskim. W 2018 r. Komisja opra-
cowala projekt nowego Kodeksu morskiego, do ktérego tresci odnoszg sie
Autorzy komentarza w kilku miejscach.

Komentarz do Kodeksu morskiego stanowi dzielo zbiorowe, nie ma jed-
nak charakteru opracowania wspoélnego Autoréw bioracych udzial w jego
przygotowaniu. Wyrazone przez poszczegdlnych Autoréw poglady praw-
ne, zaprezentowane w poszczegolnych czesciach komentarza, stanowia
wyraz ich osobistych pogladdow.

Komentarz zawiera liczne odniesienia do literatury przedmiotu, zaréwno
krajowej, jak i zagranicznej. Przywolywane w komentarzu opracowania
nie stanowig jednak kompletnej listy bibliograficznej z zakresu prawa
morskiego. Dotychczasowy dorobek naukowy i orzeczniczy przedstawi-
cieli doktryny i judykatury zostal przedstawiony, zgodnie z wymagania-
mi niniejszego opracowania. W celu lepszego zilustrowania niektérych
instytucji w komentarzu pojawiaja sie liczne odestania do prawa obcego.
W komentarzu znalazly sie réwniez odniesienia do orzecznictwa sadéw
polskich oraz sagdéw zagranicznych, a takze wybrane orzeczenia polskich
izb morskich i raporty PKBWM. Oméwione zostaly takze konwencje
miedzynarodowe inkorporowane do Kodeksu morskiego. Poniewaz
uzupelniajg one tre$¢ normatywng Kodeksu, celowe byto odniesienie sie
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do ich tresci. Zintensyfikowane w ostatnich latach zainteresowanie Unii
Europejskiej sferg dzialalno$ci morskiej znajduje swoje odzwierciedlenie
w prawodawstwie unijnym. W niezbednym zakresie komentarz odwotuje
sie i omawia akty nomatywne prawa zeglugi morskiej UE.

Praktyka miedzynarodowa oraz powszechne uzywanie w obrocie mor-
skim jezyka angielskiego narzucily konieczno$¢ postugiwania sie w ko-
mentarzu obcg terminologig. Znaczenie obcych poje¢ zostato wyjasnione
w tek$cie komentarza oraz w wykazie skrotow.

Komentarz uwzglednia stan prawny na dzien 1.01.2022 r.
Dorota Py¢
Cezary Luczywek

Iwona Zuzewicz-Wiewidrowska

Gdansk, 1 stycznia 2022 r.
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Kodeks morski
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TYTUL |
Przepisy ogdlne

1. Kodeks morski - rys historyczny. W zwiazku z tym, Ze Kodeks morski
stanowi czg$¢ polskiego ustawodawstwa morskiego, dla analizy stosun-
kow prawnych zwigzanych z zegluga morska pozostajacych w zakresie
regulacji Kodeksu morskiego czesto istotne jest kompleksowe spojrzenie
na etapy rozwoju polskiego prawa morskiego. Proces tworzenia polskiego
prawa morskiego rozpoczal sie w okresie miedzywojennym. Poglebione
badania historyczne prowadzone nad prawem morskim dowodzg jednak,
ze dla jego rozwoju duzo wczesniejszy okres mial réwniez donioste zna-
czenie (zob. szerzej S. Matysik, Prawo morskie Gdarska, Warszawa 1958,
s. 28). Jeszcze przed druga wojna $wiatowa ustawodawca wprowadzat
w Zycie rozwigzania prawne, ktdre przez wiele lat po wojnie stanowily
istotny wzorzec odniesienia dla przyjmowanych aktéw normatywnych.
Zalicza si¢ do nich przede wszystkim ustawe z 28.05.1920 r. o polskich
statkach handlowych morskich (Dz.U. Nr 47, poz. 285 ze zm.), rozporzg-
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 17.05.1927 r. o pomiarze morskich
statkow handlowych (Dz.U. Nr 47, poz. 422 ze zm.), rozporzadzenie Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z 24.11.1930 r. o bezpieczenstwie statkéw mor-
skich (Dz.U. Nr 80, poz. 632 ze zm.) oraz ustawe z 18.03.1925 r. o izbach
morskich (Dz.U. Nr 36, poz. 243 ze zm.).

W tamtym okresie Polska ratyfikowata umowy miedzynarodowe z zakre-
su prawa morskiego, m.in. konwencje brukselskie: Konwencje miedzy-
narodowa o ujednostajnieniu niektdrych zasad dotyczacych ograniczenia
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odpowiedzialnosci wlascicieli statkéw morskich, podpisang w Brukseli
25.08.1924 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 256); Konwencje miedzynaro-
dowg o ujednostajnieniu niektérych zasad dotyczacych konosamentdw,
podpisang w Brukseli 25.08.1924 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 258 ze zm.);
Konwencje miedzynarodowg o ujednostajnieniu niektoérych zasad, od-
noszacych sie do przywilejow i hipotek morskich, podpisang w Brukseli
10.04.1926 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 260); Konwencje o ujednostaj-
nieniu niektdrych przepiséw dotyczacych zderzen, podpisang w Brukseli
23.09.1910 r. (Dz.U. z 1938 . Nr 101, poz. 670); Konwencje o ujednostaj-
nieniu niektérych przepiséw dotyczacych niesienia pomocy i ratownictwa
morskiego, podpisang w Brukseli 23.09.1910 r. (Dz.U. z 1938 r. Nr 101,
poz. 672) oraz konwencje Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO):
Miedzynarodowa Konwencje (nr 7) okreslajaca najnizszy wiek dopusz-
czania dzieci do pracy w marynarce, przyjeta jako projekt 9.07.1920 r.
w Genui na Ogoélnej Konferencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy
Ligi Narodow (Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 370 ze zm.); Miedzynarodo-
wa Konwencje (nr 8) w sprawie odszkodowania na wypadek bezrobocia
z powodu rozbicia si¢ statku, przyjeta jako projekt 9.07.1920 r. w Genui na
Ogolnej Konferencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy Ligi Narodéw
(Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 372 ze zm.); Miedzynarodowa Konwencje
(nr 9) w sprawie posrednictwa pracy dla marynarzy, przyjeta jako projekt
10.07.1920 r. w Genui na Ogdlnej Konferencji Miedzynarodowej Organi-
zacji Pracy Ligi Narodow (Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 374 ze zm.); Miedzy-
narodowg Konwencje (nr 16) o obowigzkowych ogledzinach lekarskich
dzieci i mlodocianych zatrudnionych na statkach, przyjeta jako projekt
11.11.1921 r. w Genewie na Ogdlnej Konferencji Miedzynarodowej Or-
ganizacji Pracy Ligi Narodéw (Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 388 ze zm.);
Konwencje (nr 22) dotyczacg umowy najmu marynarzy, podpisana w Ge-
newie 26.07.1926 r. (Dz.U. z 1931 r. Nr 106, poz. 821); Konwencje (nr 23)
dotyczacg repatriacji marynarzy, podpisang w Genewie 26.07.1926 r.
(Dz.U.21931 1. Nr 106, poz. 821). Warto tez zwroci¢ uwage na dwa dekre-
ty ustanowione przez Wtadze RP na Uchodzstwie w okresie drugiej wojny
$wiatowej, ktore mialy na celu zmiane ustawy z 28.05.1920 r. o polskich
statkach handlowych morskich w zwigzku ze szczegdlng stuzba petniong
przez statki handlowe w czasie wojny: dekret Prezydenta Rzeczypospo-
litej z 8.01.1944 r. o zmianie ustawy z 28.05.1920 r. o polskich statkach

64 Dorota Py¢



Tytut I. Przepisy ogdlne

handlowych (Dz.U. Nr 2, poz. 3) oraz dekret Prezydenta Rzeczypospolitej
z 15.03.1945 r. o zmianie ustawy o polskich statkach handlowych mor-
skich (Dz.U. Nr 3, poz. 5).

W czasie wojny statki morskie mialy status rzeczy ograniczonych w obro-
cie (zob. J. Miynarczyk, Polskie ustawodawstwo morskie w latach 1939-1940
[w:] Polskie prawo prywatne w dobie przemian. Ksiega jubileuszowa dedy-
kowana Profesorowi Jerzemu Miynarczykowi, red. A. Smoczynska, Gdansk
2005, s. 181). Sprawy rejestrowe statkow morskich w okresie miedzywo-
jennym regulowato m.in. rozporzadzenie Ministra b. Dzielnicy Pruskiej
z 18.01.1921 r. wydane w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Handlu
oraz z Ministrem Spraw Wojskowych w przedmiocie prowadzenia reje-
stru statkéw handlowych morskich (Dz.U. Nr 10, poz. 58 ze zm.), ktore
w czasie wojny Wiadze RP na Uchodzstwie zastgpily rozporzadzeniem
Ministra Sprawiedliwosci z 26.03.1940 r. wydanym w porozumieniu z Mi-
nistrem Przemystu i Handlu o prowadzeniu rejestru polskich statkow
handlowych morskich (Dz.U. Nr 8, poz. 21), znowelizowanym rozporza-
dzeniem Ministra Sprawiedliwo$ci z 8.05.1942 r. wydanym w porozumie-
niu z Ministrem Przemystu i Handlu o zmianie rozporzadzenia Ministra
Sprawiedliwosci z 26.03.1940 r. wydanego w porozumieniu z Ministrem
Przemystu i Handlu o prowadzeniu rejestru polskich statkéw handlowych
morskich (Dz.U. Nr 4, poz. 8). Natomiast oplaty rejestrowe byly unormo-
wane w dekrecie Prezydenta Rzeczypospolitej z 4.09.1940 r. o zaprzesta-
niu pobierania oplat stemplowych i sadowych w sprawach dotyczacych
polskich statkéw handlowych morskich (Dz.U. Nr 13, poz. 36).

Po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej prawo morskie zaczelo si¢ dyna-
micznie rozwija¢. W 1952 r. weszta w Zycie ustawa z 28.04.1952 r. o pracy
na polskich morskich statkach handlowych w zegludze miedzynarodowej
(Dz.U. Nr 25, poz. 171 ze zm.), ktdra regulowala stosunki pracy na statkach
uprawiajgcych pod polska banderg zegluge miedzynarodows (tzn. zegluge
uprawiang pomiedzy portami polskim i portami zagranicznymi lub po-
miedzy portami zagranicznymi), w tym w szczegdlnosci obowigzki i prawa
czfonkow zalogi, powstanie i ustanie stosunku pracy oraz odpowiedzialnos¢
dyscyplinarng czlonkow zalogi. W 1954 r. Polska ratyfikowata kolejne kon-
wencje morskie ILO: Konwencje (nr 68) dotyczacg zaopatrzenia w zywno$¢
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i stuzby wyzywienia zalog na statkach, przyjeta w Seattle 27.06.1946 r. (Dz.U.
2 1954 1. Nr 44, poz. 194 ze zm.); Konwencje (nr 69) dotyczacg $wiadectwa
kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, przyjeta w Seattle 27.06.1946 r.
(Dz.U.z 1954 r. Nr 44, poz. 196 ze zm.); Konwencje (nr 73) dotyczaca bada-
nia lekarskiego marynarzy, przyjeta w Seattle 29.06.1946 r. (Dz.U. z 1954 .
Nr 44, poz. 198 ze zm.); Konwencje (nr 74) dotyczaca swiadectw kwalifika-
cyjnych starszych marynarzy, przyjeta w Seattle 29.06.1946 r. (Dz.U. 2 1954 r.
Nr 44, poz. 200 ze zm.); Konwencje (nr 92) dotyczaca pomieszczenia zalogi
na statku (zrewidowang w 1949 r.), przyjeta w Genewie 18.06.1949 r. (Dz.U.
2 1954 r. Nr 44, poz. 202 ze zm.).

Pierwszy polski kodeks morski to ustawa z 1.12.1961 r. - Kodeks mor-
ski (Dz.U. Nr 58, poz. 318), ktéra na podstawie ustawy z 1.12.1961 r. -
Przepisy wprowadzajace kodeks morski miafa wejs¢ w zycie po uplywie
6 miesiecy od dnia ogloszenia. W dniu 1.12.1961 r. Sejm poza Przepisa-
mi wprowadzajacymi kodeks morski i ustawg Kodeks morski uchwalit
jeszcze ustawe o izbach morskich (Dz.U. Nr 58, poz. 320 ze zm.). Uchy-
lono réwniez przepisy dotyczace handlu morskiego ksiegi IV HGB (nie-
mieckiego kodeksu handlowego z 1897 r.). Kodeks morski wszedt w zycie
15.06.1962 r. i jak na 6wczesne czasy prezentowal kompleksowe podejscie
do prawa morskiego, ktére mozna bylo okresli¢ jako nowoczesne. Odno-
sit sie¢ do miedzynarodowych stosunkéw morskich, ktére stawialy pew-
ng elastycznos$¢ prawa jako wymog natury praktycznej, a to z kolei bylo
dos¢ skomplikowane w latach 60., 70. i 80. ubieglego wieku, chociazby
ze wzgledu na uwarunkowania polityczne i spoleczno-gospodarcze. Do-
datkowo trzeba zauwazy¢, ze Kodeks morski wyprzedzit w czasie Kodeks
cywilny, ktéry zostal uchwalony po przeszlo dwoéch latach po Kodek-
sie morskim z 1961 r. Ustawa z 23.04.1964 r. — Kodeks cywilny (Dz.U.
Nr 16, poz. 93 ze zm.) wprowadzila wéwczas zréznicowanie w zakresie
stosunkow w obrocie uspolecznionym i nieuspolecznionym, ktére miato
zasadnicze znaczenie dla pierwszenstwa stosowania przepisow Kodeksu
cywilnego przed przepisami Kodeksu morskiego w zakresie morskiego
obrotu uspolecznionego. Poza morskim prawem cywilnym w zakresie re-
gulacji Kodeksu morskiego z 1961 r. znalazlo sie wiele instytucji prawa
administracyjnego. Przepisy Kodeksu morskiego uzupetniata spora licz-
ba aktéw wykonawczych wydawanych na podstawie delegacji ustawowej
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przez upowaznione organy administracji. Kodeks morski uwzglednial po-
stanowienia wymienionych konwencji brukselskich, ktore po ratyfikacji
i ogloszeniu ich tekstow stawaly sie czescig polskiego porzadku prawnego.

Stosunki prawne w zegludze morskiej i miedzynarodowym obrocie mor-
skim charakteryzuja si¢ swoista dynamika. Z perspektywy czasu, po po-
nad 20 latach od ogtoszenia pierwszego polskiego Kodeksu morskiego,
okazalo sig, ze przemiany w zegludze morskiej, przede wszystkim miedzy-
narodowej, byty na tyle silne i wyjatkowo zmienne, iz proces przeksztalcen
wymuszal wprowadzenie zmian do polskiego prawa morskiego. W 1986 r.
Kodeks morski z 1961 r. zostal znowelizowany. Wprowadzono wéwczas
nieznang wczesniej instytucje czasowo przyznawanej przynaleznosci
panstwowej statkow oraz zmiany w rezimie umowy przewozu tadunku
morzem zwigzane z ratyfikacjg przez Polske w 1980 r. Protokotu sporza-
dzonego w Brukseli 23.02.1968 r. zmieniajacego Miedzynarodowa kon-
wencja o ujednostajnieniu niektorych zasad dotyczacych konosamentow,
podpisana w Brukseli 25.08.1924 r. (Dz.U. z 1980 r. Nr 14, poz. 48). Z per-
spektywy czasu mozna dostrzec, ze czynniki, ktére w zasadniczy sposéb
wywarly wptyw na proces zmian zachodzacych w prawie morskim, byly
czedcig przeksztalcen w uktadzie politycznym i spoteczno-gospodarczym,
a takze wynikaty z rozwoju techniki morskiej, natomiast dodatkowo w Eu-
ropie ich zrodlem stata sie integracja regionalna (M.H. Kozinski, Niektore
cechy unijnej legislacji morskiej, GSP 2011, t. 25, s. 229-239).

. Kodeks morski - struktura. Ustawa z 18.09.2001 r. - Kodeks morski
obowiazuje od 5.06.2002 r. Kodeks morski jest czescig polskiego ustawo-
dawstwa morskiego. Kodeks jest podzielony na dziesie¢ tytuldéw: ,,Prze-
pisy ogolne” (art. 1-8), ,Statek morski” (art. 9-52), ,,Kapitan statku”
(art. 53-72), ,Prawa rzeczowe” (art. 73-96), ,,Ograniczenie odpowiedzial-
noéci za roszczenia morskie i ubezpieczenie armatorow z tytulu roszczen
morskich” (art. 97-102g), ,Umowy” (art. 103-249), ,Wypadki morskie”
(art. 250-291), ,,Ubezpieczenia morskie” (art. 292-338), ,,Postepowanie
w sprawach zwigzanych z ograniczeniem odpowiedzialnosci za roszcze-
nia morskie i dochodzeniem roszczen z tytulu szkéd spowodowanych
zanieczyszczeniem przez statki” (art. 339-354) oraz ,,Przepisy kolizyjne”
(art. 355-360). Przepisy ogolne zawarte w tytule I k.m. odnoszg si¢ nie
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tylko do Kodeksu morskiego. Umiejscawiaja one Kodeks morski w catosci
regulacji polskiego prawa morskiego, na ktore sktada si¢ obecnie wiele
ustaw regulujacych kwestie szczegélowe, a takze dorobek prawa miedzy-
narodowego i Unii Europejskiej.

Fundamentalne znaczenie dla polskiego prawa morskiego ma przyjete
przez ustawodawce zalozenie o uznaniu za zasadne oparcia konstrukeji
Kodeksu morskiego na normach prawnych instytucjonalnie skoncentro-
wanych na zegludze morskiej (art. 1 § 1 k.m.). Tym samym poza zakresem
ustawy znalazta si¢ wiekszo$¢ przepisow o charakterze publicznoprawnym.
W doktrynie istnieje rozbieznos¢ pogladéw w zakresie oceny zastosowa-
nego rozwiazania. Powyzszy zabieg legislacyjny uznaje si¢ za uzasadniony
przez wskazanie na jego skutek, tzn. zapewnienie spdjnosci, czytelnosci
i skuteczno$ci Kodeksu morskiego (zob. ]. Mlynarczyk, Prawo morskie,
Gdansk 2002, s. 39). Z kolei krytycy przyjetej konstrukeji podnosza argu-
ment zaniku komplementarnosci Kodeksu morskiego, wskazujac na braki
Kodeksu morskiego jako petnowartosciowej kodyfikacji (M.H. Kozinski,
Celowos¢ nowelizacji nowego kodeksu morskiego, PM 2003, t. 18, s. 6).

Generalnie, w poréwnaniu do Kodeksu morskiego z 1961 r., zmiany stanu
prawnego zwigzane z wejsciem w zycie Kodeksu morskiego z 2001 r. oce-
nia si¢ jako zachowawcze, co pozwala na poparcie pogladu o kierowaniu
sie przez tworcow tej ustawy tradycyjnym podejsciem i - jak podkresla
doktryna prawa morskiego - potraktowaniu jej jako cywilnoprawnego
unormowania problematyki zeglugi morskiej (zob. M.H. Kozinski, No-
wy kodeks morski, Gdynia 2002; M.H. Kozinski, Kodeks morski 2001, PM
2002, t. 17, s. 5-37). Natomiast porzadkujaca w stosunku do pierwszego
Kodeksu morskiego zmiang byto wprowadzenie konsekwentnej systema-
tyki do obecnie obowigzujgcej ustawy.

. Prawo morskie. Istnienie w obszarze prawa miedzynarodowego (w tym
prawa morza) oraz prawa krajowego odrebnego zbioru prawa zwanego
prawem morskim (ang. maritime law, fr. droit maritime) lub migdzyna-
rodowym prawem morskim (international maritime law), a takze syste-
mu jego egzekwowania i administrowania zwanego jurysdykcja morska
(maritime jurisdiction) nie jest wprost oczywiste (zob. J.M. Morse, III,
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The Conflict between the Supreme Court Admirality Rules and Sniadach-
-Fuentes: A Collision Course?, ,Florida State University Law Review”
1975/1, s. 1; J.E. Fernandez, Jurisdiction and Arbitration Agreements in
Contracts for the Carriage of Goods by Sea. Limitation on Party Autonomy,
New York 2021, s. 23 i n.). Uzasadnieniem wyodrebnienia oraz funkcjo-
nowania i rozwoju prawa morskiego byla i jest potrzeba wprowadzania
do praktyki zeglugowej i doskonalenia ujednoliconego miedzynarodowo
katalogu norm (praw, uprawnien i obowigzkéw podmiotéw prywatnych
i publicznych) oraz instrumentdw kontroli przestrzegania prawa regulu-
jacego stosunki prawne zwigzane z zegluga morska, a szeroko — z prowa-
dzeniem dziatalnosci przez cztowieka w srodowisku morskim.

Prawo morskie to galgz prawa obejmujaca zespol norm regulujacych sto-
sunki prawne zwigzane z zZegluga morska (znaczenie waskie) i/lub dzia-
talnoscig cztowieka w srodowisku morskim (znaczenie szerokie). Polskie
prawo morskie jest ugruntowane historycznie, wspétdzielone galeziowo
oraz uzasadnione praktyka i prawem miedzynarodowym, a takze dynamicz-
nym rozwojem, w szczegdlnosci w odniesieniu do bezpieczenistwa zeglugi
morskiej (sktadajacego si¢ na pojecie bezpieczenstwa morskiego) i zapobie-
gania zanieczyszczaniu Srodowiska przez statki (tzn. dzialan wchodzacych
do zakresu ochrony morza przed zanieczyszczeniami) (D. Py¢, Bezpieczeri-
stwo jako funkcja morskiego prawa publicznego, PM 2019, t. 36, s. 120).

W polskiej literaturze utrwalit si¢ poglad, ze prawo morskie obejmuje calo-
ksztalt norm prawnych regulujacych stosunki zwiazane z uzytkowaniem
morza i korzystaniem z zasobow obszaru morskiego przez prowadzenie
okreslonej dzialalnosci (J. Lopuski, Uniwersalne tendencje rozwojowe prawa
morskiego a prace legislacyjne nad polskim prawem morskim, PM 1990, t. 4,
s. 15). Taki uklad naturalnie wptynat na potrzebe, jak réwniez konieczno$¢
dazenia do ulatwienia poruszania si¢ wéréd bogatej materii normatywnej,
m.in. przez wyrdznienie: morskiego prawa cywilnego (w tym stosunkéw
z zakresu prawa handlowego), morskiego prawa karnego, morskiego pra-
wa administracyjnego, morskiego prawa pracy, miedzynarodowego prawa
morza oraz morskiego prawa prywatnego miedzynarodowego, a nawet
morskiego prawa gospodarczego (M.H. Kozinski, Morskie prawo gospodar-
cze, PM 2000, t. 14, s. 7-20). Wiele lat temu S. Matysik okreslil ten proces

Dorota Py¢ 69



Ustawa - Kodeks morski

parcelacjg prawa morskiego (S. Matysik, Podrecznik prawa morskiego, War-
szawa 1975, s. 10). Bez watpienia prawo morskie wypracowato wtasng sys-
tematyke, ktora eksponuje funkcjonalne powigzania elementéw instytucji
prawa morskiego o charakterze publicznoprawnym i prywatnoprawnym.

Prawo morskie sklada sie z regulacji o charakterze prywatnoprawnym
i publicznoprawnym. W doktrynie wskazuje sig, ze: ,,$ciste zwigzki zacho-
dzace miedzy publicznoprawng i prywatnoprawng regulacja stosunkow
zwigzanych z zegluga morska spowodowaly, ze wliteraturze prawa morskie-
go zagadnienia te byly i s3 ujmowane tacznie, a prawo morskie traktowane
bylo jako zlozona dziedzina prawa” (J. Lopuski, Wspotczesne prawo morskie
i problemy zwigzane z jego kodyfikacjg [w:] Przeksztalcenia wlasnosciowe
w gospodarce morskiej, red. K. Kruczalak, Sopot 1997, s. 75-76).

. Prawo morza. Jedna z najstarszych dziedzin migedzynarodowego prawa pu-
blicznego jest prawo morza (law of the sea), skodyfikowane wlatach 50. ubie-
glego wieku w konwencjach genewskich (K. Marciniak, Terytorium morskie
Polski i jej wladztwo nad strefami morskimi (w:) Polskie prawo stosunkow
migdzynarodowych. Zagadnienia wybrane, TNOIK 2018, s. 180), a nastep-
nie skonsolidowane i rozwinigte w konwencji o prawie morza (UNCLOS).
Prawo morza jest oparte na uksztaltowanym przez wieki systemie warto-
$ci eksponujagcym suwerenng rownos¢ panstw, sprawiedliwo$¢ i stusznosé
oraz zréwnowazony rozwoj. Promowanie zrdwnowazonego rozwoju przez
zrébwnowazong zegluge jest obecnie jednym z gtéwnych priorytetéw IMO
(D. Py¢, Zréwnowazony system transportu morskiego jako cel Migdzynaro-
dowej Organizacji Morskiej [w:] Navigare necesse est. Ksigga jubileuszowa
dedykowana Profesorowi Wojciechowi Adamczakowi, red. D. Py¢, GSP 2014,
t. 32, 8. 352-361; D. Py¢, Zrownowazona zegluga w prawie morza, ,,Stosunki
Miedzynarodowe - International Relations” 2020/4, s. 80).

Zrédtami prawa morza s3 m.in. umowy miedzynarodowe (np. UNCLOS),
zwyczaj miedzynarodowy, zasady ogolne prawa, uchwaly organéw organi-
zacji miedzynarodowych. Istotne znaczenie dla rozwoju i zapewnienia sku-
tecznosci prawa morza ma orzecznictwo, doktryna oraz prawo integracyjne
organizacji miedzynarodowych (np. Unii Europejskiej), a takze prawo kra-
jowe. Podmiotami prawa morza sg panistwa, organizacje migdzynarodowe
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oraz osoby fizyczne i prawne. Prawo morza pozostaje w $cistym zwigzku
zmiedzynarodowa zegluga morska i morskim obrotem miedzynarodowym.

Prawo morza i prawo morskie wzajemnie na siebie oddziatuja. W efek-
cie doprowadzito to do powstania wspolnych zunifikowanych obszaréow
regulacji prawnych np. w zakresie bezpieczenstwa morskiego, ochrony
zeglugi morskiej i zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki.
Przykladowo konwencja o prawie morza naklada na panstwa, dzialajac
za posrednictwem kompetentnej organizacji miedzynarodowej (art. 211,
217, 218, 220 i 223 UNCLOS), np. Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej, Unii Europejskiej, ogdlny obowigzek ustanowienia miedzynarodo-
wych regul i norm dotyczacych zanieczyszczen pochodzacych ze statkow
(art. 211 ust. 1 UNCLOS). Konwencja o prawie morza ustanawia uzgod-
nione miedzynarodowo rozwigzania normatywne jako tzw. minimalne
standardy dla panstwa bandery i nie tworzy zadnych nowych $rodkéow
technicznych, ani dotyczacych zanieczyszczenia z zeglugi morskiej, ale po
prostu odnosi si¢ do norm, ktére zostaly uzgodnione, jak pokazuje prak-
tyka, przede wszystkim w ramach IMO.

Prawo morza sklada si¢ z norm o charakterze publicznoprawnym regu-
lujacych sposoby korzystania przez cztowieka ze srodowiska morskiego
i jego zasobow. Okreslajg one status prawny obszaréw morskich, pra-
wa i obowigzki panstw nadbrzeznych i panistw trzecich w obszarach mor-
skich oraz zasady zarzadzania oceanem (ocean governance) (D. Py¢, Pra-
wo Oceanu Swiatowego. Res usus publicum, Gdanisk 2011, s. 97; D. Py¢,
Global Ocean Governance, TransNav 2016/1, s. 159-162).

. Status prawny obszaréw morskich. Konwencja UNCLOS wyodrebnila
osiem kategorii obszaréw morskich i okreglita ich status prawny. Ze wzgle-
du na zréznicowany status prawny kazda z tych kategorii przynalezy do
jednego z trzech rodzajow obszaréw morskich, czyli: obszaréw morskich
wchodzacych w sklad terytorium panstwa; obszaréw morskich podle-
gajacych ograniczonej jurysdykcji panstwa nadbrzeznego; lub obszarow
morskich polozonych poza granicami jurysdykeji panstwowej (beyond
national jurisdiction — ABN]J). Do obszaréw morskich wchodzacych
w sktad terytorium panstwa nadbrzeznego zalicza si¢: wody wewnetrzne

Dorota Py¢ 71



Ustawa - Kodeks morski

(internal waters, art. 8 UNCLOS), morze terytorialne (territorial sea,
art. 3-4 UNCLOS), wody archipelagowe (archipelagic waters, art. 46-54
UNCLOS). Do obszaréw morskich podlegajacych ograniczonej jurys-
dykcji wchodzg: wylaczna strefa ekonomiczna (exclusive economic zone,
art. 55-75 UNCLOS), szelf kontynentalny (continental shelf, art. 76-85),
strefa przylegla (contiguous zone, art. 33 UNCLOS). Do obszaréw mor-
skich potozonych poza granicami jurysdykeji panstwowej zalicza sie:
morze otwarte (high seas, art. 86-115 UNCLOS) i Obszar (the Area,
art. 133-155 UNCLOS) (D. Py¢, Prawo..., s. 37-130).

Obszary morskie Rzeczypospolitej Polskiej. Przepisy ustawy o obsza-
rach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej z 1991 r.
okreslajg status prawny obszaréw morskich RP oraz zasady korzystania
z nich. Ustawa postuguje si¢ pojeciem ,,polskie obszary morskie” (art. 2
ust. 1 u.o.m.a.m.), ktére obejmuje: morskie wody wewnetrzne, morze tery-
torialne, strefe przylegla oraz wytaczna strefe ekonomiczng. Morskie wody
wewnetrzne i morze terytorialne wchodza w sklad terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej (art. 2 ust. 2 u.o.m.a.m.). Zwierzchnictwo terytorialne
Rzeczypospolitej Polskiej nad morskimi wodami wewnetrznymi i morzem
terytorialnym rozciaga si¢ na wody, przestrzen powietrzng nad tymi woda-
mi oraz na dno morskie wod wewnetrznych i morza terytorialnego, a takze
na wnetrze ziemi pod nimi (art. 2 ust. 3 v.o.m.a.m.). Jezeli wymagaja tego
potrzeby obronnosci lub bezpieczenistwa panstwa, na morskich wodach
wewnetrznych oraz na morzu terytorialnym moga by¢ ustanawiane strefy
zamkniete dla zeglugi i ryboléwstwa. Natomiast poza morskimi wodami
wewnetrznymi i morzem terytorialnym moga by¢ oglaszane strefy niebez-
pieczne dla zeglugi lub rybotéwstwa (art. 3 ust. 1 v.o.m.a.m.).

Morze terytorialne RP to obszar wod morskich o szerokosci 12 mil
morskich (22 224 m), liczonych od linii podstawowej tego morza, ktora
stanowi linia najnizszego stanu wody wzdluz wybrzeza lub zewnetrzna
granica morskich wod wewnetrznych. Zewnetrzng granice morza teryto-
rialnego stanowi linia, ktérej kazdy punkt oddalony jest o 12 mil morskich
od najblizszego punktu linii podstawowej. Redy, na ktérych odbywa si¢
zaladunek, wyladunek i kotwiczenie, potozone caltkowicie lub czg$ciowo
poza obszarem wod morskich okreslonym wyzej, sa wlaczone do morza
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terytorialnego (art. 5 ust. 1, 3 i 4 u.o.m.a.m.). Do chwili wejscia w zycie
ustawy o obszarach morskich RP i administracji morskiej w 1991 r. linie
podstawowa okreslano jako lini¢ zetknigcia si¢ morza z ladem przy $red-
nim wieloletnim stanie wod. Morze terytorialne jest integralng cze$cia
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Ustawa z 12.10.1990 r. o ochronie
granicy panstwowej (Dz.U. 22019 . poz. 1776) stanowi w art. 3, Ze ,granica
panstwowa na morzu przebiega w odlegtosci 12 mil morskich od linii pod-
stawowej, okre$lonej w odrebnych przepisach, lub po zewnetrznej granicy
red wlaczonych do morza terytorialnego” Wody terytorialne sg pojeciem
stosowanym w polskim orzecznictwie na zbiorcze okreslenie morskich
wod wewnetrznych i morza terytorialnego, czyli obszaréw morskich wcho-
dzacych w sklad terytorium danego panstwa nadbrzeznego (wyrok WSA
w Szczecinie z 10.11.2020 r., I SA/Sz 683/20, LEX nr 3093862).

Strefa przylegla zostala ustanowiona w 2015 r. w celu zapobiegania naru-
szaniu polskich przepiséw celnych, skarbowych, imigracyjnych, sanitar-
nych na terytorium lgdowym, morskich wodach wewnetrznych, morzu
terytorialnym RP (art. 13a i 13b u.o.m.a.m.). Polska ma prawo w strefie
przyleglej do $cigania, zatrzymywania i karania sprawcow naruszen tych
przepisow. Nalezy podkresli¢, ze strefa przylegta pokrywa sie z cze$cig ob-
szaru wylacznej strefy ekonomicznej, w ktérej Polska wykonuje prawa su-
werenne i sprawuje ograniczong jurysdykeje. Te dwie kategorie obszaréw
morskich w czesci pokrywajacej sie funkcjonuja niezleznie od siebie i nie
dochodzi tam do ,,konsumpcji praw”. Dziatania panstwa w strefie przyle-
glej zasadniczo maja charakter dorazny i nakierowny na bezpieczenstwo,
natomiast dzialalno$¢ w EEZ jest uwarunkowana gléwnie gospodarczo,
a dodatkowo w odniesieniu np. do inwestycji offshore prowadzona jest
w dtugiej perspektywie (D. Py¢, Strefa przylegla jako obszar morski kontroli
prewencyjnej, GSP 2016, t. 36; D. Py¢, The Polish contiguous zone — the
exercise of the coastal state jurisdiction and control, TransNav 2017/3).

Wylaczna strefa ekonomiczna jest potozona poza zewnetrzng granica
morza terytorialnego i przylega do tego morza. Obejmuje ona wody, dno
morz i znajdujgce si¢ pod nim wnetrze ziemi (art. 15 u.o.m.a.m.). Gra-
nica 200 mil morskich dla wylacznej strefy ekonomicznej ustanowiona
przez UNCLOS nie jest mozliwa do wyznaczenia na Morzu Baltyckim
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i w zwigzku z tym granice wylacznej strefy ekonomicznej okreslaja umo-
wy miedzynarodowe. W wylacznej strefie ekonomicznej przystuguja
Polsce suwerenne prawa i inne uprawnienia przewidziane w prawie mie-
dzynarodowym (art. 17 u.o.m.a.m.). Obowigzujg te sposrdd tradycyjnych
wolnosci morza otwartego, ktdre nie zostaly zniesione przez przystugujace
panstwu nadbrzeznemu prawa suwerenne, prawa wylaczne, uprawnienia
jurysdykcyjne lub inne uprawnienia. Suwerenne prawa przystuguja w celu
rozpoznawania, zarzadzania i eksploatacji zasobow naturalnych, zaréw-
no zywych, jak i mineralnych, dna morza i wnetrza ziemi pod nim oraz
pokrywajacych jej wdd, a takze ochrona tych zasobow oraz suwerenne
prawa w odniesieniu do innych gospodarczych przedsiewzie¢ w tej strefie
(art. 17 pkt 1 w.o.m.a.m.). Ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej przyznaje Polsce wtadztwo w zakresie bu-
dowania i uzytkowania sztucznych wysp, konstrukeji i innych urzadzen,
badan morza, ochrony i zachowania $rodowiska morskiego (art. 22).
W wylacznej strefie ekonomicznej obowigzuje polskie prawo dotyczace
ochrony srodowiska (art. 19). Obce panstwa korzystaja w wylacznej strefie
ekonomicznej z wolnosci zeglugi i przelotu, ukfadania kabli podmorskich
i rurociggdéw oraz innych zgodnych z prawem mie¢dzynarodowym spo-
sobow korzystania z morza, wigzacych si¢ z tymi wolno$ciami (art. 18).
Zgodnie z prawem morza regulujagcym prawa panstw trzecich w zakresie
rybolowstwa w morskiej wylacznej strefie ekonomicznej ustawa o obsza-
rach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej dopusz-
cza prowadzenie polowow przez obcych rybakéw, jezeli nastepuje to na
podstawie umowy miedzynarodowej zawartej z panstwem przynaleznosci
statku rybackiego albo w razie uzyskania pozwolenia.

Obszary morskie zostalty poddane procesowi morskiego planowania
przestrzennego, ktdry dotyczy zardwno zeglugi morskiej, jak i kazdej
innej dziatalnoéci wykonywanej przez czlowieka w srodowisku morskim
i przybrzeznym. W 2015 r. ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej zostala zmieniona. Zmiana miata na celu
implementacje do polskiego prawa przepisow dyrektywy MSP ustanawia-
jacej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich. Dyrektywa
MSP wymaga od morskich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej opra-
cowania i wdrozenia planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw
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morskich. Ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich maja na
celu: propagowanie zréwnowazonego wzrostu w gospodarce morskiej,
zrownowazonego rozwoju obszaréw morskich oraz zréwnowazonego
wykorzystania zasobéw morza. Plan zagospodarowania przestrzennego
obszaréw morskich RP zostal przyjety w drodze rozporzadzenia Rady Mi-
nistréw z 14.04.2021 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania prze-
strzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej
strefy ekonomicznej w skali 1 : 200 000 (Dz.U. poz. 935) (zob. D. Py¢, Im-
plementation of Marine Spatial Planning Instruments for Sustainable Marine
Governance in Poland, TransNav 2019/2; takze D. Py¢, The Role of the Law
of the Sea in Marine Spatial Planning [w:] Maritime Spatial Planning: past,
present, future, red. J. Zaucha, K. Gee, Cham 2019, s. 375-395; ]. Zaucha,
Methodology of Maritime Spatial Planning in Poland, ,Journal of Environ-
mental Protection and Ecology” 2018/2, s. 713-720).

. Jurysdykcja morska. W literaturze prawniczej jurysdykcja morska to po-
jecie, ktore jest stosowane w odniesieniu do sprawowania funkgji regula-
cyjnych, wykonawczych i sadowniczych przez wlasciwe organy panstwa
(np. administracje morska) w obszarach morskich, w tym w szczegdlnosci
w stosunku do statkow morskich w zakresie bezpieczenstwa morskiego
(maritime safety & maritime security).

Jurysdykcja jest istotnym aspektem suwerenno$ci panstwa. Wyrdznia
sie jurysdykcje w sprawach cywilnych, karnych i administracyjnych
(art. 27 i 28 UNCLOS). Podziat na jurysdykeje regulacyjng (legislacyjng,
normatywna) i wykonawcza pozwala na pelniejszg analize roli organow
panstwa. W przypadku jurysdykeji regulacyjnej (prescriptive jurisdiction)
przedmiotem badan jest stanowienie prawa, a w przypadku jurysdykcji
wykonawczej (enforcement jurisdiction) jego stosowanie. Panstwo, spra-
wujac jurysdykcje morska, moze wystepowaé w trzech rolach réwnocze-
$nie: panstwa nadbrzeznego (Coastal State), panstwa bandery (Flag State)
i panstwa portu (Port State). W zwiazku z tym zasadnicze znaczenie
w prawie morza i w prawie morskim maja trzy rodzaje jurysdykcji (zwia-
zanej z kontrolg przestrzegania prawa i przeprowadzanymi przez organy
inspekcyjne panstwa inspekcjami): jurysdykcja panstwa nadbrzeznego,
jurysdykcja panstwa bandery oraz jurysdykcja panstwa portu.
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Jurysdykcja panstwa nadbrzeznego wynika z norm prawa miedzyna-
rodowego (np. art. 25 UNCLOS, rozdzial I praw. 19 SOLAS, art. 51i 7
MARPOL) i prawa krajowego. Pafistwo nadbrzezne moze wydawac prze-
pisy krajowe dotyczace: wykonywania prawa nieszkodliwego przeptywu
przez morze terytorialne; bezpieczenstwa zeglugi i regulowania ruchu
na morzu; ochrony oznakowania i urzadzen nawigacyjnych oraz innych
urzadzen lub instalacji; ochrony kabli i rurociggdw; zachowania zywych
zasobow morza; zapobiegania naruszaniu ustaw i innych przepiséw praw-
nych panstwa nadbrzeznego dotyczacych ryboléwstwa; ochrony srodo-
wiska panstwa nadbrzeznego oraz zapobiegania, zmniejszenia i kontroli
zanieczyszczenia $rodowiska; morskich badan naukowych i obserwacji
hydrograficznych; zapobiegania naruszaniu przepiséw celnych, skarbo-
wych, imigracyjnych lub sanitarnych panstwa nadbrzeznego.

Jurysdykcja panstwa bandery jest normatywnie ugruntowana i charakte-
ryzuje si¢ uniwersalizmem (wyrok Stalego Trybunatu Sprawiedliwosci Mie-
dzynarodowej z 7.09.1927 r. w sprawie S.S. Lotus, ,,Publications de la Cour
Permanente de Justice Internationale’, serie A, 1927/10, s. 25; zob. https://
www.icj-cij.org/public/files/permanent-court-of-international-justice/
serie_A/A_10/30_Lotus_Arret.pdf, dostep: 1.07.2021 r.). Administracja
panstwa bandery statku wykonuje prawo w stosunku do swoich statkéw
uprawiajacych zegluge morska krajowa i miedzynarodows. Kazde pan-
stwo jest zobowigzane skutecznie wykonywa¢ swoja jurysdykgje i kontrole
w dziedzinie administracyjnej, technicznej i socjalnej nad statkami podno-
szacymi jego bandere (art. 94 UNCLOS). W tym celu powinno ono: prowa-
dzi¢ rejestr statkow zawierajacy nazwy i dane o statkach podnoszacych jego
bandere, z wyjatkiem tych statkow, ktore zostaty wylaczone spod powszech-
nie przyjetych norm miedzynarodowych ze wzgledu na ich niewielkie roz-
miary, oraz poddawa¢ swojej jurysdykeji, zgodnie z prawem krajowym,
kazdy statek podnoszacy jego bandere oraz jego kapitana i zatoge w odnie-
sieniu do spraw administracyjnych, technicznych i socjalnych dotyczacych
danego statku. Na panistwie spoczywa obowiazek stosowania wobec statkow
podnoszacych jego bandere srodkéw koniecznych dla zapewnienia bezpie-
czefistwa morskiego (art. 94 ust. 3 i 4 UNCLOS). Stosujac wymagane $rod-
ki, panistwo jest zobowigzane do przestrzegania powszechnie przyjetych
miedzynarodowych norm, procedur oraz metod postepowania i podjecia
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wszelkich dzialan koniecznych dla zapewnienia ich przestrzegania (D. Py¢,
Jurysdykcja morska [w:] Leksykon prawa morskiego. 100 podstawowych po-
jeé, red. D. Py¢, 1. Zuzewicz-Wiewidrowska, Warszawa 2020, s. 145-147).

Zakres kontroli panstwa portu obejmuje m.in. standardy bezpieczen-
stwa okreslone w umowach migdzynarodowych (m.in. w konwen-
cjach SOLAS, MARPOL, STCW, LL, COLREG). Zgodnie z przepisami
art. 33-60 u.b.m. statki o obcej przynaleznosci zawijajace do polskich
portéw podlegaja inspekeji panstwa portu przeprowadzanej przez organ
inspekcyjny. Organami inspekcyjnymi sg dyrektorzy urzedéw morskich.
Sposdb funkcjonowania inspekeji panstwa portu, tryb przeprowadza-
nia inspekcji przez inspektora inspekcji pafistwa portu, zakres i sposéb
przeprowadzania poszczegolnych rodzajéow inspekeji, liste dokumentow
podlegajacych inspekeji, czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okolicz-
nosci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowej, sposdb kwa-
lifikowania statkéw do inspekeji, okolicznosci przeprowadzania inspekcji
bardziej szczegotowej, szczegolowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie
statku i wstrzymanie operacji, szczegétowe kwalifikacje wymagane od
inspektora, wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora, sposob prze-
kazywania informacji i wzory decyzji reguluje rozporzadzenie MGMiZS
220.12.2019 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz.U. z 2020 r. poz. 90).

Ustroj administracji morskiej okreslaja przepisy ustawy z 21.03.1991 r. o ob-
szarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej. W Polsce
naczelnym organem administracji morskiej jest minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej. Terenowymi organami administracji morskiej nieze-
spolonej s3 dyrektorzy urzedéw morskich (art. 38 ust. 1 w.o.m.a.m.).

Urzad morski jest panistwowg jednostkg budzetowy i aparatem pomoc-
niczym dyrektora urzedu morskiego. Urzedy morskie tworzy i znosi mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w drodze rozporzadzenia.
W skiad urzedu morskiego wchodza: inspekcja morska, inspekcja ban-
dery, inspekcja portu, przy pomocy ktorych dyrektor urzedu morskiego
realizuje zadania w zakresie inspekcji statkow; Stuzba Kontroli Ruchu
Statkow (Stuzba VTS), przy pomocy ktorej dyrektor urzedu morskiego re-
alizuje zadania w zakresie monitorowania ruchu statkéw i przekazywania
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informacji (zob. rozporzadzenie MTBiGM z 4.12.2012 r. w sprawie Na-
rodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania
Informacji, Dz.U. z 2020 r. poz. 1496); kapitanaty i bosmanaty portow,
przy pomocy ktorych dyrektor urzedu morskiego wykonuje kompetencje
w portach i przystaniach morskich; Biuro Spraw Obronnych Zeglugi do
realizacji zadan w zakresie ochrony portéw morskich i zeglugi morskiej,
w tym spraw zwigzanych z wykonywaniem zadan obronnych oraz zadan
o charakterze niemilitarnym, w szczegdlnosci zapobiegania aktom terroru
oraz likwidacji skutkow zaistniatych zdarzen (D. Py¢, Administracja mor-
ska [w:] Leksykon prawa morskiego. 100 podstawowych pojeé, red. D. Py¢,
1. Zuzewicz-Wiewiorowska, Warszawa 2020, s. 5-11).

Do organéw administracji morskiej naleza m.in. sprawy: bezpieczenstwa
zeglugi morskiej (zob. wyrok WSA w Warszawie z 29.11.2013 r., VI SA/Wa
1609/13); ochrony portéw morskich i Zeglugi morskiej; korzystania z drog
morskich oraz portéw i przystani morskich; bezpieczenstwa zwigzanego
z badaniami, rozpoznawaniem i eksploatacjg zasobéw mineralnych dna
morskiego; ochrony srodowiska morskiego przed zanieczyszczeniem wsku-
tek korzystania z morza (zob. nakaz dyrektora urzedu morskiego opuszcze-
nia polskich obszaréw morskich: wyrok WSA w Warszawie z 27.02.2008 r.,
IV SA/Wa 2552/07, LEX nr 494367; wyrok NSA z 16.07.2009 r., II OSK
1018/08) oraz przez zatapianie odpadéw i innych substancji w zakresie nie-
uregulowanym przepisami prawa geologicznego i gorniczego; ratowania zZy-
cia, prowadzenia prac podwodnych i wydobywania mienia z morza; nadzoru
przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich portach
i przystaniach; uzgadniania decyzji w sprawie wydawania pozwolen wod-
noprawnych i pozwolen na budowe dla obiektéw budowlanych w polskich
obszarach morskich, pasie technicznym, pasie ochronnym oraz portach
i przystaniach morskich (zob. wyrok NSA z 8.03.2016 r., I OSK 1688/14);
budowy, utrzymywania i ochrony umocnien brzegowych, wydm i zalesien
ochronnych w pasie technicznym (zob. wyrok SA w Szczecinie z 3.12.2015r.,
I ACa 593/15; uchwata NSA 7 11.12.2017 r., | FPS 2/17); nadzoru nad zapew-
nieniem ochrony przed powodzig od strony wod morskich; wyznaczania
drég morskich, kotwicowisk i badania warunkow ich zeglownosci; wykony-
wania i nadzorowania pomiaréw hydrograficznych; prowadzenia zasobow
danych hydrograficznych dla obszaru kompetencji wlasciwego terytorialnie
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dyrektora urzedu morskiego; oznakowania nawigacyjnego drég w polskich
obszarach morskich; naktadania grzywien w postepowaniu mandatowym za
wykroczenia w trybie przewidzianym w przepisach o postepowaniu w spra-
wach o wykroczenia; wydawania oraz uzgadniania decyzji wynikajacych
z przepisow ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw i pozo-
stalosci fadunkowych ze statkéw; sporzadzania planéw zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wy-
tacznej strefy ekonomicznej; nadawania nazw statkom morskim; organizacji
pilotazu morskiego (zob. wyrok WSA w Warszawie z 1.02.2016 r., VI SA/Wa
1957/15; wyrok SA w Gdansku z 12.10.2017 r., ITI SA/Gd 502/17); budowy
iutrzymania obiektow infrastruktury zapewniajgcej dostep do portow i przy-
stani morskich (zob. wyrok WSA w Warszawie z 4.11.2020 r., VII SA/Wa
1447/20); zarzadzania portami niemajacymi podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej i przystaniami morskimi; monitorowania i infor-
mowania o ruchu statkéw; ewidencji fadunkow i pasazeréw; nadzoru nad
wprowadzonym do obrotu lub oddanym do uzytku wyposazeniem mor-
skim oraz rekreacyjnymi jednostkami plywajacymi i skuterami wodnymi;
zarzadu nad morzem terytorialnym i morskimi wodami wewnetrznymi
oraz nad gruntami pokrytymi tymi wodami; kontroli paliwa zeglugowego
dostarczanego na statki oraz paliwa zeglugowego uzywanego na statkach;
kwalifikacji czfonkow zatdg statkéw morskich i pilotéw morskich; nadzoru
nad obszarami Natura 2000 wyznaczonymi na polskich obszarach morskich
i sporzadzania projektow planow ochrony tych obszaréw w trybie przepi-
sOw ustawy z 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2021 r. poz. 1098
ze zm.) (zob. wyrok SA w Gdansku z 20.07.2017 r., IT SA/Gd 367/17, LEX
nr 2341987); ochrony i opieki nad zabytkami znajdujacymi si¢ w polskich
obszarach morskich; kontroli podmiotéw zarzadzajacych portami morskimi
w zakresie zapewnienia przez nie dostepnosci w porcie punktu bunkrowa-
nia skroplonego gazu ziemnego (LNG). Ponadto do organéw administracji
morskiej nalezy takze udziat we wspotpracy miedzynarodowej w zakresie
bezpieczenistwa zeglugi morskiej i korzystania z drég morskich oraz portéw
i przystani morskich. Wiecej zob. art. 42 ust. 1i 2 u.om.a.m.

Dyrektor urzedu morskiego wymierza w drodze decyzji administracyjnej
kary pieniezne za wykroczenia przeciwko przepisom ustawy o obszarach
morskich i administracji morskiej. Od jego decyzji przystuguje odwolanie

Dorota Py¢ 79



Ustawa - Kodeks morski

do ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Dyrektor urzedu
morskiego wykonuje takze zadania w ramach przyznanych kompetencji
wynikajace z przepiséw innych ustaw, m.in.: z Kodeksu morskiego, ustawy
o bezpieczenstwie morskim, ustawy o pracy na morzu, ustawy o zapobie-
ganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz ustawy o ochronie zeglugi
i portéw morskich.W szczegélnych sytuacjach moze dochodzi¢ do spo-
réw kompetencyjnych pomiedzy dyrektorem urzedu morskiego a innymi
organami, w tym np. jednostkami samorzadu terytorialnego (zob. wyrok
SO w Stupsku 7 4.07.2014 r., IV Ca 279/14).

Okreslone zadania administracji morskiej moze wykonywac w jej imieniu,
na podstawie upowaznienia, tzw. uznana organizacja (recognized organi-
zation — RO), czyli podmiot uznany przez Komisje Europejska zgodnie
z przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspdlnych regut i norm doty-
czacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladow statkow (art. 5
pkt 17 u.b.m.). Upowaznienie oznacza delegowanie na RO uprawnien
do wykonywania certyfikacji i ustug konwencyjnych w imieniu panstwa
bandery na podstawie umowy lub réwnowaznego dokumentu. W Polsce
umowa zawierana jest miedzy ministrem wlasciwym do spraw gospodarki
morskiej a uznang organizacjg. Uznana organizacja opracowuje, publikuje
i systematycznie aktualizuje przepisy, ktore powinny by¢ dostepne w wer-
sji anglojezycznej, dotyczace m.in. projektowania, budowy i certyfikacji
statkow. Po przeprowadzeniu przegladu statku RO wydaje np. swiadec-
two klasy (zob. komentarz do art. 50 k.m.), potwierdzajace zdolnos¢ lub
przystosowanie statku do okreslonego uzywania zgodnie z jej przepisami
klasyfikacyjnymi. Panstwo bandery odpowiada za nadzér nad RO. Wiecej
na ten temat zob. D. Py¢, Uznana organizacja [w:] Leksykon..., red. D. Py¢,
1. Zuzewicz-Wiewidrowska, Warszawa 2020, s. 428-430; zob. tez Kodeks
dla uznanych organizacji - Kodeks RO (Code for Recognized Organiza-
tions — RO Code, Res. MSC.349(92)).

. Miedzynarodowe prawo morskie. Polska nalezy do panstw, ktére ra-
tyfikowaly wigkszo$¢ morskich uméw miedzynarodowych i stara sie
zapewnic¢ skuteczno$¢ wykonywania norm pochodzenia miedzynarodo-
wego w prawie krajowym. Dotyczy to m.in. standardéw, procedur oraz
zalecanych metod postepowania zawartych w morskich konwencjach
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miedzynarodowych i kodeksach Migedzynarodowej Organizacji Morskie;j.
Nalezg do nich m.in.: Migedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie
zycia na morzu — SOLAS; Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki - MARPOL; Miedzynarodowa kon-
wencja w sprawie kontroli szkodliwych systemdéw przeciwporostowych
na statkach — AFS; Miedzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych -
LL; Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialno$ci cywilnej za szko-
dy spowodowane zanieczyszczeniem olejami - CLC; Miedzynarodowa
konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow — TONNAGE; Miedzy-
narodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht - STCW; Miedzynaro-
dowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi - BUNKER; Konwencja ateriska
w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu — PAL; Konwen-
cja o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie - LLMC;
Kodeks budowy i wyposazenia statkéw przewozacych niebezpieczne
chemikalia luzem - kodeks BCH; Miedzynarodowy kodeks budowy i wy-
posazenia statkow przewozacych skroplone gazy luzem - kodeks IGC;
Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkéw przewozacych
niebezpieczne chemikalia luzem - kodeks IBC; Kodeks wyszkolenia ma-
rynarzy, wydawania im $§wiadectw oraz pelnienia wacht — kodeks STCW;
Miedzynarodowy morski kodeks towaréw niebezpiecznych - kodeks
IMDG; Miedzynarodowy kodeks $rodkéw ratunkowych — kodeks LSA;
Kodeks bezpiecznego zatadunku i roztadunku masowcéw - kodeks BLU;
Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczna eksploatacja statkow
i zapobieganiem zanieczyszczaniu - kodeks ISM; Miedzynarodowy ko-
deks ochrony statku i obiektu portowego — kodeks ISPS; Kodeks miedzy-
narodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania w sprawie
bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskie-
go — kodeks CIC; Miedzynarodowy kodeks dla statkéw uprawiajacych
zegluge na wodach polarnych - kodeks polarny; Kodeks bezpiecznego
postepowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu fadunkéw — kodeks CSS.

Skuteczno$¢ miedzynarodowego prawa morskiego w wewnetrznym po-
rzadku prawnym. Obowigzek zapewnienia skutecznosci prawu miedzy-
narodowemu (w tym miedzynarodowemu prawu morskiemu) w prawie
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krajowym wynika z prawa miedzynarodowego traktatowego (m.in. konwen-
cji wiedenskiej o prawie traktatow; np. z zasady pacta sunt servanda — art. 26
konwencji wiedenskiej i z zasady pierwszenstwa prawa miedzynarodowego
w stosunku do prawa krajowego — art. 27 konwencji wiedenskiej) i prawa
zwyczajowego oraz pozostaje w $cislej relacji do faktycznej skutecznosci
norm prawa miedzynarodowego, ktora moga zapewni¢ odpowiednio za-
projektowane oraz wykonalne (skutecznie stosowane) w praktyce normy
prawa krajowego. Granice zasady pierwszenstwa prawa miedzynarodowe-
go wytycza prawo krajowe. Panstwo korzysta ze swobody wyboru metody
zapewnienia skuteczno$ci prawu miedzynarodowemu w prawie krajowym.
Niezapewnienie tej skutecznosci rodzi odpowiedzialnos¢ miedzynarodowa
panstwa. Do klasycznych metod zapewnienia skutecznosci prawu miedzy-
narodowemu w prawie krajowym nalezy metoda recepcyjna (posrednia)
i metoda pozarecepcyjna (bezposrednia).

Miedzynarodowe umowy morskie sg poddane procesowi ciggtego do-
stosowywania do zmieniajacych sie uwarunkowan w zegludze morskiej
i miedzynarodowym obrocie morskim. Ich ciggla aktualizacja wymaga za-
stosowania metody sprawnego wprowadzania zmian i poprawek. W tym
zakresie zastosowanie znalazta procedura tacit acceptance (milczacej ak-
ceptacji). Z istoty umowy miedzynarodowej jako stosunku zobowigza-
niowego wynika, ze poprawki lub zmiany wprowadzane do niej zgodnie
z wolg panstw w procedurze tacit acceptance (np. do jej zalacznikéw) nie
stanowig odrebnej umowy miedzynarodowej. Cecha charakterystyczna
procedury tacit acceptance jest jej oparcie na podstawie prawnej wyrazo-
nej w umowie miedzynarodowej — bez modyfikacji gtéwnej tresci umowy
(main corpus) oraz w granicach kompetencji organu organizacji miedzy-
narodowej lub specjalnie powotanego na mocy danej umowy miedzynaro-
dowej organu, np. komitetu technicznego lub komisji ekspertow, zazwyczaj
przyjmujacych zmiany lub poprawki, w przypadku miedzynarodowych
umoéw morskich przede wszystkim majace na celu udoskonalenie stan-
dardéw prawnych np. w zwigzku z rozwojem techniki i technologii w tro-
sce o srodowisko. Panstwa strony umowy miedzynarodowej sa zwigzane
wnoszonymi w procedurze tacit acceptance zmianami lub poprawkami po
uplywie okreslonego czasu, jezeli nie skorzystaty z mozliwosci wylaczenia
sie (opt out), notyfikujac wyraznie swdj sprzeciw. Proces inkorporowania
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procedury tacit acceptance do konwencji IMO rozpoczat si¢ w 1972 r. i do-
tyczyt poprawek i zmian wyltacznie konwencyjnych norm o charakterze
technicznym. Skuteczno$¢ tacit acceptance spowodowata, ze procedura ta
znalazla zastosowanie w takich konwencjach jak np. SOLAS i MARPOL.
Celowos$¢ wnoszenia poprawek lub zmian do miedzynarodowych uméw
morskich w procedurze tacit acceptance jest podyktowana koniecznoscia
osiggniecia zgodnosci norm prawa krajowego z prawem miedzynarodo-
wym w pozadanym czasie. Zgodno$¢ prawna jest warunkiem skuteczno-
$ci rozwigzan normatywnych stosownie do ich celu oraz adekwatnie do
stopnia miedzynarodowego ujednolicenia tych norm co najmniej na mi-
nimalnym poziomie wymaganym przez IMO. Od zmian wprowadzanych
zgodnie z procedura tacit acceptance nalezy odrézni¢ zmiany wprowadza-
ne do umowy miedzynarodowej w procedurze wyraznej zgody (explicit
acceptance lub explicit consent) (D. Py¢, Prawo..., s. 138-140).

. Prawo zeglugi morskiej Unii Europejskiej (European Union shipping law)
reguluje sprawy z zakresu: bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska,
konkurencji, zeglugi morskiej, pilotazu morskiego, budowy statkéow, zatrud-
nienia marynarzy i ochrony socjalnej. Charakteryzuje je $ciste powigzanie
z polityka morska UE oraz polityka transportows, polityka konkurencji,
polityka zatrudnienia oraz polityka energetyczna UE (V. Power, EU Ship-
ping Law, t. 1, Oxon 2019, s. 22). W doktrynie prawu zeglugi morskiej UE
przypisuje sie status sui generis, poniewaz nie jest prawem krajowym (Unia
Europejska jest organizacja miedzynarodowa) ani prawem miedzynarodo-
wym (szczego6lna pozycja Unii Europejskiej) (V. Power, The Historical Evo-
lution of European Union Shipping Law, TML] 2014/2, s. 313).

Poczatki dynamicznego rozwoju prawa morskiego Unii Europejskiej przy-
padaja na lata 70. ubieglego wieku. Wowczas opracowano pierwsze unijne
zalecenia majace na celu efektywng implementacj¢ norm mig¢dzynarodo-
wego prawa morskiego z zakresu: bezpieczenstwa morskiego (konwen-
cja SOLAS); zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki (konwencja
MARPOL); wyszkolenia marynarzy, wydawania im certyfikatow i petnienia
wacht (konwencja STCW) oraz morskiego prawa pracy (Konwencja nr 147
Konferencji Ogdlnej Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczaca mini-
malnych norm na statkach handlowych, przyjeta w Genewie 29.10.1976 r.,
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Dz.U.z1997 r. Nr 72, poz. 454). Chociaz rozwdj prawa morskiego UE w ce-
lu implementacji konwencji migdzynarodowych IMO jest gléwnym celem
unijnej polityki transportu morskiego, to réwniez dodatkowe srodki sa
przyjmowane przez UE.

W ciagu ostatnich dwdch dekad dyrektywy i rozporzadzenia UE znacznie
poprawily standardy bezpieczenstwa w transporcie morskim. Legislacja
rozwijata si¢ na podstawie pakietow bezpieczenistwa morskiego Erika. Ulep-
szenia zostaly wprowadzone w szczegolnosci dzieki trzem pakietom legisla-
cyjnym przyjetym w nastepstwie katastrof zbiornikowcéw Erika i Prestige
(pakiety: Erika I, Erika IT i Erika IIT; zob. komentarz do art. 1, nt 22). Legi-
slacja UE w zakresie bezpieczenstwa morskiego obejmuje: bezpieczenstwo
pasazeréw podroézujacych droga morska; kontrole panistwa portu; monito-
rowanie i informowanie o ruchu statkdw; administracje panstwa bandery
i uznane organizacje; sprawy marynarzy; zapobieganie zanieczyszczaniu
morza; badanie wypadkéw morskich; ubezpieczenia i odpowiedzialnosé;
techniczne wymagania bezpieczenstwa; EMSA i COSS (Komitet ds. Bez-
piecznych Morz i Zapobiegania Zanieczyszczaniu Morza przez Statki —
Committee on Safe Seas and the Prevention of Pollution from Ships).

Istotne znaczenie dla osiagniecia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
morskiego oraz zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki ma
utrzymanie i podniesienie poziomu wiedzy i umiejetnosci marynarzy po-
chodzacych z Unii Europejskiej poprzez opracowanie szkolen i wydawanie
im certyfikatow zgodnie z prawem mi¢dzynarodowym (konwencja STCW),
uwzgledniajac postep technologiczny, a takze podejmowanie dzialan na
rzecz zwigkszenia poziomu kwalifikacji (wptywajacych na kompetencje)
marynarzy w Europie, oraz utatwienie przemieszczania si¢ marynarzy w ob-
rebie Unii i wzajemne uznawanie dyploméw przez administracje panstw
cztonkowskich. Przepisy dotyczace minimalnych kwalifikacji marynarzy
zostaly zaktualizowane w 2019 r. na podstawie wniosku Komisji Europejskiej
(COM(2018) 315 final) po przyjeciu dyrektywy Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2019/1159 2 20.06.2019 1. zmieniajacej dyrektywe 2008/106/WE
w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy oraz uchylajacej
dyrektywe 2005/45/WE w sprawie wzajemnego uznawania $wiadectw ma-
rynarzy wydawanych przez panstwa cztonkowskie (Dz.Urz. UE L 188, s. 94).
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[Zakres regulacji Kodeksu morskiego]

§ 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne zwiazane z zegluga
morska.

§ 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych z zegluga morska
stosuje si¢ — w braku odpowiednich przepiséw Kodeksu morskiego -
przepisy prawa cywilnego.

§ 3. Stosunki pracy na statkach morskich, sprawy bezpieczenstwa mor-
skiego, zapobieganie zanieczyszczaniu morza przez statki oraz inne
sprawy w zakresie nieuregulowanym przepisami Kodeksu morskiego
reguluja odrebne przepisy.

1. Stosunki prawne zwiazane z zegluga morska. Z polskiego Kodeksu mor-
skiego wynika expressis verbis, ze reguluje on stosunki prawne zwigzane
z zegluga morska i Ze sg one $cisle powigzane ze statkiem morskim. Poje-
cie zeglugi morskiej ma istotne znaczenie dla ustalenia zakresu regulacji
Kodeksu morskiego, jak tez prawidlowej interpretacji pojecia statku mor-
skiego. Zegluga morska jest elementem definicji statku morskiego. O ile
Kodeks morski definiuje pojecie statku morskiego (art. 2 k.m.) i morskie-
go statku handlowego (art. 3 k.m.) oraz odnosi si¢ do innych rodzajow
statkow (art. 4, 4a i 5 k.m.), o tyle nie zawiera on definicji zeglugi morskiej
ani nie wyjasnia znaczenia tego pojecia. W doktrynie nie podjeto dotych-
czas kompleksowej proby wyjasnienia pojecia zeglugi morskiej, zwlaszcza
wrelacji do takich pojec jak transport morski, miedzynarodowy transport
morski czy tez eksploatacja statku w transporcie morskim. Ewentualne
braki definicyjne czy tez pojeciowe dotyczace zeglugi morskiej minimali-
zujg przepisy prawne innych niz Kodeks morski ustaw, w ktdrych znajduje
sie okreslenie zakresu réznych rodzajow zeglugi morskiej (zob. komentarz
do art. 2 k.m.). Zegludze morskiej po$wiecono tez wiele uwagi w doktry-
nie prawa morskiego.

2. Pojecie zeglugi morskiej. Najogdlniej rzecz ujmujac, zegluga morska to
uprawiana z wykorzystaniem statku morskiego zegluga po morzu i wo-
dach z nim potagczonych. Rodzajem zeglugi morskiej jest zegluga mie-
dzynarodowa (international shipping) odbywajaca sie pomiedzy portami
réznych panstw. Uprawianie zeglugi miedzynarodowej wiaze sie Scisle
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z przestrzeganiem przez statek morski norm, standardéw i zalecanych me-
tod postepowania, ktére skladajg si¢ na migedzynarodowe prawo bezpie-
czenstwa morskiego. Kazdy statek uprawiajacy zegluge miedzynarodowa
podlega prawu miedzynarodowemu wykonywanemu przez panstwo jego
bandery oraz nadzorowi prowadzonemu przez to panstwo. Konwencje
miedzynarodowe, w tym m.in. SOLAS, TONNAGE, FAL oraz UNCLOS,
postuguja sie pojeciem podrdzy miedzynarodowych (international voy-
ages). Statki uprawiajace zegluge miedzynarodows podlegaja specjalnemu
rezimowi, jedli chodzi o budowe, stale urzadzenia i wyposazenie, a takze
audyty i inspekcje. Spelnienie wymagan potwierdzane jest odpowiedni-
mi certyfikatami. Statki pasazerski i inne statki o pojemnosci brutto (GT)
co najmniej 500 jednostek tonazowych, aby méc uprawiaé zegluge mie-
dzynarodowa, musza posiada¢ odpowiednie dokumenty bezpieczenstwa.
Sklad zatogi statku w Zegludze migdzynarodowej, niezbedny dla bezpie-
czenstwa morskiego, ustala dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla portu
macierzystego statku i potwierdza, wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi.
Cztonkowie zaldg statkow eksploatowanych w Zegludze miedzynarodo-
wej muszg posiada¢ odpowiednie kwalifikacje, ktore w przypadku zatog
statkow polskich okre$lone sg zaréwno w ustawie o bezpieczenistwie mor-
skim, jak i szczeg6towo w rozporzadzeniu MGMiZS z 23.04.2018 r. w spra-
wie wyszkolenia i kwalifikacji czlonkow zatog statkéw morskich (Dz.U.
poz. 802), ktorego przepisy, w czesci dotyczacej zeglugi miedzynarodowe;j,
oparte s3 na wymaganiach konwencji STCW. Dzienniki na statkach w ze-
gludze migdzynarodowej prowadzone sg w jezykach polskim i angielskim.
Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki w ze-
gludze miedzynarodowej okreslaja postanowienia wigzacych Polske uméw
miedzynarodowych, w tym przede wszystkim konwencji SOLAS.

. W miedzynarodowym obrocie morskim istnieje podzial na zegluge linio-
wa (regularng) i zegluge trampowa (nieregularng). Kryterium typu statku
eksploatowanego w zegludze morskiej pozwala na wyréznienie np. zeglu-
gi kontenerowej, kryterium rodzaju dzialalnosci zeglugowej stuzy podzia-
fowi np. na zegluge promowa i zZegluge pasazerska, a kryterium miejsca
uprawianej zeglugi umozliwia wyrdznienie np. zeglugi morskiej w Ark-
tyce. Opisywany w latach 70. i 80. ubieglego wieku w literaturze podziat
zeglugi na trampowg i liniowg wynikal z utrwalonej przez lata praktyki

86 Dorota Py¢



Tytul I. Przepisy ogdlne Art. 1

zeglugi morskiej. Zegluga trampowa (ang. tramping, niem. Trampfahrt),
okreslana tez zegluga dzika, prowadzona byla przy pomocy statku, ktdry
odbywat podréz z portu do portu bez ustalonego z gory planu, zgodnie
z koniunkturg w obrocie towarowym. Statek taki nazywany byt trampem
w zwigzku z pewng przypadkowoscig, ktora dotyczyta przewozonych ta-
dunkéw. W zegludze trampowej odbywaja sie najczesciej przewozy czar-
terowe tadunkéw jednorodnych, zajmujacych calg przestrzen fadunkows
statku. Strony umowy przewozu tadunku w zegludze trampowej czgsto
korzystaja z mozliwosci negocjowania warunkdw przewozu oraz wyso-
kosci frachtu wobec zmieniajacej sie koniunktury na rynku przewozéw
morskich fadunkow. W zegludze trampowej dziatajag w petni reguty wol-
nej konkurencji. Natomiast zegluge regularna, liniowa (ang. liner traffic,
niem. Linienschifffahrt), odbywajaca sie pomiedzy ustalonymi z gory por-
tami, charakteryzowala od zawsze stalo$¢ potaczenia. Podziat na zegluge
trampowg i liniowg miat znaczenie nie tylko formalne, ale przede wszyst-
kim praktyczne, zwigzane z zasadami eksploatacji statku i organizacji
pracy na statku. Przez ostatnich kilkadziesigt lat dokonaly sie ogromne
zmiany w zegludze. Na liniach regularnych porusza si¢ szlakami mor-
skimi coraz wiecej kontenerowcéw i zbiornikowcow, o ogromnych roz-
miarach i zdolnosciach przewozowych. Na liniach regularnych oprécz
statkow pasazerskich i pasazersko-towarowych (ro-pax ships) w zegludze
promowej (ferry shipping) plywaja samochodowce, zbiornikowce, gazow-
ce oraz coraz wigcej kontenerowcow, wsrod ktorych sg tzw. mega-ships,
czyli statki o najwigkszych rozmiarach i zdolno$ciach przewozowych, za-
bierajace na poktad od 18 do 23 tys. TEU. Statki kontenerowe uzywane sa
zaréwno w oceanicznej zegludze kontenerowej (ocean container shipping),
jak i w Zegludze dowozowej (feeder service). W zegludze liniowej moze
wystapi¢ ograniczenie wolnej konkurencji w przypadku przewozéw na
liniach, na ktorych dzialajg konferencje liniowe (porozumienia zeglugo-
we), stosujgce zasady okreslone w Konwencji UNCTAD o kodeksie po-
stepowania konferencji liniowych (Convention on a Code of Conduct for
Liner Conferences) podpisanej w Genewie 6.04.1974 r.

. W rozporzadzeniu MIiR z 9.12.2014 r. w sprawie szczegélowych wa-
runkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz.U.
z 2021 r. poz. 1840), oprocz omoéwionej juz zeglugi miedzynarodowej,
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wyrézniono: zegluge krajows, zegluge przybrzezna, zegluge ostonieta i Ze-
gluge portows. Zegluga krajowa (domestic shipping) obejmuje Zegluge na
morskich wodach wewnetrznych, morzu terytorialnym oraz w wylacznej
strefie ekonomicznej panstwa. Zakres zeglugi krajowej jest szerszy niz
zakres zeglugi przybrzeznej, ktdra jest ograniczona do 20 mil morskich
od brzegu morskiego. Statki eksploatowane jedynie w zegludze krajowej
powinny posiada¢ dokument bezpieczenistwa o nazwie ,Karta bezpie-
czenstwa” albo karte bezpieczenstwa ,,E ktéra jest wydawana dla statkow
malych o prostej budowie. Statki pasazerskie w Zegludze krajowej moga
uprawiac zegluge w strefie eksploatacji odpowiedniej dla posiadanej klasy
(A-D), zgodnie z warunkami okreslonymi w cytowanym rozporzadzeniu
MIR. Wigkszo$¢ statkéw polskiej floty to statki eksploatowane w zeglu-
dze krajowej. Zegluga przybrzezna to zegluga, ktéra moze by¢ uprawiana
w odleglosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od brzegu w rejonie Mo-
rza Baltyckiego lub innego morza zamknigtego o podobnych warunkach
zeglugowych. Zegluge ostonieta mozna uprawiaé na Zalewie Szczecin-
skim, Zalewie Wislanym, w Zatoce Puckiej oraz czesci Zatoki Gdanskiej
na potudnie od linii prostej taczacej latarni¢ morska Hel z latarnia morska
w Krynicy Morskiej, natomiast zegluga portowa ograniczona jest gtéwnie
do granic portéw morskich.

. W ustawie o bezpieczenstwie morskim zostaty zdefiniowane jeszcze inne
pojecia $cisle zwigzane z zeglugg morska. Przez zegluge na linii regular-
nej (odbywajaca sie na wodach morskich) ustawodawca rozumie zegluge
obejmujaca seri¢ podrdzy statku wykonywanych w celu obstugi ruchu
miedzy tymi samymi dwoma portami lub wiekszg liczba tych samych
portow lub serie podrézy statku z tego samego portu i z powrotem bez
zawijania do portéw posrednich, wykonywanych: zgodnie z opubliko-
wanym rozktadem rejséw albo w taki sposob, ze podroze te sg na tyle re-
gularne lub czgste, ze stanowig dajacy si¢ wyr6znic systematyczny szereg
polaczen (art. 5 pkt 12 ub.m.). Zegluga na wodach morskich uprawiana
przez statki pasazerskie pomiedzy polskim portami morskimi to pasa-
zerska Zegluga krajowa (art. 5 pkt 13 u.b.m.). Nalezy od niej odr6zni¢
miedzynarodowa Zegluge pasazerska, ktorg ustawodawca zdefiniowat
jako Zegluge na wodach morskich statkiem pasazerskim inng niz pasa-
zerska zegluga krajowa (art. 5 pkt 14 u.b.m.).
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. Zegluga miedzynarodowa w rozumieniu przepiséw prawa podatkowego
oznacza zegluge miedzy: a) portami polskimi a portami zagranicznymi,
w tym takze migdzy portami polskimi, pod warunkiem ze zegluga miedzy
portami polskimi jest cze$cig podrdzy morskiej do portu zagranicznego,
b) portami polskimi a miejscami przeznaczenia potozonymi poza granica
polskiego morza terytorialnego, ¢) portami zagranicznymi, d) miejscami
przeznaczenia potozonymi poza granica polskiego morza terytorialnego,
e) portami zagranicznymi a miejscami przeznaczenia polozonymi poza
granicg polskiego morza terytorialnego (art. 5a pkt 48 u.p.d.o.f.).

. Odrebnym rodzajem zeglugi morskiej, ktoremu w prawie UE od lat 90.
ubieglego wieku poswiecono wiele uwagi, jest Zegluga morska bliskiego
zasiegu (short sea shipping), czyli rozumie si¢ przez to przewdz tadunkow
i pasazerow droga morska pomiedzy portami potozonymi w geogra-
ficznych granicach Europy lub pomiedzy portami nielezacymi w Europie,
ale w krajach majacych linie brzegowa na morzach zamknietych granicza-
cych z Europg (komunikat Komisji dla Rady, Parlamentu Europejskiego,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regio-
néw w sprawie zeglugi bliskiego zasiegu, COM(2004) 453 final). Celem
rozwoju short sea shipping w UE stalo si¢ zmniejszenie intensywnosci
ruchu drogowego, wsparcie zréwnowazonej mobilnosci i poprawa stanu
srodowiska. Realizacji tego celu mialy stuzy¢ m.in. autostrady morskie
(termin uzywany w odniesieniu do morskiej cz¢sci transeuropejskiej sieci
transportowej; zob. biala ksiega pt. Europejska polityka transportowa do
roku 2010: czas na decyzje, COM(2001) 370 final).

. Od pojecia zeglugi morskiej nalezy odrdézni¢ pojecie transportu mor-
skiego. Pojecie to zostalo wprowadzone do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/42/WE z 6.05.2009 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i oséb droga morska
(Dz.Urz. UE L 141, s. 29). Zawarto w niej definicje przewozu rzeczy
i osob droga morska, ktéry oznacza przeptyw rzeczy i oséb przy uzy-
ciu statkéw petnomorskich, w podrézach, ktére podejmowane sg droga
morska w catoéci lub czg$ciowo (art. 2 lit. a). Dyrektywy nie stosuje sie
do potowowych statkdw rybackich, statkow przetworni, statkow stuza-
cych do wiercen i poszukiwan, holownikéw, statkéw pchaczy, statkow
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badawczych i pomiarowych, poglebiarek, okretéw wojennych lub statkow
wykorzystywanych jedynie do celéw niehandlowych (art. 2 lit. b). Weze-
$niej w zalaczniku I rozporzadzenia (WE) nr 184/2005 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z 12.01.2005 r. w sprawie statystyki Wspolnoty w zakresie
bilansu ptatniczego, miedzynarodowego handlu ustugami i zagranicznych
inwestycji bezposrednich (Dz.Urz. UE L 35, s. 23) dokonano aktualizacji
definicji m.in. transportu morskiego (kod 206), w ramach ktérego wy-
odrebniono podzial na pasazerski transport morski (kod 207), towarowy
transport morski (kod 208) oraz pozostaly transport morski (kod 209).
W orzecznictwie mozna spotka¢ definicje, z ktorych wynika, ze transport
morski oznacza przewodz statkami w celach zarobkowych pasazeréw i ta-
dunkéw przez wody morskie (wyroki WSA w Gdansku: z 28.02.2017 r.,
ISA/Gd 1514/16, LEX nr 2268810, 17 8.02.2017 r.,  SA/Gd 1502/16, LEX
nr 2249282).

Przepis zawarty w art. 1 k.m. precyzuje zakres zastosowania Kodeksu
morskiego do stosunkéw prawnych zwigzanych z Zegluga morska. War-
to zaznaczy¢, ze stosunki te posiadaja szczegolng specyfike, pozostajaca
pod wplywem uwarunkowan wewnetrznych (krajowych) i zewnetrznych
(miedzynarodowych), opieraja sie na normach prawnych wchodzacych
do zakresu regulacji prawa morskiego i wykazuja wysoce zrdznicowany
charakter prawny oraz przynaleza do réznych systeméw prawnych i wielu
galezi prawa.

Stosunki cywilnoprawne zwigzane z zegluga morska. Przepis art. 1
§ 2 k.m. zawiera generalne odestanie do przepiséw prawa cywilnego. Usta-
wodawca wprowadzil konstrukeje pozwalajaca przy braku odpowiednich
przepiséw Kodeksu morskiego na odwolanie si¢ nie tylko do przepiséw
Kodeksu cywilnego, ale do innych przepiséw prawa cywilnego, rowniez
pozakodeksowych. Zgodnie z przyjeta interpretacja, w tym znaczeniu
przepisy prawa cywilnego obejmujg wszystkie normy prawa cywilnego,
niezaleznie od tego, w jakim akcie prawnym sa zawarte (zob. ]. Lopuski,
Niektére problemy prac badawczych nad morskim prawem cywilnym. Au-
tonomia, partykularyzm, uniformizm i miedzynarodowa unifikacja prawa
morskiego, ,Technika i Gospodarka Morska” 1966/8-9, s. 8—10; J. Matysik,
Podrecznik..., 1975, s. 33).
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W zakresie morskiego prawa cywilnego wiekszo$¢ przepiséw ma cha-
rakter ius dispositivum i moze by¢ zmieniona lub zmodyfikowana w dro-
dze umowy stron. Przepisy prawa cywilnego, o ktérych mowa w art. 1
§ 2 k.m., znajdujg zastosowanie wtedy, gdy strony nie umowily si¢ inaczej
albo gdy wynika to z ich woli. Normy regulujace stosunki cywilnoprawne
zwigzane z uzytkowaniem morza i eksploatacja jego zasobéw odnosza sie
przede wszystkim do statku morskiego i uméw przewozu. Polski Kodeks
morski nie zawiera ogélnych zasad prawnych, ktdre znajdujg zastosowa-
nie w stosunkach zobowigzaniowych. Zasady te zawarte s3 w Kodeksie
cywilnym (J. Lopuski, Kodeks cywilny a problematyka prawno-morska, PiP
1965/8-9, s. 276-286).

Stosunki pracy na statkach morskich. Do stosunkéw pracy na statkach
morskich zastosowanie znajdujg przepisy ustawy o pracy na morzu, Ko-
deksu pracy i inne przepisy prawa pracy oraz postanowienia Konwencji
0 pracy na morzu.

W ustawie o pracy na morzu zostaly uregulowane: prawa i obowiazki
stron stosunku pracy na statkach morskich o polskiej przynaleznosci; po-
$rednictwo pracy dla oséb poszukujacych pracy na statkach morskich;
wymagania dotyczace dokumentéw zwigzanych z pracg na statkach mor-
skich; warunki pracy i Zycia marynarzy na statkach morskich o polskiej
przynaleznosci; ochrona zdrowia i ochrona socjalna marynarzy. W za-
kresie nieuregulowanym w ustawie o pracy na morzu do stosunkéw pra-
cy na statkach stosuje sie przepisy Kodeksu pracy i inne przepisy prawa
pracy. Konwencja o pracy na morzu skfada si¢ z preambuly, artykuléw,
noty wyjasniajacej oraz kodeksu. Kodeks zawiera prawidla, normy i wy-
tyczne i podzielony jest na dwie czgéci A i B. Czes¢ A (obowigzkowa)
odpowiada wymogom zawartym w skonsolidowanych w ramach MLC
kilkudziesi¢ciu konwencjach ILO, natomiast cze$¢ B (fakultatywna) za-
wiera zalecenia stuzace skutecznemu wprowadzaniu do praktyki czesci A
(sa to wytyczne niewigzace prawnie). Kodeks MLC sklada sie z pieciu
tytutow: ,,I. Minimalne wymagania dla marynarzy do pracy na statku”;
»1I. Warunki zatrudnienia”; ,,III. Zakwaterowanie, zaplecze rekreacyjne,
wyzywienie”; ,,IV. Ochrona zdrowia, opieka medyczna, opieka spoteczna
i zabezpieczenie spoleczne”; ,\V. Zgodnoé¢ i egzekwowanie”. Konwencja
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MLC wprowadzita tzw. dokumenty MLC (Morski Certyfikat Pracy, Tym-
czasowy Morski Certyfikat Pracy oraz Deklaracje Zgodnosci), nalozyla
dodatkowe obowiazki na panstwo bandery, panstwo portu i panstwo
pochodzenia marynarza, a takze okreslita procedure wnoszenia i roz-
patrywania skarg marynarzy na nieodpowiednie warunki pracy i zycia
na statku (D. Py¢, Compliance and Enforcement of Maritime Labour Con-
ditions — The Polish Legal Perspective, ,,Polish Yearbook of International
Law” 2016, t. 36, s. 247-255; D. Py¢, Obowigzki paristwa bandery, pan-
stwa portu oraz paristwa pochodzenia marynarza wynikajgce z konwencji
o pracy na morzu [w:] Ubi ius, ibi remedium. Ksigga dedykowana pamieci
Profesora Jana Kolasy, red. B. Krzan, Warszawa 2016, s. 485 i n.).

Jednym z podmiotéw wystepujacych w stosunkach pracy na statkach
morskich jest pracownik — marynarz. Termin ,,marynarz” zostal zde-
finiowany konwencyjnie i ustawowo. Konwencja MLC okreéla tak kaz-
da osobe zatrudniong lub pracujgcg w jakimkolwiek charakterze na
statku konwencyjnym (art. II ust. 1 lit. f MLC). Celem tak szerokiego
definicyjnego ujecia marynarza w MLC bylo objecie wszystkich oséb
pracujacych na statku — niezaleznie od charakteru, w jakim sa one za-
trudnione - minimalnymi miedzynarodowo ujednoliconymi standarda-
mi pracy i zycia na morzu. Pojecie marynarza nie sprowadza si¢ zatem
jedynie do tzw. tradycyjnych stanowisk na statku (np. kapitana statku,
starszego marynarza), ale zakresem obejmuje rowniez osoby $wiadczace
ustugi hotelowe czy tez cateringowe na statkach pasazerskich lub osoby,
ktére wykonuja inne czynnoéci zawodowe. W konsekwencji postano-
wieniami MLC sg objete rowniez osoby zatrudnione na statkach pasa-
zerskich czy tez niektdrych jachtach (np. osoby pracujace na statkach
morskich, w szczegdlnosci statkach pasazerskich, ktore wykonuja prace
inng niz stricte zwigzana z eksploatacjg statku) (M.L. McConnell, D. De-
vlin, C. Doumbia-Henry, The Maritime Labour Convention, 2006: A Le-
gal Primer to an Emerging International Regime, Leiden-Boston 2011;
D.B. Stevenson, Maritime Labour Law [w:] The IMLI Manual on Inter-
national Maritime Law, red. D.J. Attard, t. 2, Shipping Law, red. M. Fit-
zmaurice, N.A. Martinez Gutiérrez, I. Arroyo, E. Belja, Oxford 2016,
s. 214). Szerzej na temat kategorii osob kwalifikujacych sie do obje-
cia terminem ,,marynarz” zob. rezolucja VII przyjeta na 94. sesji ILO
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w dniu 22.02.2006 r. i jej zatacznik (http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/
public/---ed_norm/---normes/documents/publication/wcms_088130.
pdf, dostep: 20.10.2021 r.).

Definicja marynarza zawarta w ustawie o pracy na morzu od chwili jej
ogloszenia w 2015 r. do 2021 r. obejmowata osoby posiadajace kwalifika-
cje zawodowe okreslone w rozdziale 4 u.b.m., a takze kazdg inng osobe
zatrudniong na statku z wyjatkiem osoby, ktéra okazjonalnie wykonuje na
statku prace niezwigzang z zegluga morska (art. 2 pkt 3 u.p.m. w brzmieniu
sprzed 22.09.2021 r.). Kazdg inng osobg zatrudniona na statku moze by¢
np. barman, kelner, steward pracujacy na promach czy tez statkach pasa-
zerskich. Pierwotnie z definicji marynarza wytaczono natomiast, zgodnie
ze wskazaniami rezolucji VII ILO z 2006 r., osoby niebedace cztonkami
zalogi statku, ktore zwykle pracujg na ladzie, ale okazjonalnie moga by¢
zaangazowane do wykonania na statku pracy niezwigzanej z zegluga mor-
ska (np. stolarz, ktory podczas danej podrézy morskiej wykonuje napra-
wy mebli; piosenkarz zaangazowany na wystepy na statku pasazerskim na
czas nocy sylwestrowej). Osoby takie nie muszg ubiega¢ si¢ o ksigzeczke
zeglarska lub $wiadectwo zdrowia. Definicja marynarza zostala zmienio-
na w 2021 r. przez zastosowanie prostego zabiegu odestania do definicji
marynarza z konwencji MLC (zob. art. IT ust. 1 lit. f konwencji MLC), co
oznacza, ze marynarzem jest kazda osoba zatrudniona, zaangazowana lub
pracujaca w jakimkolwiek charakterze na statku, do ktorego odnosi sie
konwencja MLC.

Zatrudnienie na statku nastepuje na podstawie marynarskiej umowy
o prace, czyli umowy o prace na statku morskim zawartej miedzy arma-
torem a marynarzem. Marynarskg umowe o prace zawiera si¢ na czas
nieokreslony, na czas okreslony lub na czas podrézy morskiej. Mary-
narz zostaje zatrudniony zgodnie z wymaganiami w zakresie warunkéw
pracy i zycia na statku przewidzianymi w konwencji MLC. Konwencja
przewiduje w swoich postanowieniach kilka podstawowych praw ma-
rynarzy zatrudnionych na statku, w tym takich jak prawo do bezplatnej
repatriacji w okreslonych przypadkach i prawo do skfadania skarg do-
tyczacych niezapewnienia wlasciwych warunkéw pracy i zycia na statku
(zob. szerzej D. Py¢, Compliance..., s. 247-255; D. Py¢, Warunki pracy
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i zZycia marynarzy na statku morskim [w:] Leksykon..., red. D. Py¢, 1. Zu-
zewicz-Wiewidrowska, Warszawa 2020, s. 430-436).

Z zatrudnieniem do pracy na statkach morskich wiaze si¢ posrednictwo
pracy dla oséb poszukujacych pracy na statkach. Ustawa o pracy na mo-
rzu wprowadzila organizacj¢ posrednictwa pracy dla marynarzy zgodnie
zMLC (art. 1 ust. 1 pkt 2 u.p.m.). Posrednictwo pracy na statkach obejmuje
pomoc osobom zainteresowanym podjeciem pracy na statku oraz pomoc
armatorom w poszukiwaniu odpowiednich kandydatéw do pracy na stat-
ku (art. 16 ust. 1 u.p.m.). Za czynnoéci zwigzane z posrednictwem pracy
nie wolno pobiera¢ bezpo$rednio lub posrednio od oséb poszukujacych
pracy na statkach zadnych opfat (art. 16 ust. 2 u.p.m.). Posrednictwo pracy
dla marynarzy prowadza agencje zatrudnienia, o ktérych mowa w ustawie
220.04.2004 r. o promocji zatrudnienia i instytucjach rynku pracy (Dz.U.
z 2021 r. poz. 1100 ze zm.) oraz powiatowe urzedy pracy. Wlasciwy dy-
rektor urzedu morskiego umieszcza na stronie internetowej urzedu aktu-
alng liste agencji zatrudnienia, ktérym wydal dokument uprawniajgcy do
kierowania marynarzy do pracy na statkach. Dzieki takiemu rozwiazaniu
osoby poszukujace zatrudnienia na statkach morskich mogg sprawdzi¢,
czy agencja, z ustug ktorej chca skorzystad, jest agencja certyfikowana
(zob. D. Py¢, Obowigzki panistwa pochodzenia marynarza zwigzane z po-
srednictwem pracy, KPPubl. 2018/1, s. 25-42; D. Py¢, Posrednictwo pracy
dla marynarzy [w:] Leksykon..., red. D. Py¢, 1. Zuzewicz-Wiewidrowska,
Warszawa 2020, s. 299-306. Nadzor nad agencjami zatrudnienia sprawuje
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Sprawy bezpieczenstwa morskiego. Przepisy Kodeksu morskiego odno-
sza si¢ do bezpieczenstwa morskiego jedynie w ograniczonym do niekto-
rych kwestii zakresie (np. obowigzki armatora - art. 15 k.m., obowigzki
kapitana statku — art. 59 k.m., uprawnienia kapitana statku - art. 68 k.m.,
pilotaz morski — art. 222 § 1, art. 228 § 3 i art. 229 k.m.). Bezpieczen-
stwo morskie (maritime safety) jest terminem powszechnie uzywanym
w prawie i praktyce prawa morskiego i prawa morza, $cisle zwigzanym
z uprawianiem przez statki zeglugi morskiej. W polskim prawie nie ist-
nieje definicja legalna bezpieczenstwa morskiego. W doktrynie prawa
morskiego podejmowano préby konstruowania definicji bezpieczenstwa
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morskiego, trudno jednak o definicje uniwersalng. O ile do niektérych
z nich mozna mie¢ zastrzezenia, o tyle zakresowe ujecia bezpieczenstwa
morskiego nie rodzg wigkszych watpliwosci. Przyjmuje sie, zZe na pojecie
bezpieczenstwa morskiego skladajg sie: bezpieczenstwo zycia na morzu,
bezpieczenstwo mienia i bezpieczenstwo $rodowiska (w tym $rodowiska
morskiego). W szeroko rozumianym pojeciu bezpieczenistwa morskiego
miesci sie rowniez ochrona zeglugi morskiej i portéw morskich, okreslana
tez jako bezpieczenstwo na morzu (maritime security), czyli zespot srod-
koéw prewencyjnych i zaradczych skierowanych na ochrone statku przed
aktami bezprawnymi (w tym piractwem morskim, terroryzmem). W pol-
skim prawie zagadnienia ochrony statkéw i obiektéw portowych reguluje
ustawa o ochronie zeglugi i portéw morskich. Jej przepisy wprowadzaja
do prawa krajowego postanowienia kodeksu ISPS. Wiecej na temat wy-
magan kodeksu ISPS zob. komentarz do art. 53 k.m.

W teorii bezpieczenstwo morskie rozumiane jako stan (faktyczny) impli-
kuje zalozenie, ze dzigki przestrzeganiu standardow i procedur (zawartych
np. w postanowieniach konwencji SOLAS czy MARPOL) oraz zalecanych
metod postepowania (przewidzianych np. w kodeksach IMO) statek mor-
ski, wszystkie przebywajace na nim osoby (zaloga, inne osoby zatrudnione
na statku, pasazerowie i inne osoby), a takze tadunek i $rodowisko sg (lub
beda) ,wolne od zagrozenia”. Zalozenie to opiera si¢ na zasadzie prewencji
zakladajacej dzialania zapobiegawcze pozwalajace m.in. na skuteczne za-
rzadzanie ryzykiem. Osiggnieciu celu prewencyjnego (zapewnieniu stanu
bezpieczenstwa morskiego) stuza obligatoryjne i fakultatywne srodki pre-
wencyjne (np. zalecenia bezpieczenstwa) i srodki zaradcze.

Z praktyki wynika, ze bezpieczenstwo morskie jako stan charakteryzu-
je duza zmienno$¢ i dynamika. Zapewnienie bezpieczenstwa morskiego,
tzn. utrzymanie odpowiedniego stanu bezpieczenistwa, wymaga usta-
wicznych staran nie tylko calej zalogi statku. Niezbedne dziatania w tym
zakresie angazujg wiele podmiotéw, majacych rozne cele (np. gospodar-
cze, handlowe, publiczne, srodowiskowe), i wymagaja wspolpracy i budo-
wania kultury bezpieczenstwa morskiego (D. Py¢, Odpowiedzialnos¢ za
bezpieczeristwo statkéw i srodowiska zgodnie z wymaganiami kodeksu za-
rzgdzania bezpieczenistwem (Kodeksu ISM), GSP 2013, t. 29, s. 181-196).
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Kultura bezpieczenstwa morskiego (maritime safety culture) jest to cato-
ksztalt wartosci i dobrych praktyk zarzadzania statkiem, w tym w szcze-
gblnosci jego bezpieczng eksploatacjg, a takze zaangazowania personelu
(np. marynarzy zatrudnionych na statku, osob zatrudnionych w biurze ar-
matora), m.in. w celu zapewnienia, aby ryzyko zwiazane z niebezpieczen-
stwami zeglugi morskiej, mogace skutkowaé wypadkiem lub incydentem
morskim, bylo ograniczone w mozliwie najwiekszym stopniu, czyli do
tzw. akceptowalnego poziomu (acceptable level) (D. Py¢, Maritime safety
culture as a condition for sustainable shipping, ,,Scientific Journals of the
Maritime University of Szczecin” 2020/61, s. 57-58; D. Py¢, Zrownowazo-
na..., s. 85; zob. tez J.I. Havold, H.A. Oltedal, Culture and maritime safety
[w:] Managing maritime safety, red. H.A. Oltedal, M. Liitzhoft, New York
2018, s. 62-68).

Sprawy bezpieczenstwa morskiego reguluja w polskim ustawodawstwie
przede wszystkim przepisy ustawy o bezpieczenstwie morskim. Obej-
mujg one m.in. kwestie: budowy statku, jego statych urzadzen i wypo-
sazenia, kwalifikacji i sktadu zalogi, bezpiecznego uprawiania zeglugi
morskiej oraz ratowania zycia na morzu. Przepisy ustawy o bezpieczen-
stwie morskim wprowadzajg do polskiego prawa miedzynarodowe in-
stytucje prawne, np. z konwencji SOLAS oraz prawa Unii Europejskiej,
w tym tzw. pakiety morskie ERIKA, stanowigce reakcje na skutki kata-
strof zbiornikowcow.

Pakiet Erika I. W dyrektywie 2001/105/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z 19.12.2001 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 94/57/WE w sprawie
wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspek-
cji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dzialan administracji
morskich (Dz.Urz. WE L 19 z 2002 r., s. 9) wprowadzono obowigzko-
we kontrole przeprowadzane przez panstwo portu w przypadku poten-
cjalnie niebezpiecznych statkow, a takze sporzadzono tzw. czarng liste
statkdw, ktéorym mozna odmoéwic¢ wstepu do portéw polozonych w UE.
Rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady
z 18.02.2002 r. w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukeji
podwojnokadtubowej lub réwnowaznego rozwigzania w odniesieniu
dla tankowcéw pojedynczokadtubowych i uchylajace rozporzadzenie
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Rady (WE) nr 2978/94 (Dz.Urz. UE L 64, s. 1) okreélifo staly harmo-
nogram wycofywania z uzycia zbiornikowcow pojedynczokadtubowych
i zastepowania ich bezpieczniejszymi statkami podwdjnokadlubowy-
mi. Po katastrofie zbiornikowca Prestige na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 1726/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z 22.07.2003 r. zmienia-
jacego rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 w sprawie przyspieszonego
wprowadzania konstrukeji podwojnokadltubowej lub réwnowaznego
rozwigzania w odniesieniu dla zbiornikowcy pojedynczokadlubowych
(Dz.Urz. UE L 249, s. 1) wprowadzono bardziej rygorystyczny harmo-
nogram. Obecnie tylko zbiornikowce podwdjnokadtubowe przewozace
oleje ciezkie moga ptywad pod banderg panstw cztonkowskich. Zbiorni-
kowce jednokadtubowe, niezaleznie od bandery, pod jaka plywaja, maja
zakaz wstepu do portéw lub terminali przybrzeznych i kotwiczenia na
obszarach znajdujacych sie pod jurysdykejg panstwa czlonkowskiego.
Pakiet Erika II. Na mocy dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z 27.06.2002 r. ustanawiajgcej wspolnotowy system mo-
nitorowania i informacji o ruchu statkow i uchylajgcej dyrektywe Rady
93/75/EWG (Dz.Urz. WE L 208, s. 10, ze zm.) ustanowiono wspdlnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkdw (SafeSeaNet). Statek,
ktéry chce wplyna¢ do portu w jednym z panstw cztonkowskich, musi
z wyprzedzeniem przekaza¢ wlasciwym wladzom portowym okreslone
informacje, przede wszystkim dotyczace tadunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych srodowisko. Zgodnie z dyrektywa statki musza by¢
obowiazkowo wyposazone w systemy automatycznego rozpoznawania
statkow (automatic identification system, AIS) i systemy rejestrowania
przebiegu podrézy (voyage data recorder, VDR). W 2008 r. Parlament
Europejski i Rada Unii Europejskiej porozumiaty sie w sprawie trzeciego
pakietu Erika III, ktory obejmuje dwa rozporzadzenia i szes¢ dyrektyw,
w tym: przeksztalcong dyrektywe w sprawie kontroli pafistwa portu (dy-
rektywa 2009/16/WE z 23.04.2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu, Dz.Urz. UE L 131, s. 57), ktéra zawiera procedu-
ry i instrumenty zgodnie z Memorandum paryskim w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez pafstwo portu w zakresie stosowania prawa UE
(zob. zalgcznik do obwieszczenia MIIiR z 4.04.2014 r. w sprawie mie-
dzynarodowego porozumienia administracji morskich panstw Europy
i Kanady w sprawie regionalnego systemu portowej kontroli statkow
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obcych bander zawijajacych do ich portéw, Dz.Urz. MIiR poz. 35); dy-
rektywe 2009/21/WE z 23.04.2009 r. w sprawie zgodnosci z wymagania-
mi dotyczgcymi panstwa bandery (Dz.Urz. UE L 131, s. 132); dyrektywe
2009/17/WE z 23.04.2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustana-
wiajaca wspodlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu stat-
kéw (Dz.Urz. UEL 131, 5. 101), ktorej celem byla poprawa ram prawnych
w odniesieniu do miejsca schronienia dla statkéw w sytuacji zagrozenia;
rozporzadzenie (WE) nr 391/2009 z 23.04.2009 r. w sprawie wspdlnych
regul i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i prze-
gladow na statkach (Dz.Urz. UE L 131, s. 11) i dyrektywe 2009/15/WE
7 23.04.2009 r. w sprawie wspolnych regul i norm dotyczacych organiza-
cji dokonujacych inspekciji i przegladow na statkach oraz odpowiednich
dziatan administracji morskich (Dz.Urz. UE L 131, s. 47); dyrektywe
2009/18/WE z 23.04.2009 r. ustanawiajaca podstawowe zasady reguluja-
ce dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego
i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.Urz. UE L 131, s. 114), w ktorej
okreslono standardowe procedury przeprowadzania dochodzen na mo-
rzu dotyczacych wypadkéw i incydentéw z udzialem statkow plywaja-
cych pod banderg panstwa cztonkowskiego UE i majacych miejsce na
morzu terytorialnym lub wodach wewnetrznych panstw cztonkowskich;
na mocy tej dyrektywy stworzono réwniez system majacy na celu dziele-
nie si¢ wynikami (state ramy wspdlpracy) miedzy EMSA, Komisja i pan-
stwami cztonkowskimi; rozporzadzenie (WE) nr 392/2009 z 23.04.2009 r.
w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikow pasazerskich na morskich
drogach wodnych z tytutu wypadkdw (opierajace sie na Konwencji atei-
skiej — zob. komentarz do art. 172 i n. k.m.); dyrektywe 2009/20/WE
z 23.04.2009 r., ktorej celem jest okreslenie wymagan dotyczacych kon-
troli przeprowadzanej przez panstwo portu w odniesieniu do ubezpie-
czenia armatoréw od roszczen morskich, podlegajacych ograniczeniom
z tytutu konwencji LLMC (zob. komentarz do art. 96 i n. k.m.).

Standardy miedzynarodowe zapobiegania zanieczyszczaniu morza
przez statki wprowadzono do konwencji MARPOL, ktéra poza tek-
stem z 1973 r. i protokolem z 1978 r. sklada si¢ z szesciu zatacznikdw:
»1. Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami”; ,,II. Przepisy
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o zapobieganiu zanieczyszczaniu szkodliwymi substancjami ciektymi
przewozonymi luzem”; ,,III. Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
szkodliwymi substancjami przewozonymi morzem w opakowaniach,
kontenerach, zbiornikach przeno$nych lub cysternach drogowych i kole-
jowych”; ,IV. Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu $ciekami ze stat-
kéw?; V. Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu $mieciami ze statkow”.
Konwencja zostala zmieniona protokolem z 1997 r., ktéry wprowadzit
m.in. zafgcznik ,VI. Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu powie-
trza przez statki”. Zatacznik VI MARPOL jest gléwnym miedzynarodo-
wym instrumentem regulacyjnym nakierowanym na ograniczenie emisji
ze statkow oraz ich efektywnos¢ energetyczna.

Obowiazkowymi srodkami efektywnosci energetycznej statkdw sa: pro-
jektowy wskaznik efektywnosci energetycznej (energy efficiency design
index — EEDI), wymagany dla statkéw nowych i poddanych znacznej
przebudowie ($rodek techniczny), oraz plan zarzadzania efektywnoscia
energetyczng statku (ship energy efficiency management plan — SEEMP),
wymagany dla wszystkich statkéw konwencyjnych (srodek operacyjny).
Zgodnie z praw. 22 zalgcznika VI MARPOL SEEMP moze stanowi¢ czes¢
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (safety management system -
SMS). W 2021 r. wprowadzono wskaznik efektywnosci energetycznej dla
statku istniejacego (efficiency existing ship index — EEXI) (zob. D. Py¢,
Techniczne i operacyjne srodki efektywnosci energetycznej dla statkow mor-
skich, PM 2019, t. 37, s. 112 i n.; D. Py¢, Ship Energy Efficiency Measures
and Climate Protection, ICLR 2021/2-3, s. 241-251).

W IMO opracowano system gromadzenia danych o zuzyciu paliwa przez
statki (Ship Fuel Oil Consumption Database) (MEPC.278(70)), ktory jest
odpowiednikiem systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji
(MRV) emisji w Unii Europejskiej (zob. rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2015/757 z 29.04.2015 r. w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskie-
go oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE, Dz.Urz. UE L 123, s. 55). Po-
prawki do MARPOL, wprowadzajace obowigzkowy system gromadzenia
danych o zuzyciu paliwa przez statki weszty w Zycie 1.03.2018 r. Nalozyly
one obowigzek gromadzenia danych od 1.01.2019 r.
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26. Kwestie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki regulowane
sg przez ustawe z 16.03.1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki. Zgodnie z definicjg zawartg w art. 4 pkt 6 u.z.z.m. zanieczysz-
czenie oznacza jakakolwiek emisje lub zrzut ze statku substancji, energii,
lub wprowadzenie szkodliwych organizméw wodnych lub patogenéw do
morza lub atmosfery, podlegajacych kontroli na podstawie ustawy, ktére
moga spowodowac pogorszenie stanu $rodowiska lub powstanie niebez-
pieczenstwa dla zdrowia ludzkiego albo zagrozenie dla zywych zasobow
i zycia w morzu, pogarsza¢ walory rekreacyjne lub tez utrudnia¢ inne zgod-
ne z prawem uzytkowanie morza. Ustawa o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki zawiera przepisy majace na celu zapewnienie wykonania
norm konwencyjnych zawartych m.in. w konwencjach MARPOL i BWM.

[Pojecie statku morskiego]

§ 1. Statkiem morskim jest kazde urzadzenie plywajace przeznaczone
lub uzywane do zeglugi morskiej, zwane dalej ,,statkiem”

§ 2. Statkiem morskim w budowie jest statek, ktorego stepke polozono
lub wykonano réwnorzedna prace konstrukcyjna w miejscu wodowa-
nia, az do zakonczenia budowy.

1. Pojecie statku morskiego - ujecie historyczne. W okresie miedzywojen-
nym status statku morskiego i prawo podnoszenia polskiej bandery regu-
lowaly przepisy ustawy z 28.05.1920 r. o polskich statkach handlowych
morskich, ktéra obowigzywata do 1961 r. (zostata uchylona na podstawie
art. ITI p.wk.m.1961). Ustawa z 1920 r. postugiwala sie pojeciem polskich
statkéw handlowych morskich. Za polskie statki handlowe morskie
uznano wowczas statki uprawiajace zZegluge morska w celu zarobkowania
i stanowigce wlasno$¢ panstwa, obywateli oraz osob prawnych, ktdre maja
siedzibe na obszarze Rzeczypospolitej i w ktorych: a) wszystkie udzialy lub
akcje byly imienne; b) udzial obcokrajowcoéw w kapitale zakladowym nie
przewyzszal 40%; c) do kazdej z wtadz: kierowniczej, nadzorczej i kon-
trolujacej obcokrajowcy nie wchodzili w stosunku przewyzszajacym ich
udzial w kapitale zaktadowym, a w spdtkach akcyjno-komandytowych
nie byli ponadto osobiscie odpowiedzialni; d) gtéwny kierownik (dy-
rektor zarzadzajacy) byl obywatelem polskim (art. 1 u.p.s.h.m.; zob. tez
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art. 2 u.p.s.h.m.). Ustawa ta przyznawala polskim statkom handlowym
morskim szczegdlny zakres uprawnien, m.in. wytaczne prawo do upra-
wiania Zeglugi nadbrzeznej (kabotazu) na polskich wodach terytorial-
nych; nietykalno$¢ wobec statkéw obcych na morzu pelnym oraz prawa
wyplywajace z eksterytorialnosci na wodach i w portach obcokrajowych
w granicach traktatow, konwencji i zwyczajow miedzynarodowych; prawo
do korzystania z ochrony polskich wtadz morskich wojskowych na morzu
pelnym oraz polskich urzedéw dyplomatycznych i konsularnych za grani-
ca; w czasie wojny prawa wyplywajace z neutralno$ci w razie ogloszenia jej
przez rzad Rzeczypospolitej; oraz prawo do pomocy ekonomicznej pan-
stwa w mys$l ustaw specjalnie w tym celu wydanych (art. 5 u.p.s.h.m.).

Po drugiej wojnie $wiatowej ustawodawca wprowadzil okreslenia: ,,statek
polski” oraz ,statek obcy” (np. art. 12 k.m.1961 oraz ustawa z 1.12.1961 r.
o izbach morskich). Definicja statku morskiego z Kodeksu morskiego
21961 r. zawarta wart. 3 § 2 spotkala sie z zarzutem tautologii (J. Lopuski,
Statek morski [w:] Prawo morskie, t. 2(1), red. J. Lopuski, Bydgoszcz 1998,
s. 51). Zgodnie z Kodeksem morskim z 1961 r. statkiem morskim byto
urzadzenie ptywajace przeznaczone lub uzywane do zeglugi na morzu
i wodach z nim potgczonych, a uczeszczanych przez statki morskie.

Obecnie obowiazujacy Kodeks morski postuguje si¢ pojeciem statku
morskiego w rozumieniu przepisu zawartego w art. 2 § 1, ktory zawiera
zmieniong wersje poprzednio obowigzujacej definicji statku morskiego.
Ponadto obowiazujacy Kodeks morski postuguje sie¢ m.in. pojeciami:
morskiego statku handlowego, statku o polskiej przynaleznosci (i statku
o0 obcej przynalezno$ci) oraz statku o czasowej polskiej przynaleznosci.

. Definicja statku morskiego. Statkiem morskim (ang. ship, vessel, niem.
Schiff, franc. navire, ros. sudno) jest urzadzenie przystosowane do zeglugi
morskiej i w tym celu zbudowane oraz wyposazone, a takze zdolne do
samodzielnego manewrowania, o wlasciwosciach konstrukcyjnych, ktore
pozwalajg na przeciwstawianie si¢ zwyklym niebezpieczenstwom morza.
W polskim prawie morskim statek morski zostal zdefiniowany w Kodek-
sie morskim (art. 2 § 1), w ustawie o bezpieczenstwie morskim oraz usta-
wie o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki. Ustawy morskie
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wprowadzajg definicje statku stosownie do zamierzonych celéw i wtedy
moze je charakteryzowa¢ wyzszy stopien uszczegdlowienia.

. Ustawa o bezpieczenstwie morskim postuguje sie pojeciem statku, ktory
oznacza urzadzenie plywajace uzywane w $rodowisku morskim, w tym
réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i ruchome platformy
wiertnicze, chyba ze powolane w ustawie umowy miedzynarodowe stano-
wig inaczej (art. 5 pkt 1 u.b.m.). Ustawa ta wprowadzita réwniez pojecie
statku o warto$ci historycznej, ktore oznacza statki zabytkowe i ich repli-
ki, w tym rowniez statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiost
tradycyjnych i umiejetnosci zeglarskich uzywane zgodnie z zasadami tra-
dycyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik (art. 5 pkt 2 u.b.m.), oraz od-
woluje sie do pojecia statku rybackiego w rozumieniu art. 8 ust. 1 w.r.m.
Ustawa o bezpieczenstwie morskim definiuje takze: statek pasazerski
jako statek przeznaczony lub uzywany do przewozu wigcej niz 12 pasa-
zerow; statek pasazerski typu ro-ro jako statek pasazerski przystosowa-
ny do wtaczania na statek i wytaczania ze statku pojazdéw drogowych
lub szynowych; szybki statek pasazerski jako jednostke szybka w rozu-
mieniju praw. 1/3 rozdzialu X konwencji SOLAS przewozaca wiecej niz
12 pasazerow; statek stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia jako
statek uzywany wylacznie do: a) inspekeji i pomiaréw hydrograficznych,
b) ratowania Zycia na morzu, ¢) zwalczania rozlewow olejow i substancji
szkodliwych lub zanieczyszczajacych srodowisko naturalne, d) obstugi
oznakowania nawigacyjnego, e) wykonywania ustawowych zadan Kra-
jowej Administracji Skarbowej, f) zabezpieczenia przeciwpozarowego
i zwalczania pozardw, g) tamania lodoéw. Ustawa podaje takze definicje
jachtow: jacht morski, czyli jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny, prze-
znaczony lub uzywany do celéw sportowych lub rekreacyjnych na wo-
dach morskich; jacht rekreacyjny, czyli statek przeznaczony lub uzywany
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyj-
ny; jacht komercyjny, czyli statek przeznaczony lub uzywany wylacznie
do uprawiania sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia okreslonej
w ustawie dziatalnosci; oraz jacht srodladowy, czyli statek zeglugi srodla-
dowej o napedzie zaglowym lub mechanicznym przeznaczony lub uzywa-
ny wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, w rozumieniu przepiséw
ustawy z 21.12.2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz.U. z 2020 r. poz. 1863).
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Ustawa o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki wprowadza
réwniez kilka definicji statku. Wedlug tej ustawy pojecie ,,statek” oznacza
urzadzenie plywajace uzywane w $rodowisku morskim, w tym réwniez
wodoloty, poduszkowce, statki podwodne, oraz umocowane i ptywajace
platformy wiertnicze (art. 4 pkt 1 u.z.z.m.); statek rybacki oznacza statek
wyposazony lub wykorzystywany handlowo do towienia ryb lub innych
zyjacych w morzu organizmoéw (art. 4 pkt la u.z.z.m.); statek sportowy
natomiast oznacza statek bez wzgledu na naped, wykorzystywany w ce-
lach sportowych lub rekreacyjnych (art. 4 pkt 1b u.z.z.m.).

. Stosowanie pojecia ,,statek” (ship lub vessel) w konwencjach miedzyna-
rodowych i ustawodawstwie krajowym jest niejednolite (A. Severance,
M. Sandgren, Flagging the Floatting Turbine Unit: Navigating Towards
a Registerable, First-Ranking Security Interest in Floating Wind Turbines,
TMLJ 2014/1, s. 13). Gdyby za cel przyja¢ opracowanie i wprowadzenie
do praktyki miedzynarodowo ujednoliconej definicji statku morskiego,
to w prawie morza takie podejscie napotkaloby na rézne trudnosci. Jedna
z nich bytaby kwestia zakresu i natury definicji legalnej statku morskiego
oraz statusu prawnego jednostki plywajacej. Konwencja UNCLOS uzywa
pojecia ,,statek’, stosujac zamiennie angielskie wyrazy ship oraz vessel, ale
nie definiuje tego pojecia.

. Morskie miedzynarodowe konwencyjne prawo morskie poradzito sobie
sprawnie z definiowaniem statku morskiego. Wiele morskich uméw mie-
dzynarodowych postuguje si¢ wlasnymi definicjami statku. Definicje te
mozna nazwa¢ kontekstowymi (context-based definitions), dlatego ze two-
rzone s3 dla konkretnej umowy miedzynarodowej, zgodnie z jej celami,
poza tym wynikaja z praktyki panstw (L.B. Sohn, K.G. Juras, ].E. Noyes,
E. Franckx, Law of the Sea in a Nutshell, St. Paul 2010, s. 63). Konwencja
o ujednostajnieniu niektérych zasad dotyczacych konosamentéw (RH)
za statek uznaje jakiekolwiek urzadzenie uzywane do przewozu towaréw
morzem (art. 1 lit. d). Zgodnie z konwencja MARPOL statek oznacza jed-
nostke plywajacy jakiegokolwiek typu uzywang w srodowisku morskim
i obejmuje wodoloty, poduszkowce, statki podwodne, urzadzenia ptywa-
jace oraz state badz plywajace platformy (art. 2 pkt 4); konwencja SOLAS
nie zawiera ogélnej definicji statku, natomiast wprowadza definicje: statku
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pasazerskiego (statek, ktory przewozi wiecej niz 12 pasazeréw), towarowe-
go (kazdy statek, ktory nie jest statkiem pasazerskim), zbiornikowca (statek
towarowy, zbudowany lub przystosowany do przewozu luzem fatwopal-
nych tadunkéw cieklych), statku rybackiego (statek uzywany do potowu
ryb, wielorybdéw, fok, morséw lub innych zywych zasobéw morza), stat-
ku o napedzie jadrowym (statek wyposazony w sifowni¢ jadrows), stat-
ku nowego i statku istniejacego (praw. 2 lit. f-1); wedtug COLREG statek
oznacza wszelkiego rodzaju urzadzenie ptywajace, nie wylaczajac urzadzen
bezwypornoséciowych (WIG craft) i wodnosamolotéw, uzywanych lub na-
dajacych sie do uzytku jako srodek transportu wodnego (praw. 3 lit. a).
Konwencja BWM za statek uznaje jednostke plywajaca jakiegokolwiek
typu uzywana w srodowisku morskim obejmujaca statki podwodne, urza-
dzenia ptywajace, platformy plywajace, ptywajace jednostki magazynowe
(FSU) oraz plywajace jednostki produkcyjno-magazynowo-roztadunkowe
(FPSO) (art. 1 pkt 12). Natomiast konwencja helsinska uznata, ze statek to
kazdego typu statek ptywajacy w $rodowisku morskim i objeta tym poje-
ciem: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne, jednostki ptywajace oraz
platformy nieruchome lub ptywajace (art. 2 ust. 3).

. Miedzynarodowe konwencje morskie, takie jak MARPOL, SOLAS, TON-
NAGE, MLC, postuguja sie pojeciem ,,statek konwencyjny” na okreslenie
konkretnych typéw statkéw, do ktérych dana konwencja ma zastosowanie.
Przyktadowo, w odniesieniu do konwencji MARPOL statek konwencyjny
oznacza m.in.: w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza olejami -
kazdy zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto (GT) 150 lub wigkszej
oraz kazdy statek inny niz zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto
(GT) 400 lub wigkszej; w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza
szkodliwymi substancjami cieklymi — kazdy statek przewozacy luzem ta-
kie substancje; w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza $cieka-
mi fekalnymi - kazdy statek o pojemnoéci brutto (GT) 400 lub wigkszej
oraz kazdy statek o pojemnosci brutto (GT) mniejszej niz 400, ktory jest
uprawniony do przewozu wiecej niz 15 osob; w zakresie zapobiegania za-
nieczyszczaniu powietrza przez statki — kazdy statek o pojemnosci brutto
(GT) 400 lub wiekszej. W przypadku konwencji SOLAS statki konwencyj-
ne sg okreslone osobno w kazdym z rozdzialéw konwencji. W odniesieniu
do konwencji MLC statkiem konwencyjnym jest statek inny niz ten, ktory
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plywa wylacznie na wodach $rédladowych, ostonietych lub na wodach do
nich przyleglych lub na obszarach, gdzie obowiazuja przepisy portowe.
W przypadku konwencji TONNAGE statkiem konwencyjnym jest statek
o dlugosci co najmniej 24 m, ktéry uprawia zegluge miedzynarodowa.
Pojemnos¢ brutto (GT) oznacza w kazdym przypadku pojemno$¢ brutto
obliczong zgodnie z przepisami zawartymi w zalgczniku I do konwencji
TONNAGE.

. Co do zasady o uznaniu jednostki plywajacej za statek morski decyduje jej
przeznaczenie ($wiadomy zamiar wlasciciela statku) i sposob eksploata-
¢ji (uzywanie do zeglugi po morzu). Stad tez uznaje sie, ze o rzeczywistym
(faktycznym lub tez funkcjonalnym) charakterze statku morskiego decy-
duje przede wszystkim wola wiasciciela statku lub jego armatora (tac. ani-
mus). Przykladowo, platforma wiertnicza i dZzwig ptywajacy spelniajace
warunki okreslone w art. 2 § 1 k.m. sg statkami morskimi nawet wtedy,
gdy nie posiadajg napedu wlasnego (J. Lopuski, Statek..., s. 52; zob. tez
M. Nesterowicz, Rozwazania nad charakterem statku w orzecznictwie ame-
rykanskim (Willard Stewart v. Dutra Construction Company), PM 2005,
t. 21, s. 176-182). W prawie zeglugi morskiej, w kontekécie prowadze-
nia za pomocg statkéw morskich dziatalnosci gospodarczej (handlowej),
przyjmuje sie, ze statkami sa urzadzenia plywajace przeznaczone lub uzy-
wane do zeglugi morskiej (czyli np. eksploatowane w celu przewozu droga
morska fadunku lub pasazerdw). Tratwy i kajaki nie sg takimi jednostkami
plywajacymi, nawet wowczas, gdy sa uzywane do przewozu rzeczy lub
0s0b.

. Wsrdd panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, w ich morskiej legisla-
cji krajowej, w tym w kodeksach morskich, znajdujg si¢ réwniez liczne
definicje statku morskiego. W poréwnaniu do definicji prezentowanych
w common law s one bardziej szczegélowe. Niektore akty normatywne
postugiwaly si¢ pojeciem statku wspolnotowego (statek wspolnotowy
to statek, dla ktérego wydawane sg dokumenty bezpieczenstwa przez lub
zupowaznienia panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, zgodnie z kon-
wencjami miedzynarodowymi; nie obejmowato to przypadku wydawania
przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej doku-
mentu dla statku na wniosek administracji panstwa trzeciego — dawny,
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nieobowigzujacy przepis art. 3 pkt 9 ustawy z 20.04.2004 r. o wyposaze-
niu morskim, Dz.U. Nr 93, poz. 899 ze zm.), ktére w przepisach ustawy
22.12.2016 r. 0 wyposazeniu morskim (Dz.U. z 2019 r. poz. 955) zastapilo
pojecie statku UE (potocznie: statek unijny), oznaczajacego statek ply-
wajacy pod banderg panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej i objety
zakresem przepisow miedzynarodowych (art. 3 pkt 8).

. W orzecznictwie odpowiednia interpretacja pojecia statku morskiego
napotyka czasami na pewne trudnosci (zob. wyrok WSA w Olsztynie
z 10.10.2019 r., I SA/OI 535/19, LEX nr 2732008). Dla celéw podatko-
wych stosowane jest pojecie statku eksploatowanego w miedzynarodo-
wym transporcie morskim. Kluczowe znaczenie ma to, czy marynarz
(»osoba zatrudniona na morzu”) pracuje na statku eksploatowanym
w transporcie migedzynarodowym (innymi stowy, czy statek wykonuje
transport miedzynarodowy). W przypadku statku bedacego baza nurkéw
(diving support vessel - DSV), ktory jest klasyfikowany jako jednostka ty-
pu offshore support vessels (OSV) i pelni funkcje pomocnicze w ramach
wykonywanych operacji wokot platform wiertniczych, w ocenie sadu jed-
nostka taka nie spetnia definicji pojecia transportu, gdyz realizuje prace
w obrebie platform wiertniczych i pomimo tego, ze statek przemieszcza
sie miedzy réznymi portami, nie mozna uzna¢, ze wykonuje transport
miedzynarodowy z uwagi na jego charakter i przeznaczenie (wyrok WSA
w Gdansku z 19.02.2020 r., I SA/Gd 1850/19, LEX nr 2895539). Podobnie
sad uznal, Ze praca na statku, ktorego zasadniczym przeznaczeniem jest
ochrona instalacji morskich i ewentualna ewakuacja ludzi z miejsca zda-
rzenia, nie oznacza, ze statek taki jest wykorzystywany do transportu i nie
mozna zatem uznad, ze statek jest wykorzystywany do transportu mie-
dzynarodowego. Sad orzekd, ze pojecia transportu miedzynarodowego nie
mozna utozsamiac z jakimkolwiek przemieszczaniem sie jednostki poza
wody terytorialne danego panstwa. Statki przeznaczone do ochrony na
wypadek awarii (zabezpieczajace) nie trudnig si¢ przewozem tadunku
ani pasazerow. Zadaniem tego typu statkdw sa czynnosci zabezpieczajace
i ewakuacyjne, nie za$ przewdz oséb czy tadunkéw. Sad uznal, ze statek
tego typu nalezy do kategorii statkow, ktdrych zrodlem przychodéw nie
jest transport morski (wyrok WSA w Szczecinie z 10.11.2020 r., I SA/Sz
683/20, LEX nr 3093862).
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Pojecie statku morskiego w budowie. Kodeks morski z 1961 r. nie zawie-
rat do 1995 r. definicji statku morskiego w budowie (zob. tez J. Mlynar-
czyk, Umowa o budowe statku morskiego, Gdansk 1978). Przeprowadzona
wowczas nowelizacja odnosita sie do instytucji hipoteki morskiej na statku
w budowie. W obecnie obowigzujgcym art. 2 § 2 k.m. ustawodawca zawart
definicje statku morskiego w budowie. Jest nim statek, ktérego stepke po-
fozono lub wykonano réwnorzedna prace konstrukcyjna w miejscu wo-
dowania, az do zakonczenia budowy. Stepka (kil) to wzdluzne wigzanie
szkieletu kadtuba statku umieszczone w dnie w plaszczyznie symetrii stat-
ku, ktére zapewnia wzdluzne usztywnienie kadtuba statku (B.K. Mazur-
kiewicz, Encyklopedia inzynierii morskiej, Gdansk 2009, s. 432). Istnienie
prawne statku morskiego w budowie wiaze si¢ z zawarciem umowy o bu-
dowe statku i z jego rejestracja. Zgodnie zart. 2 § 2 k.m. istotne znaczenie
wigze si¢ z chwila polozenia stepki lub wykonania réwnorzednej pracy
konstrukeyjnej w miejscu wodowania. Nabycie przez statek w budowie
cech statku morskiego (zakonczenie prac konstrukcyjnych, wykonanie
podstawowych prac wyposazeniowych, odbycie probnych rejsow) okresla
moment koncowy. Statek morski w budowie to ,,proces” zmierzajacy do
uzyskania statusu prawnego statku morskiego. I chociaz formalnie statek
morski w budowie nie ma jeszcze statusu statku, to moze on odbywac
»zegluge” (rejs probny). Przed rozpoczeciem rejsu probnego (podrozy
probnej) poza terytorium RP statek w budowie nalezy zglosi¢ do rejestra-
gji (art. 39 kam. oraz § 2 ust. 1 r.r.s.m.). Statkowi morskiemu w budowie
wydaje si¢ certyfikat statku w budowie. Posiadanie tego certyfikatu nie
jest réwnoznaczne z posiadaniem prawa do podnoszenia polskiej bandery
(zob. art. 36 k.m.).

Charakter prawny statku morskiego. Kodeks cywilny pojecie rzeczy
ogranicza do przedmiotéw materialnych (zob. art. 45 k.c.). Statek morski
jest przedmiotem materialnym - rzecza w znaczeniu technicznoprawnym.
Jest przedmiotem stosunkéw prawnych (m.in. czynnosci cywilnopraw-
nych bez zadnych ograniczen) i rzecza znajdujaca si¢ w obrocie (fac. res in
commercio). Jako przedmiot stosunkéw cywilnoprawnych statek morski
jest przedmiotem (rzecza wyodrebniong) poddanym obrotowi i posiada
materialng, najczesciej zindywidualizowang posta¢ (rzecza oznaczong in-
dywidualnie). Dla okreslenia, czy rzecz jest oznaczona co do tozsamo$ci,
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czy co do gatunku, Kodeks cywilny przyjal kryterium subiektywne, co
w konsekwencji moze skutkowac, ze do uczestnikéw obrotu nalezy okre-
Slenie, czy rzecz jest zindywidualizowana. Pomimo ze nowe statki morskie
moga by¢ produkowane seryjnie (na zamdwienie armatora), nie oznacza
to automatycznie, Ze sg one rzeczami oznaczonymi co do gatunku. Statek
morski jako rzecz oznaczona co do tozsamosci (res certa) jest rzecza nie-
zastepowalna, posiadajaca okreslone wlasciwosci lub cechy indywidualne
(przynaleznos¢ panstwowa, nazwa statku, port macierzysty, pojemnosc).
Statku morskiego nie mozna podzieli¢ bez istotnej zmiany lub bez znacz-
nej zmiany jego wartosci, co czyni go rzecza niepodzielna. Jako rzecz
zlozona statek morski skfada sie z elementéw (np. urzadzen), ktére mo-
ga samodzielnie funkcjonowac¢ jako rzeczy (zob. E. Skowronska-Bocian
[w:] Kodeks cywilny, t. 1, Komentarz. Art. 1-449", red. K. Pietrzykowski,
Warszawa 2018, art. 45, s. 229-232).

Statek morski jest rzecza ruchoma, niepodzielng i ztozong. Kodeks mor-
ski nie precyzuje, co uwaza si¢ za czeséci skladowe statku. Zastosowanie
w tym przypadku znajduja przepisy Kodeksu cywilnego. Wyrdznia sie
czesci skladowe statku jako przedmiotu materialnego (rzeczy zlozonej)
ijego przynalezno$ci. W rozumieniu przepisu zawartego w art. 47 § 2 k.c.
czesci sktadowe wystepuja w przypadku rzeczy ztozonych (zob. wyrok SN
228.06.2002 r., 1 CK 5/02, LEX nr 56604). Odtaczenie od statku cze$ci skta-
dowej powoduje utrate przez statek charakteru (statusu) prawnego statku
morskiego. Oznacza to, ze odlaczenie od niego czesci sktadowej powodu-
je uszkodzenie lub istotng zmiane statku (np. moze skutkowa¢ brakiem
zdatno$ci statku do zeglugi). Czescig skltadowa statku jest m.in. kadtub,
urzadzenia nawigacyjne, sterownicze, napedowe (np. silnik gtéwny). Wiez
miedzy statkiem a jego czescig sktadowa ma fizyczny (techniczny) oraz
funkcjonalny charakter. Przy ocenie, czy doszlo do istotnej zmiany statku
po utracie lub odlaczeniu czgéci sktadowej statku, zastosowanie znajduje
kryterium funkcjonalne (zob. E. Skowronska-Bocian [w:] Kodeks..., t. 1,
red. K. Pietrzykowski, 2018, s. 237-245). Cze$¢ skladowa statku nie moze
by¢ odrebnym przedmiotem prawa wlasnosci ani przedmiotem posiada-
nia samoistnego. Przynaleznosciami statku sg rzeczy ruchome potrzebne
do korzystania ze statku jako rzeczy gléwnej zgodnie z przeznaczeniem
statku (celem, ktérym moze by¢ m.in. zegluga morska), jezeli pozostaja
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z nim w faktycznym zwiazku odpowiadajacym temu celowi. Przynalez-
noscig statku moze by¢ jedynie taka rzecz, ktéra nalezy do wlasciciela tego
statku. Strata przynaleznosci przez statek morski (pozbawienie faktycz-
nego zwiazku przynaleznosci z rzeczg gtéwnag) nie zmienia charakteru
przynaleznosci w zakresie wlasnosci. Przynaleznosci statku sg potrzebne
lub niezbedne do prawidtowego korzystania ze statku. Strata przez statek
przynaleznosci nie pociagga za soba utraty charakteru (statusu) prawne-
go przez statek morski (zob. E. Skowronska-Bocian [w:] Kodeks..., t. 1,
red. K. Pietrzykowski, 2018, s. 246-247). Przynaleznosci to czgsci wyposa-
zenia statku, ktore nie stanowia jego cze$ci sktadowych (np. fodzie ratun-
kowe, tratwy ratunkowe, kota ratunkowe, zestaw flag sygnatowych itp.).

Personifikacja statku morskiego. Nie ulega watpliwosci, ze zegluga mor-
ska jest mozliwa dzieki wykorzystaniu statku morskiego. Stad tez statek
morski w naturalny sposob zawlaszczyt sobie prawo do szczegolnego trak-
towania. Funkcjonalnie statek jest traktowany jako: narzedzie pracy na
morzu, $rodek transportu, miejsce przebywania ludzi (np. platforma wiert-
nicza), a takze jako magazyn (dostawy paliwa, zaopatrzenie). W doktrynie,
pomimo uplywu czasu i zachodzacych zmian, niektdrzy wcigz utrzymuja,
ze: ,Statek to najbardziej zyjaca z nieozywionych rzeczy” (A ship is the most
living of inanimate things. Servants sometimes say ‘she’ of a clock, but every
one gives a gender to vessels) (O.W. Holmes, Jr., The Common Law, Lon-
don 1882, s. 26 (zob. https://archive.org/details/commonlaw00holmuoft/
page/26/mode/2up?q=ship, dostep: 3.11.2021 r.). Personifikacja statku
morskiego to zabieg polegajacy na upodmiotowieniu statku, w polskim
prawie gtéwnie w celu zapewnienia przejrzystosci przepisow prawnych,
m.in. unikniecia kazuistyki i koniecznosci wymieniania w przepisach
prawnych wszystkich podmiotéw, na ktdre natozone sg obowigzki oraz
odpowiedzialnos¢. Personifikowanie statku morskiego wywodzi si¢ z tra-
dycji spotki okretowej (part-ownership). Prawo anglosaskie dopuszcza
skarge przeciwko statkowi (zob. T. Parsons, How Partnership in Vessels is
Created [w:] A Treatise on Maritime Law, t. 1, Clark (NJ) 2004, s. 82-84).
Sformulowania personifikujace statek stanowig daleko idace uproszcze-
nie, mogg jednak prowadzi¢ do trudnosci zwigzanych z okresleniem pod-
miotu praw lub obowigzkéw w danym stanie faktycznym.
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Chociaz statek morski jest rzecza ruchoma zindywidualizowang i czesto
przyréwnuje sie go do osoby jako podmiotu prawa (personifikacja stat-
ku), to jednak nie posiada on podmiotowosci prawnej. Personifikowanie
statku morskiego (np. wina statku, statkowi nalezy sie¢ wynagrodzenie,
statek odpowiada za szkode) jest powszechne w literaturze i przyjete
w przepisach prawnych, réwniez w polskim Kodeksie morskim, np.: sta-
tek o polskiej przynaleznosci jest obowigzany podnosi¢ polska bandere
(art. 11 kom.), statek o polskiej przynaleznosci obowigzany jest prowa-
dzi¢ dzienniki i posiada¢ dokumenty (art. 50 k.m.), statek odpowiada za
szkode wyrzadzong innemu statkowi (art. 218 k.m.), statek odpowiada
za szkode wyrzadzong wskutek zderzenia z jego winy (art. 258 k.m.).

Statek morski posiada réwniez wlasna przynaleznos$¢ panstwowa (na-
tionality), ktéra zgodnie z prawem miedzynarodowym (art. 91 ust. 1
UNCLOS) powinna stanowi¢ o rzeczywistej wiezi miedzy statkiem
a panstwem przynaleznosci statku (genuine link). W ujeciu historycznym
istotnym elementem genuine link stata sie¢ wlasnos¢ statku. Powigzanie
statku z paistwem przynaleznosci statku zwigzane bylo z osobg wiasci-
ciela statku (J. Lopuski, Problem dogodnej bandery [w:] Prawo morskie,
t. 1, red. J. Lopuski, Bydgoszcz 1996, s. 169). Z pojeciem przynaleznosci
panstwowej statku wiaze si¢ pojecie bandery statku. W prawie migdzyna-
rodowym podnoszona przez statek na rufie bandera stanowi zewnetrzng
oznake przynaleznosci panstwowe;j statku.

Statek uprawiajacy zZegluge morska to kazdy statek uprawiajacy zegluge
na obszarach morskich i zarejestrowany w rejestrze prowadzonym przez
wlasciwe organy panstwa bandery. Do statkéw podnoszacych polska ban-
dere, ktore uprawiajg zegluge morska i sg klasyfikowane przez PRS jako
organizacj¢ uznang w imieniu administracji bandery, poza okreslonymi
wyjatkami, zastosowanie znajduja wymagania zawarte w przepisach nad-
zoru konwencyjnego (zob. Przepisy nadzoru konwencyjnego statkow mor-
skich, cz. 9, Ochrona $rodowiska, PRS, Gdansk 2021, s. 7, https://www.prs.
pl/uploads/kon_c9.pdf, dostep: 3.11.2021 r.).

Zdatno$¢ statku do zeglugi (seaworthiness) jako pojecie prawne wystepuje
w znaczeniu waskim i szerokim. W znaczeniu waskim oznacza zapewnienie
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statkowi odpowiedniej sprawnosci technicznej, natomiast w znaczeniu sze-
rokim obejmuje réwniez spetnienie takich warunkéw jak: nalezyte obsadze-
nie statku wykwalifikowana zaloga, posiadanie wymaganych dokumentéw,
zaopatrzenie w paliwo, Zzywnos¢ i wode pitng oraz odpowiedni sposob zata-
dowania tadunku zapewniajgcy statkowi wlasciwg statecznos¢ (zob. D. Py¢,
Zdatnos¢ statku do zeglugi jako podstawowy warunek bezpieczeristwa statku
morskiego i jego zatogi, GSP 2018, t. 39, s. 469-483).

Statek zdatny do Zeglugi oznacza statek, ktory jest w stanie sprostac zwy-
ktym niebezpieczenstwom na morzu oraz zapewnia rozsadne bezpie-
czenstwo (reasonable safety) znajdujacym si¢ na nim osobom. Nie istnieje
zadna lista kontrolna pozwalajaca na ustalenie, kiedy statek morski jest
zdatny do zeglugi. Nie oznacza to jednak, ze brakuje regulacji prawnych
w tym zakresie. Prawo morskie okresla wiele czynnikéw i warunkow przy
ustalaniu, czy statek jest zdatny do Zeglugi.

Statek zdatny do zeglugi musi by¢ sprawny w takim stopniu, jakiego
staranny wlasciciel (armator) wymagalby dla swojego statku przed roz-
poczeciem podroézy, uwzgledniajac wszelkie jej okolicznoéci, a przede
wszystkim wszelkie ryzyko, na jakie narazony jest statek (zob. R.P. Colin-
vaux, Carvers Carriage of Goods by Sea, London 1952, s. 85-86). Statek,
ktory nie jest zdolny przeciwstawic sie zwyklym ryzykom podrézy mor-
skiej, nie jest statkiem, ktory bylby wystany przez starannego armatora
w celu odbycia podrézy morskiej (Gibson v. Small (1853) 4 HL Cas 353;
Burges v. Wickham (1863) 3 Best & Smith 669). Ze wspolczesnego orzecz-
nictwa wynika brak akceptacji dla jakiegokolwiek sztucznego rozszerza-
nia zakresu pojeciowego zdatnosci statku do zeglugi. Przyjeto, ze zdatno$¢
statku do Zeglugi stanowi ,,pierwotng calo$¢” i ze czynniki zewnetrzne nie
moga wplywa¢ ani oddzialywac na ,wrodzone atrybuty zdatnosci statku
do zeglugi” (Actis Co Ltd v. Sanko Steamship Co Ltd — The Aquacharm
[1982] 1 Lloyd’s Rep. 7 (CA)).

Statek zdatny do zeglugi musi by¢ w stanie wykona¢ wyznaczong podréz
oraz musi tez by¢ w takiej ,kondycji fizycznej” (fitness), ktora pozwoli
mu na zachowanie tadunku przeznaczonego do przewozu w stanie nie-
naruszonym badz niepogorszonym (dotyczy to konkretnych fadunkéw
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narazonych ze wzgledu na inne zagrozenia niz wynikajace z niebezpie-
czenstw morskich) az do chwili odebrania go w miejscu przeznaczenia.
Oznacza to, ze fadunek musi dotrze¢ na miejsce bez uszkodzen, utraty
wartosci i jako$ci, a statek musi posiada¢ specjalng zdatno$¢ tadunkows,
czyli zdatnos¢ do przewiezienia konkretnego rodzaju tadunku. Ze zdatno-
$cig statku do zeglugi wiaze si¢ pojecie ,,zdatnosci zeglugowej dla tadun-
ku” (seaworthiness for the cargo), obecnie okreslane zdatnoscig fadunkowa
(cargoworthiness).

O niezdatnodci statku do zeglugi moze stanowi¢ wyrazny brak kompe-
tencji kapitana (lub zalogi). W orzecznictwie okresla si¢ taki przypadek
jako ,,dyskwalifikujacy ze wzgledu na brak umiejetnosci i brak wiedzy”
Obowiazkiem przewoznika jest przedsiewzia¢ wlasciwe kroki w zakresie
wyznaczenia kapitana i zalogi, polegajace na: sprawdzeniu dokumentéw
kapitana i zalogi, przeprowadzeniu rozméw z poprzednimi pracodawcami
oraz sprawdzeniu szczegolnych kompetencji kapitana istotnych ze wzgle-
du na typ statku i rodzaj podrézy. W praktyce to armator lub zarzadzajacy
statkiem wyposazaja kapitana i zatoge w specjalne instrukcje i prowadza
nadzor nad statkiem i calg podrdza.

Kapitan statku jest obowigzany przed rozpoczeciem podrézy i w czasie
podrozy dotozy¢ nalezytej starannoéci, aby statek byl zdatny do Zeglugi,
a w szczegolnosci, aby odpowiadal wymaganiom wynikajacym z przepi-
séw i zasad dobrej praktyki morskiej co do bezpieczenstwa, obsadzenia
wlasdciwg zaloga, nalezytego wyposazenia i zaopatrzenia (art. 57 k.m.).
W praktyce sprawami zwigzanymi z zaopatrzeniem statkéw zajmuja sie
wyspecjalizowane podmioty $wiadczace ustugi zlecone przez armatora
lub zarzadzajacego statkiem. Dotyczy to paliwa, ale takze Zywnosci i wody
pitne;j.

W orzecznictwie mozna znalez¢ przyktad niezdatnosci statku do zeglugi
ze wzgledu na brak wystarczajacej ilo$ci paliwa na statku. Brak ktéregokol-
wiek z dokumentéw bezpieczenstwa przed wyruszeniem statku w podréz
moze stwarza¢ domniemanie niezdatnosci statku do zeglugi i jg (podroz)
uniemozliwi¢. Dla wypelnienia obowiazku dostarczenia statku zdatne-
go do zeglugi przewoznik musi wykaza¢ faktyczna, nalezytg starannos¢,
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a nie tylko powota¢ si¢ na dokumenty (zob. wyrok SN z 30.01.1968 r., I CR
541/67, LEX nr 4627). Kapitan jest obowigzany osobiscie sprawdzic jesz-
cze przed objeciem obowigzkéw kierowania statkiem, czy statek posiada
dokumenty bezpieczenstwa. Dokumenty te s dowodem, ze w dniu in-
spekgji stan techniczny statku byt zgodny z wymogami bezpieczenstwa.
Istnieje domniemanie, ze zadowalajacy stan trwa rowniez po tej dacie do
czasu uplywu okresu waznosci, na jaki dokumenty zostaly wystawione.
Posiadanie waznych dokumentéw bezpieczenistwa nie zwalnia kapitana
ani innych cztonkéw zalogi z obowigzku wlasnej oceny zdatnosci statku
do Zeglugi. Istnieje obowiazek stalej kontroli rzeczywistej zdatnosci stat-
ku do zeglugi przez zaloge i informowania kapitana o zauwazonych wa-
dach zwiazanych z bezpieczenstwem statku.

W Kodeksie morskim obowigzek zapewnienia przez przewoznika, aby
statek byl zdatny do zeglugi, zostal uregulowany w art. 110, wzorowanym
naart. 3 ust. 1iart. 4 ust. 1 RH. Zgodnie z Kodeksem morskim przewoz-
nik obowigzany jest dolozy¢ nalezytej starannosci, aby przy rozpoczeciu
podroézy statek byl zdatny do zeglugi, wlasciwie wyposazony, zaopatrzony
i obsadzony zaloga, a ponadto, aby jego fadownie, chlodnie oraz wszelkie
inne pomieszczenia, do ktorych sa fadowane towary, byly przed rozpo-
czeciem podrdzy przygotowane i doprowadzone do stanu odpowiednie-
go do przyjecia, przewozu i zabezpieczenia tadunku, stosownie do jego
wiasciwosci. Przewoznik jest zatem obowigzany do podstawienia statku
zdatnego zaréwno do zeglugi, jak i do przewiezienia okreslonego tadunku
(V.H. Chacon, The Due Diligence in Maritime Transportation in the Tech-
nological Era, Cham 2017,s.7,151n.).

Obok pojecia ,,statek morski” w ostatnich latach uzywa si¢ coraz czesciej
pojecia ,,bezzalogowe pojazdy morskie” (unmanned maritime vehicles -
UMVs), pod ktérym nalezy rozumie¢ pojazdy zdolne do kontrolowa-
nego samobieznego poruszania si¢ po wodzie bez udziatu personelu na
pokladzie. Sg one kontrolowane przez personel z ladu, z wykorzystaniem
radiokomunikacji i GPS (global positioning system) (zob. szerzej R. Veal,
M. Tsimplis, A. Serdy, The Legal Status and Operation of Unmanned Ma-
ritime Vehicles, ODIL 2019/1, s. 23; P. Dean, H. Clack, Autonomous ship-
ping and maritime law [w:] New Technologies, Artificial Inteligence and
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Shipping Law in the 21st Century, red. B. Slyer, A. Tettenborn, New York
2020, s. 70-72).

25. Reasumujac, zakres pojecia statku morskiego jest szerszy w stosunkach
zwigzanych z bezpieczenstwem morskim, a wezszy w stosunkach zwig-
zanych z przewozem morskim (fadunku, pasazerdéw) czy tez w ubezpie-
czeniach morskich. W doktrynie i orzecznictwie mozna tez wskaza¢ na
bogactwo definicyjne i szeroki zakres materii pozwalajacej na analizo-
wanie pojecia statku morskiego z uwzglednieniem réznych kryteriéw
podziatu i funkcji statkéw morskich. W orzecznictwie pojawialy sie
stwierdzenia, ze ze stosunkowg tatwoscig mozna odrdznic statek morski
od innego urzadzenia plywajacego. Natomiast doktryna wykazuje pew-
na ostrozno$¢ w tym wzgledzie, wskazujac, ze statkiem morskim moze
by¢ urzadzenie o dowolnym ksztalcie i wyposazeniu, co ma szczegélne
znaczenie réwniez w odniesieniu do statkéw autonomicznych lub bez-
zalogowych.

IYYTEEN [Pojecie morskiego statku handlowego]

§ 1. Kodeks morski stosuje sie do morskich statkow handlowych.

§ 2. Morskim statkiem handlowym jest statek przeznaczony lub uzy-
wany do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, a w szczegdlnosci do:
przewozu tadunku lub pasazerow, ryboléwstwa morskiego lub pozy-
skiwania innych zasobéw morza, holowania, ratownictwa morskiego,
wydobywania mienia zatopionego w morzu, pozyskiwania zasobow
mineralnych dna morza oraz zasobdw znajdujacego sie pod nim wne-
trza Ziemi.

1. Kodeks morski w pelnym zakresie znajduje zastosowanie do morskich
statkow handlowych (ang. merchant ship, fr. navire marchand), tzn. stat-
koéw przeznaczonych lub uzywanych do prowadzenia dziatalnosdci go-
spodarczej (J. Lopuski, Uprawianie zeglugi morskiej [w:] Prawo morskie,
t. 2(1), red. J. Lopuski, Bydgoszcz 1998, s. 57). W przypadku watpliwosci
dotyczacych uznania, czy dany statek jest morskim statkiem handlowym,
czy tez nie, zasadnicze znaczenie przykfada sie do oceny dokonywanej
wedlug rzeczywistego prowadzenia dziatalnosci gospodarczej za pomoca
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tego statku. Zatem zasadnicze znaczenie ma kryterium przeznaczenia
lub uzywania statku do dzialalnos$ci gospodarczej na morzu, w zakresie
przyktadowo wymienionym wart. 3 § 2 k.m. (zob. J. Siedlecki, Komentarz
do dziatu I Kodeksu morskiego. Tytut IV Umowy, Gdansk—Szczecin 1970,
s. 43-44).

. Nalezy jednak podkresli¢, ze statek morski to urzadzenie, ktdre w ciagu
ostatnich 60 lat wraz z rozwojem techniki morskiej zmienialo nie tylko
ksztalt i rozmiary, ale rowniez przeznaczenie. W konsekwencji takiego
stanu rzeczy zmienialy sie i roznily definicje statku morskiego, zaréwno
w prawie krajowym, jak i w umowach miedzynarodowych. Wywarto to
wplyw na podejécie do morskich statkéw handlowych. Decydujace zna-
czenie wcigz odgrywa przeznaczenie do zarobkowania w zegludze mor-
skiej. Dlatego tez o charakterze statkéw handlowych swiadczy przede
wszystkim rzeczywiste przystosowanie ich do przewozu tadunkéw i pasa-
zerow, ryboldwstwa morskiego lub pozyskiwania innych zasobéw morza,
holowania, ratownictwa morskiego, wydobywania mienia zatopionego
w morzu, pozyskiwania zasobéw mineralnych dna morza oraz zasobow
znajdujacego sie pod nim wnetrza Ziemi. Do statkéw handlowych nie na-
lezy zalicza¢ okretéw wojennych, statkéw celnych, jednostek Policji i Stra-
zy Granicznej, statkdw naukowo-badawczych, sportowo-rekreacyjnych
oraz jachtow.

. Pewnym ulatwieniem w zrozumieniu pojecia morskiego statku handlowe-
go jest egzemplifikacja w art. 3 § 2 k.m. rodzajéw dzialalnosci gospodar-
czej wykonywanej przez te statki. Wyliczenie powyzsze nie ma charakteru
zamknietego. Do wymienionych expressis verbis w art. 3 § 2 k.m. rodzajow
dzialalno$ci wykonywanej przez morskie statki handlowe nalezy doda¢
dzialalnos¢ gospodarczg prowadzong przez morskie statki handlowe po-
legajaca na $wiadczeniu odplatnie réznych ustug portowych (np. bun-
krowanie). Dotyczy to réwniez prac poglebiarskich prowadzonych przy
pomocy poglebiarek (inaczej: bagrownic lub drag), a takze eksploracji za-
sobow morskich. Specyficznym typem statkow sg statki sejsmiczne, prze-
znaczone do poszukiwania zl6z ropy naftowej i gazu za pomocg technik
stosowanych w sejsmologii przez wykorzystanie danych z odbicia genero-
wanych przez te statki fal sejsmicznych.
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[Statki morskie uzywane wytacznie do celéw

naukowo-badawczych]

Do statkéw morskich uzywanych wylacznie do celow naukowo-badaw-
czych stosuje si¢ Kodeks morski z wyjatkiem przepiséw o przewozie
ladunku lub pasazerdow oraz przepisow o awarii wspolne;j.

1. Statki naukowo-badawcze stuza do prowadzenia badan w srodowisku
morskim. Prace prowadzone przez te statki wykonywane sg czgsto w ra-
mach zadan statutowych instytutoéw naukowych lub badawczo-rozwojo-
wych (takich jak Instytut Oceanografii PAN). Statki naukowo-badawcze
realizuja miedzynarodowe programy badawcze i wspoéipracuja w celu re-
alizacji zobowigzan wynikajacych z uméw miedzynarodowych, ktérych
Polska jest strong.

2. Zasadnicze znaczenie przy interpretacji art. 4 k.m. ma uzyte w przepi-
sie okreslenie ,wylacznie”. Porzadkuje ono faktyczne uzywanie statku do
przypisanych mu powyzej celéw naukowo-badawczych, a nie do przewo-
zu fadunkoéw lub pasazeréw drogg morska. Do statkéw naukowo-badaw-
czych nie stosuje si¢ przepisow o awarii wspoélnej.

3. Statkiem badawczym jest statek sejsmograficzny przeznaczony do badan
geofizycznych dna morskiego. Nie jest to statek eksploatowany w trans-
porcie migdzynarodowym. Statek ten nalezy do floty wykorzystywanej
przez podmiot zajmujacy si¢ badaniami dna morskiego. Jednostka ptywa-
jaca, ktora stuzy wylacznie do prowadzenia badan naukowych, nie spelnia
wymogow definicji prowadzenia migdzynarodowego transportu morskie-
go. Definicji transportu migdzynarodowego w tym przypadku nie mozna
utozsamia¢ z jakimkolwiek przemieszczaniem sie jednostki poza wody
terytorialne danego panstwa, poniewaz sejsmograficzne statki badawcze
nie przewoza towaréw ani pasazeréw, nie prowadza handlu, lecz wykonu-
ja badania dna morskiego (zob. wyrok WSA w Gdansku z 21.11.2018 .,
I SA/Gd 849/18, LEX nr 2600470; zob. tez wyroki WSA w Gdansku:
z 21.02.2017 r., I SA/Gd 1625/16, LEX nr 2255806; z 19.04.2017 r.,
I1SA/Gd 101/17, LEX nr 2291426; z 12.04.2017 1., I SA/Gd 1652/16, LEX
nr 2289700; 2 4.04.2017 1., ISA/Gd 26/17, LEX nr 2287161; 2 22.02.2017 r.,
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