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OD AUTOROW

Wypadek drogowy, podobnie jak inne zdarzenie na drodze, w tym
bedace przestepstwem lub wykroczeniem, jest wynikiem wielu
zmiennych. Czasami ustalenie przyczyn tych zdarzen nastrecza
wielu trudno$ci, zwtaszcza dowodowych. Wszak do swoistego ro-
dzaju rozliczenia mamy triade, tj. czlowieka, pojazd, droge. O tym,
ze czlowiek z reguly bywa ,najstabszym ogniwem™, nikogo nie
trzeba przekonywa¢, wszak na udowodnieniu mu naruszenia za-
sad bezpieczenstwa skupiona jest przede wszystkim uwaga organdw
$cigania. Jest to jednak prawda niepelna, gdyz dla bezpieczenstwa
wazne sg réwniez i inne czynniki, zwigzane z droga i pojazdem,
jak tez zachowanie pokrzywdzonego, ktére powinno by¢ réwniez
przedmiotem postepowania dowodowego. One jednak zwykle umy-
kaja uwadze, chociaz ich rola wcale nie jest malo znaczaca. Musimy
pamietad, ze proces karny (takze postgpowanie w sprawach o wykro-
czenia) to nie tylko akt wymierzania kary. Jest on przede wszystkim
procesem poznawczym. Poznanie za$ faktycznych przyczyn, w tym
takze etiologii zjawiska, uniemozliwiaja bledy - zazwyczaj nieod-
wracalne — popelnione przez organy $cigania. Ich naprawienie wie-
lokrotnie nie jest mozliwe, a maja one wplyw na opinie biegtych
powolywanych w tego rodzaju sprawach. Cze¢stokro¢ doprowadzaja
do formulowania falszywych ocen, a co gorsza — wnioskéw konco-
wych, ktorych organ procesowy nie jest w stanie rozpoznac z uwagi
na brak fachowego przygotowania.

' A. Gaberle, Najstabsze ogniwo (cztowiek jako Zrédlo zagrozeri w ruchu drogowym),
Warszawa 1986, s. 15.
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Dlatego zawarte w opracowaniu rozwazania skupily si¢ na poznaniu
oczekiwan biegtych w zakresie ujawniania, zabezpieczania, utrwala-
nia dowoddéw uzyskanych przez organy procesowe zwlaszcza podczas
wykonywania czynnoéci niepowtarzalnych, podczas ktérych popet-
niane sg liczne bledy. Material dowodowy zgromadzony prawidiowo
i w sposdb peiny umozliwia bieglym przeprowadzenie rekonstrukeji
wypadku lub innego zdarzenia drogowego. Pozwoli rowniez eksper-
tom na przyjecie prawidtowych zalozen do opiniowania, umozliwi ich
precyzyjne uzasadnienie i bedzie stanowito pelnowartosciowy mate-
rial dowodowy, ktdry oceni sad w ramach zasady swobodnej oceny
dowodéw. Dlatego tez tak wazne jest przygotowanie policjanta, pro-
kuratora, sedziego, adwokata, radcy prawnego, ktére wymaga zro-
zumienia specyfiki tego rodzaju spraw, w tym takze wspotdzialania
z biegtymi do spraw ruchu drogowego i techniki samochodowej, jak
réwniez kontroli sporzadzanych przez nich opinii. Opinie te nie moga
by¢ traktowane jako swoistego rodzaju wyrocznie, podstawy fak-
tyczne rozstrzygnieé, gdyz ich poziom bywa bardzo rézny. Miat racje
jeden z publicystow, piszac, ze ,,biegtym bywa miejscowy nauczyciel,
ktéry ma motorower i zna przepisy drogowe”. Przyjecie przez bieg-
tego blednych zatozen, mylne zinterpretowanie $ladéw, bezkrytyczne
odniesienie sie do tzw. symulacji komputerowej itp. nie moze umykaé
kontroli organéw procesowych, od ktérych mozna i nalezy wymaga¢
profesjonalizmu, zwlaszcza w zakresie wykorzystywania do procesu
dowodzenia wszystkich mozliwych zrédet dowodowych.

Rozwazania autorow pozwalajg na wyciggniecie wielu wnioskow do-
tyczacych konieczno$ci rozpatrywania bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego jako dyscypliny wybitnie interdyscyplinarnej, laczacej w sobie
elementy bezpieczenstwa, prawa, kryminalistyki, kryminologii, me-
dycyny, psychologii i innych. Problematyka dotyczy dostownie nas
wszystkich, poczesne miejsce zajmuja opinie bieglych opiniujacych
w sprawach wypadkow oraz innych zdarzen drogowych. To ich opi-
nie, podobnie jak caly zgromadzony w tego rodzaju sprawach mate-
rial dowodowy, pozwolg na dokonanie doglebnej analizy przyczyn
wskazanych zdarzen, wypracowanie rozsadnych koncepcji profilak-
tycznych, akceptowanych regulacji prawnych czy tez dziatan propa-
gandowych wychodzgcych naprzeciw zapobieganiu niebezpieczen-
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stwom zwigzanym z uczestnictwem w ruchu drogowym. Zgodzi¢ si¢
nalezy z R. Wréblewskim?, ze tradycyjna koncepcja bezpieczenstwa
powinna zosta¢ zastgpiona koncepcja zintegrowanego i zréwnowazo-
nego bezpieczenstwa narodowego.

Oddawane do rak Czytelnikow opracowanie taczy w sobie elementy
monografii oraz metodyki. Przeznaczone jest zaréwno dla praktykow,
jak i teoretykdw, w tym takze bieglych, rzeczoznawcéw oraz oséb
zajmujacych si¢ wypadkami oraz innymi zdarzeniami drogowymi.
Omowione zostaly zagadnienia zwigzane z problematyka przestepstw
okreslonych w rozdziale XXI Kodeksu karnego oraz wykroczen z roz-
dziatu XI Kodeksu wykroczen wedle stanu prawnego obowigzuja-
cego we wrzesniu 2020 r. Podobnie analizie zostaly poddane zasady
bezpieczenstwa obowigzujace w ruchu drogowym. Problematyka ta
poddana zostala analizie zaréwno w zakresie orzecznictwa sagdowego,
pogladow doktryny, jak i z punktu widzenia inzynieryjnego, medycz-
nego, antropologicznego oraz biologicznego.

Istotnym elementem opracowania jest rozwazenie kwestii zwigzanych
z opiniowaniem w sprawach przestepstw i wykroczen drogowych. Po-
ruszone w nim zostaly zagadnienia zwigzane z przestankami dopusz-
czenia dowodu z opinii bieglego do spraw ruchu drogowego i techniki
samochodowej, przedmiotem opinii, zasadg bezstronnosci i obiek-
tywizmu, przestuchaniem biegtego, znaczeniem dowodowym opinii
pozaprocesowej, oceng opinii, jak réwniez dogmatyczng oceng ma-
terialu dowodowego, w tym obiektywnym przypisaniem skutku oraz
koncepcja rozszerzonej odpowiedzialnosci, a takze oceng zachowan
nieprzewidywalnych, traktowanych jako niemodelowe.

Opracowanie nie byloby pelne, gdyby pomijalo wiele zjawisk patolo-
gicznych, ktére narosly wokot zjawisk zwigzanych z wypadkowoscia,
tj. oszustw i oszustw ubezpieczeniowych, czyli zwigzanych ze zda-
rzeniami drogowymi okreslanymi jako fikcyjne. To wazne kwestie,

2 R. Wroblewski, Bezpieczetistwo narodowe zintegrowane i zrownowazone, Siedlce
2019, 5. 311-330.
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dotychczas zasadniczo pomijane w fachowych opracowaniach. Tak
wiec ujawnianie tego rodzaju zdarzen znajduje swoje uzasadnienie.

Dalsze rozdzialy po$wiecone zostaly problematyce sensu stricto opi-
niowania okreslonych zdarzen drogowych, w tym rekonstrukcji zde-
rzen pojazdow, potracen pieszych, identyfikacji sytuacji zagrozenio-
wych, a takze ujawnianiu zdarzen pozorowanych. Wskazane zostaly
w nich mozliwo$ci dotychczas niewykorzystywanych zrédet dowo-
dowych, co jest szczegdlnie cenne dla organdéw $cigania zabezpiecza-
jacych okreslone dowody.

Poruszona w opracowaniu problematyka jest wazna dla kazdego
uczestnika ruchu drogowego, czyli kazdego z nas. Nie moze pozo-
sta¢ obojetna dla przedstawicieli dyscyplin naukowych wymienio-
nych wyzej, albowiem to oni powinni poczyni¢ starania, w oparciu
o badania naukowe, o poznanie etiologii przestepczosci komunika-
cyjnej, co bedzie mialo istotne znaczenie dla eliminacji zjawisk powo-
dujacych niebezpieczenstwa w ruchu drogowym. Wyniki tych badan
powinien wykorzysta¢ ustawodawca, ktory czesto zmienia regulacje
prawne, nie ogladajgc sie na ich racjonalno$¢ oraz mozliwo$¢ ich sze-
rokiej akceptacji. Wypadki drogowe czy inne zdarzenia drogowe s
zdarzeniami powszechnymi. Zainteresowanymi ich przyczynami jest
wielu odbiorcéw, poczynajac od policjantéw, prokuratoréw, sedziow,
adwokatdéw, radcow prawnych, bieglych czy specjalistow, a konczac
na aplikantach i studentach interesujacych si¢ ta problematyka.

Autorzy
Warszawa, 2020
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Nie ulega watpliwosci, ze przestepstwa okres§lone w rozdziale XXI
Kodeksu karnego, podobnie jak wykroczenia, penalizujg m.in. nie-
bezpieczenstwo dla innych poza kierujacym. Wymagaja zatem roz-
wazenia korelacji trzech poje¢: cztowieka, pojazdu i drogi. Oczywiscie
najprosciej jest przerzucac calg odpowiedzialno$¢ na cztowieka - ty-
powe najstabsze ogniowo w calym systemie prawa karnego i prawa
wykroczen - co jest czynione juz od wielu lat. Organy panstwa za-
sadniczo calg odpowiedzialnoscig obarczajg cztowieka, z reguty kie-
rujgcego, co w pewnym sensie znajduje swoje uzasadnienie, ale nie
do konca. Przyjety i zaakceptowany zostat schemat postepowania,
ze 6w cztowiek jest winny wszelkim zdarzeniom drogowym, co jest
zaledwie potprawda. Organy panstwa, do czego absolutnie nie chcg
sie przyzna¢, nie wywiazuja si¢ z przyjetych na siebie zobowigzan.
Traktuja biad czlowieka — uczestnika ruchu drogowego - jako pod-
stawowa, a nawet wylaczng przyczyne zdarzenia drogowego, zapomi-
najac, ze pobierajg stosowne $wiadczenia zobowigzujace do zorgani-
zowania ruchu drogowego w sposdb bezpieczny dla jego uczestnikow.
To one wszak odpowiadajg za stan, wyposazenie drog, jak tez orga-
nizacje ruchu. To one majg eliminowa¢ ujawnione, realnie grozace
niebezpieczenstwa. Tymczasem organy panstwa, i to od wielu lat, de-
sygnuja swoje stuzby przede wszystkim do sprawowania kontroli oraz
karania, nawet za najdrobniejsze nieprzestrzeganie regut rzadzacych
ruchem drogowym. Zapominaja, ze ich podstawowym zadaniem jest
sprawowanie funkcji profilaktycznej, tj. eliminowania zagrozen. La-
two jest ustawi¢ patrol policyjny zatrzymujacy przekraczajacych obo-
wigzujaca predkos¢. Duzo za$ trudniej jest wysta¢ funkcjonariusza,
ktéry udzielitby pomocy uczestnikom ruchu np. w razie awarii syg-
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nalizacji $wietlnej czy tez koniecznosci roztadowania natezenia ruchu
spowodowanego robotami drogowymi badz innymi utrudnieniami.
Tak wiec caly represyjny aparat panstwa zostal skierowany zasad-
niczo na kierujacych. To podstawowy blad $wiadczacy o typowym
surzedniczym” rygoryzmie. Charakteryzuje on postepowanie orga-
néw panstwa, do ktérego mozemy dotozy¢ réwniez matostkowosc.
Wszak nie kazde zachowanie, nawet naruszajace obowigzujace zasady
bezpieczenstwa czy szczegdtowe przepisy, zastuguje na surowe pote-
pienie. Nieprzestrzeganie zakazu zatrzymania i postoju w tzw. go-
dzinach szczytu niewatpliwie moze stwarza¢ zagrozenie, ale przy-
kladowo czy gleboka noca kierujgcy powinien by¢ traktowany z caly
surowoscig? Tego rodzaju przyklady mozna mnozy¢.

Autorzy zauwazyli, ze problematyka zwigzana z opiniowaniem re-
konstrukcyjnym zdarzen drogowych ulegta w ostatnich latach znacz-
nemu rozszerzeniu. Otéz ujawnione zostaly grupy przestepcze specja-
lizujace si¢ w uzyskiwaniu odszkodowan w zwigzku ze zglaszaniem
tzw. zdarzen pozorowanych, a wiec wyczerpujacych znamiona prze-
stepstw oszustwa i oszustwa ubezpieczeniowego. Stad zaszta koniecz-
no$¢ odniesienia si¢ do tego zagadnienia od strony zaréwno norma-
tywnej, jak i dowodowej, w tym wyeksponowania pozycji biegtego
jako tego, ktory jest w stanie ujawni¢ tego rodzaju przestepstwa.

Budowa ksigzki wydaje sie klarowna. Problematyka karnomaterialna
oraz wykroczeniowa omdwiona zostata w pierwszych szesciu rozdzia-
tach, w ktérych przedstawiono zagadnienia podstawowe dotyczace
procesu rozpoznania znamion przestepstw oraz wykroczen drogo-
wych, a w dalszej kolejnosci problematyke obowigzujacych w ruchu
ladowym zasad bezpieczenstwa, ktdrych nieprzestrzeganie stanowi
niejako punkt wyjscia do przypisania winy, chociaz udowodnienia
wymaga zawinienie przez uczestnika ruchu, w tym zaréwno w formie
winy umyslnej, jak i nieumyslne;.

Kwestie procesowe dotyczace opiniowania omoéwione zostaly w ko-
lejnym, dsmym rozdziale, w tym w zakresie dopuszczenia dowodu
z opinii biegtego, przedmiotu opinii, zasady bezstronnosci oraz obiek-
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tywizmu, konieczno$ci przestuchania bieglego, opinii pozaprocesowej
i jej znaczenia dowodowego, jak rowniez oceny opinii.

W dalszej cze$ci ksiazki Czytelnicy znajda rozwazania dotyczace opi-
niowania, w tym oceny pelnosci przedstawionego bieglemu materialu
badawczego, przyjetych zalozen oraz rekonstrukcji poszczegdlnych
zdarzen drogowych, w tym takze pozorowanych. Poruszane kwestie
zilustrowano przykladami, w tym licznymi materiatami graficznymi.
Jesli nie wskazano inaczej — sg one opracowaniami wlasnymi autoréw
lub pochodzg z ich archiwoéw.






Rozdziat 1
ZARYS PROBLEMATYKI

1. Uwagi wprowadzajace

Ustawodawstwo karne dotyczace przestepczosci komunikacyjnej, po-
czynajac od 1969 r.! poprzez kolejne nowelizacje oraz zmiany, w tym
wprowadzone Kodeksem karnym z 1997 r., jak tez pdzniejszymi no-
welizacjami?, niewiele si¢ zmienifo. Stad wykladnia obowiazujacych
aktualnie przepiséw, w tym orzecznictwo sagdowe oraz poglady dok-
tryny, zachowata swg aktualno$¢. Zmienita si¢ natomiast sama prze-
stepczosé, co nalezy wigza¢ m.in. z masowym rozwojem motoryzacji,
zjawiskiem spolecznym spontanicznym, kompletnie nie do opanowa-
nia. O niej za§ wiemy niezwykle malo. Jej etiologia w dalszym ciagu
pozostaje nieznana. Nie doczekali$my sie bowiem kompleksowych,
interdyscyplinarnych badan na jej temat. Spotykamy sie natomiast
z wielkg ilo$cig apeli, przestrog, represyjnosci, chociaz nic z tego nie
wynika’.

! Ustawa z 19.04.1969 r. - Kodeks karny.

? Dz.U.z 2014 r. poz. 538; Dz.U. z 2015 r. poz. 396, poz. 541, poz. 1528, poz. 1549,
poz. 1707, poz. 1855; Dz.U. z 2016 r. poz. 189 i inne.

* Szerzej A. Bachrach, Elementy ogélnej profilaktyki wypadkéw drogowych, War-
szawa 1977, s. 87; A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim,
Warszawa 1980, s. 7; A. Gaberle, Wypadki drogowe. Aspekty kryminologiczne, Warsza-
wa 1986, s. 115-240; B. Hotyst, Wiktymologia, Warszawa 2011, s. 1094-1126 i podana
tam literatura.
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Regulacje karne dotyczace czynéw zabronionych w komunikacji dro-
gowej (przepisy rozdzialu XXI Kodeksu karnego oraz rozdziatu XI
Kodeksu wykroczen) juz dawno wyszly z wieku dziecigcego. Nie jest
to zatem pora na dalsze eksperymenty, przede wszystkim politykow
wykazujacych sie wielokrotnie wrecz nieprawdopodobnymi pomy-
stami. Konieczne sg podjecie powaznych studiow nad spotecznymi
realiami zjawiska, poznanie jego etiologii, jak tez wypracowanie roz-
sadnych dzialan profilaktycznych ukierunkowanych nie tylko na re-
cenzowanie zachowania uczestnikéw ruchu drogowego. Racje¢ na-
lezy przyznaé A. Bachrachowi’, ktdry juz przed blisko 40 laty pisal,
ze ,ewolucja prawa karnego nigdy nie byla tak szybka, jak szybko
zmienialy si¢ realia spoleczne warunkujace ludzkie postawy i za-
chowania. Obserwowana szybkos¢ zmian, rewolucja naukowo-tech-
niczna, postepy nauk spolecznych, medycznych, psychologicznych
obecnie mozna mierzy¢ wrecz postepem geometrycznym. Tymcza-
sem rozwoj prawa karnego nie osigga nawet tempa postepu arytme-
tycznego. Tradycyjne tresci poje¢ ogolnych prawa karnego (réwniez
prawa wykroczen): czyn, wina, sprawstwo — uksztaltowane na grun-
cie XIX-wiecznych, albo i wezesniejszych jeszcze struktur spolecznych
- coraz mniej przystajg do zdynamizowanych i zdezindywidualizo-
wanych spolecznosci ostatnich dziesigtkow lat”.

Trzeba zwroci¢ uwage, ze czesci szczegdlowe kodeksdw rozwijaja sie
niezwykle dynamicznie. Jest to zrozumiale, gdyz katalogi nowych
przestepstw latwo jest uzupetnia¢. Od lat natomiast pozostaja nie-
zmienione czesci ogdlne. To one wszak sg uogélnionym produktem
czesci szczegdltowych. Idee czesci ogdlnych nie moga by¢ skostnia-
tymi dogmatami, zupelnie nieprzystajacymi do wspolczesnej prze-
stepczosci komunikacyjnej, czyli czynami sensu stricto technicz-
nymi. Sa to przeciez delikty ludzi popelniane w toku wykonywania
lub w zwigzku z wykonywaniem, i to wielokrotnie w warunkach ze-
spotowych, réznych czynnosci wybitnie fachowych, zwigzanych z za-
stosowaniem i uzywaniem nowoczesnych technik®. W odniesieniu
do tej kategorii czynéw dominujaca jest metoda dedukcyjna, ktéra

* A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 8.
° Por. A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 9.
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we wspolczesnych warunkach ruchu drogowego wielokrotnie okazuje
sie zawodna. Do poje¢ ogdlnych aktualnych wiele lat wstecz naginane
sa nowe zjawiska, z czego nic dobrego wynikna¢ nie moze. Zasada in-
dukcji w dalszym ciggu jest pomijana przez praktyke, a lekcewazona
lub pomijana przez teorie.

Prawo karne, jak tez prawo wykroczen, w zakresie zjawisk zwigza-
nych z komunikacja drogowa wymaga gruntownej modernizacji.
Nie dokonajg jej teoretycy ani praktycy, a tym bardziej politycy,
traktujacy wiele opinii eksperckich jako zlo konieczne, hamujace ich
»howatorskie” pomysly. Bez gruntownych badan spoteczno-praw-
nych, przed laty niemozliwych do przeprowadzenia, ale obecnie nie-
zbednych, powyzsze nie moze by¢ wykonane. Wystarczg wylacznie
dobra wola, wyobraznia, jak tez ekonomiczne myslenie o oplacal-
nosci przedsigwzigcia. Warto, aby legislatorzy w koncu dostrzegli,
a nie jest to takie trudne, ze postep naukowo-techniczny charakte-
ryzuje sie tym, iz technika $cisle taczy sie z nauka, a ta ostatnia nie
moze funkcjonowa¢ bez techniki. W tym miejscu ponownie przy-
toczmy poglad A. Bachracha®, ktéry wrecz wizjonersko zauwazyt,
ze ,nowoscig nie jest sprzezenie zwrotne; nowoscig jest jego skala,
przemystowa skala nauki. Odpowiada ona przemyslowej skali wy-
padkowos$ci w komunikacji i produkcji oraz jej odpryskom w po-
stepowaniu karnym”.

Ruch drogowy ze swej natury jest niebezpieczny, a niebezpieczenistwo
to ma eliminowa¢ m.in. zasada ostrozno$ci obowigzujaca dostow-
nie wszystkich. Zasada ta, co juz wypracowaly orzecznictwo sagdowe
i doktryna, nie wyeliminowala niebezpieczenstwa. Definicja ,,niebez-
pieczenistwa” nie zostala wypracowana. Wiadomo jednak, ze zalezna
bywa od fachowych ocen biegtych sadowych, chociaz niebezpieczen-
stwo nalezy do ocen prawnych. Aktualny pozostaje jednak poglad,
ze podstawowe znaczenie ma powigzanie przestrzegania zasad ostroz-
noéci z wywolaniem niebezpieczenstwa jako pierwotnej (podstawo-
wej) przyczyny przestepstw, jak tez niektérych wykroczen drogowych.

¢ A.Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 10.
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2. Uwarunkowania ostroznosci

Przyczyny przestepstw, jak tez wykroczen godzacych w bezpieczen-
stwo komunikacji oceniane sg, co jest niezwykle wygodne dla organow
panstwa, w sposob bardzo jednostronny. Zasadniczo wszystko spro-
wadzane jest do wadliwosci postepowania uczestnikéw ruchu, a wiec
ogolu spoleczenstwa’. Wielokrotnie tak tez jest w istocie, jesli stwier-
dzone i udowodnione zostanie naruszenie ogoélnych zasad bezpie-
czenstwa badz szczegdlowych przepiséw regulujacych ruch drogowy.
Umykaly jednak uwadze okolicznoéci obiektywne, ktére wielokrotnie
przyczynialy sie do popelniania czasami zupelnie niezawinionych bte-
dow. Owe czynniki obiektywne, a nie tylko ludzkie zachowania, wcho-
dza w sklad pojecia ostroznosci. Pomijanie ich jest powaznym bledem,
gdyz stanowig one czynniki kryminogenne. Zty stan drdg i ich wypo-
sazenia, stan pojazdow, organizacja ruchu moga mie¢ bowiem istotny
wplyw na wywolanie zagrozenia. Uczestnicy ruchu, a w szczegdlnosci
kierujacy, obowigzani sa do przystosowania do wszelkich, niekonsty-
tucyjnych warunkow, wielokrotnie nawet zaskakujacych, aby nie na-
razi¢ si¢ na zarzut braku ostroznoéci. A. Bachrach® ostroznos¢ rozu-
mial jako stopien skupienia uwagi i rozwage w podejmowaniu decyzji.
Zwracal jednak uwage na indywidualne wlasciwo$ci uczestnikow, tak
wazne w procesie reagowania na niebezpieczenstwo. Dostrzegal zatem
istotny aspekt podmiotowo-przedmiotowy?.

Z kolei nieostrozno$¢ to nie tylko czynnik subiektywny, ale takze obiek-
tywny. Zalezy nie tylko od osobowosci czlowieka, lecz takze od oko-
licznos$ci obiektywnych - tego, w jakich warunkach ruch drogowy
ma miejsce. Mozna ogdlnie stwierdzi¢, ze im trudniejsze sa warunki
jazdy, tym latwiej o nieostroznos¢ kierujacego. Niewatpliwie maja na to

7 Nie jest to ,sprawiedliwo$¢ owiec” (L. Swann, Sprawiedliwos¢ owiec. Filozoficzna
powies¢ kryminalna, Warszawa 2006).

¥ Por. K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obrovicy i petnomocnika w sprawach prze-
stepstw i wykroczeri drogowych, Warszawa 2016, s. 103-108 oraz podane tam literatura
i orzecznictwo; A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 11.

° Szerzej K. Buchala, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji drogo-
wej, Warszawa 1973, s. 29-50 oraz podana tam literatura; K.J. Pawelec, Sprowadzenie
niebezpieczeristwa w ruchu drogowym. Zarys problematyki, PnD 2016/8, s. 5-15.
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wplyw okoliczno$ci wlasciwe dla danego kierowcy, zwlaszcza stopien
jego wyszkolenia, doswiadczenie, wlasciwosci psychofizyczne itp.
W odniesieniu do kierujacych regulacje karne wprowadzaja fikcje,
ktéra tez mozna nazwa¢ domniemaniem. Zakladajg, ze kazdy kieru-
jacy to tzw. dobry kierowca posiadajacy odpowiednia wiedze dotyczaca
trudnosci oraz niebezpieczenstw zwigzanych z ruchem drogowym,
umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania oraz przewidywania, aby zo-
stawi¢ sobie do$¢ czasu na podjecie skutecznych manewrdéw obronnych.
Wskazane domniemanie (fikcja) bardzo oddala sie od indywidualizacji
odpowiedzialnosci karnej, jednak znajduje swoje uzasadnienie prakse-
ologiczne. Za zawinione bledy kierujacych nie mozna przeciez kara¢
ich nauczycieli czy egzaminatoréw. Powyzsze oznacza jednak wpro-
wadzenie w sfere odpowiedzialno$ci karnej elementu losowego, gdyz
na kierujacego spada ryzyko odpowiedzialnosci. Nie spotkalem sie
ze sprawg, w ktdrej nieujawnione niedomagania zdrowia kierujacego
byty badane pod katem odpowiedzialnosci karnej opiniujacego leka-
rza czy brak reakeji na zglaszane niedostatki w organizacji ruchu byty
powodem wszczecia postepowania karnego przeciwko odpowiedzial-
nemu urzednikowi. Niedostatki w zakresie bezpiecznego utrzymania
drog, srodkow przewozowych, systemu organizacji ruchu nie mogg bez
konca obcigza¢ kierujacych, zwlaszcza gdy znalezli sie oni w sytuacji
zaskakujacej, nie do przewidzenia, a nie sposéb im byto zarzuci¢ naru-
szenia zasad bezpieczenstwa lub szczegdltowych przepisow™.

Nie mozemy mie¢ zastrzezen do pogladu, ze pewna liczba wypad-
kow, jak tez innych zdarzen drogowych jest wynikiem podejmowania
przez uczestnikéw ruchu ryzykownych decyzji, w tym takze polaczo-
nych z agresjg''.

Stawiam przy tym znak réwnosci miedzy sprawcami oraz ofiarami.
Owe ryzykowne decyzje w znaczgcej wigkszosci nie sprowadzajg nie-
bezpieczenstwa, jak tez nie konczg sie wypadkiem, katastrofg badz spro-

10 Szerzej K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroticy..., s. 72-75 oraz podane tam
literatura i orzecznictwo.

1 Szerzej K.J. Pawelec, Agresja w ruchu drogowym i jej karnomaterialna ocena. Za-
gadnienia wybrane, M. Prawn. 2018/3, s. 128-139.
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wadzeniem jej bezposredniego niebezpieczenstwa. Wrecz przeciwnie,
kryminalny skutek wywoluje nieznany procent ryzykownych zachowan.
Mozna szacowad, ze nie wiecej niz 20%, chociaz problem ten nie zostal
zbadany. Wniosek ten wyprowadzilem w oparciu o wlasne badania em-
piryczne prowadzone przez 3 lata. Nie podejmowalem przy tym proby
nakre$lenia portretdw sprawcéw lub ofiar, gdyz tego rodzaju badania
bytyby oparte na zbyt niepewnych podstawach, o czym bedzie mowa
w dalszej cze$ci opracowania. Podobnie nie przeprowadzitem badan nad
ewentualnymi predyspozycjami uczestnikow ruchu do podejmowania
ryzykownych zachowan. Moglem jedynie ograniczy¢ si¢ do przestep-
czego skutku bedacego wynikiem podjecia ryzykownych decyzji. Sam
za$ skutek byl tak prawdopodobny jak wygrana w ruletke czy totolotka.
Powyzsze mozna rozumie¢ w ten sposob, ze rozumienie ryzyka, jego
mierzenie i ocenianie jego konsekwencji zwigzane sg z umiejetnoscig
formufowania precyzyjnych prognoz dotyczacych mozliwego przebiegu
przysztych zdarzen i dokonania wyboréw miedzy réznymi mozliwos-
ciami. Kontrolowanie ryzyka wyznacza kierunek dziatan w réznych
dziedzinach, w tym zagrozen wypadkowoscig. Wspodlczesne metody
postepowania wobec ryzyka oparte zostaly na teorii prawdopodobien-
stwa, rachunku prawdopodobienstwa, teorii racjonalnosci itd. Jednak
skonstruowanie modelu matematycznego, ktéry zdawalby si¢ wyjasniaé
wszystkie zdarzenia, jak pisal P.L. Bernstein'?, nie zalatwia wszystkiego,
kiedy stajemy w obliczu zmagan powszechnego zycia, konkretnych préb
i btedéw, niejednoznacznosci faktow i sily ludzkich namietnosci. Spor
miedzy ujeciem ilo$ciowym, ktére odwoluje si¢ do faktéw zaobserwo-
wanych w przesztoéci, a subiektywna sila przekonan nabiera z czasem
glebokiego znaczenia. Matematycznie zorientowany aparat wykorzysty-
wany wspolczesnie do kontrolowania ryzyka zawiera zalazki dehuma-
nizujacej, autodestrukcyjnej technologii.

W ostatnich latach liczba wypadkow drogowych w Polsce utrzymuje
sie mniej wiecej na podobnym poziomie - ok. 34 000. B. Holyst"

12 PL. Bernstein, Against the Gods. The remarkable story of risk, New York 1996,
s. 18-19.

> B. Holyst, Tendencje rozwojowe przestepczosci do 2022 r. [w:] Prognozowanie kry-
minologiczne w wymiarze spotecznym, red. B. Holyst, t. 1, Metodologia, analiza, tendencje
rozwojowe, Warszawa 2017, s. 281-282.



3. Typizacja przestepstw i wykroczern drogowych 31

przeprowadzil prognoze na rok 2022. Wynika z niej, ze w 2022 r.,
z zastosowaniem metody Holta, wydarzy sie 99 925 wypadkow, a we-
dle tej samej metody z trendem gasngcym wydarzg si¢ 83 704 wy-
padki. Problem zatem bedzie prawdopodobnie narastat. Dopoki
jednak nie poznamy etiologii przestepczosci drogowej, z pewnoscia
nie uda si¢ go rozwigza¢, a przynajmniej powaznie ograniczy¢. Ko-
nieczne sg interdyscyplinarne badania naukowe i w oparciu o ich wy-
niki przyjecie racjonalnych rozwigzan legislacyjnych, jak tez dziatan
profilaktycznych oraz rozsadnej polityki karania.

3. Typizacja przestepstw i wykroczen
drogowych

Przestepstwa drogowe stypizowane w Kodeksie karnym z 1997 r. nie
odbiegaja od regulacji z 1969 r., ktéra w duzym stopniu obciazona
zostala dziedzictwem Kodeksu karnego z 1932 r." Ow trend przenie-
siony zostal do kodyfikacji z 1997 r. Artykutl 215 k.k.1932 spelniat
typowa role substytucyjng. Znajdowal zastosowanie do kierujacych
z powodu braku norm umozliwiajacych prowadzenie odpowiedniej
polityki karnej w odniesieniu do przestepstw drogowych'. Arty-
kut 145 k.k.1969 oraz obowigzujacy aktualnie art. 177 k.k., zdawa-
loby sie, wyeliminowaty wskazany trend, chociaz tylko pozornie. Ar-
tykut 215 k.k.1932 pozostal, i to w niezmienionej postaci. Wcielony
zostal do norm art. 173 i 174 k.k. Czyni to aktualnymi rozwazania
problematyki dotyczacej art. 215 k.k.1932, ktéry niejako moze ry-
walizowa¢ z art. 177 k.k. W tym miejscu nalezy tylko zaznaczy¢,
ze ustawodawca z 1932 r. stworzyl uniwersalng i nowoczesna kon-
strukcje wlasciwa dla niebezpieczenstw zwigzanych z ruchem dro-
gowym. Zauwazy¢ nalezy, ze realia wspdtczesnego ruchu drogowego
dostarczajg przyktadow zachowan stwarzajacych realne niebezpie-
czenstwo z art. 174 k.k., co nie moze odnosi¢ sie do tresci art. 86
i98 kw.

'* Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 11.07.1932 r. - Kodeks karny.
!> Por. M. Siewierski, Kodeks karny i prawo wykroczeti. Komentarz, Warszawa 1958,
s. 285-293, oraz podane orzecznictwo.
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Przestepstwa okreslone w art. 173 i 174 k.k. wskazujg w pierwszym
przypadku na spowodowanie katastrofy m.in. w ruchu ladowym, zas
w drugim - na sprowadzenie niebezpieczenstwa spowodowania takiej
katastrofy'. To ostatnie przestepstwo doktryna traktuje jako mate-
rialne, ale o bardzo specyficznym skutku, tj. stworzeniu konkretnego
zagrozenia. Tak wiec realne nastepstwa czynu w postaci $mierci lu-
dzi, uszkodzen ciata czy wielkich szkéd majatkowych pozostajg poza
dyspozycjg art. 174 k.k., jak tez art. 86, 97 i 98 k.w. Mozna zatem
stwierdzi¢, ze art. 215 k.k.1932 doskonale si¢ sprawdzal jako instru-
ment polityki kryminalnej, ktorej celem bylo karanie dziatan, jak
tez zaniechan, stwarzajacych stan zagrozenia katastrofa, ktora jed-
nak w wyniku szczgsliwego zbiegu okolicznosci nie nastgpita. Gdyby
tego rodzaju postepowaniu sprawcy nie nadano postaci konkretnego
przestepstwa, wowczas byloby ono bezkarne. Nie sposéb bytoby bo-
wiem przypisa¢ zamiaru spowodowania katastrofy, a usitowanie do-
tyczyloby czynu nieumyslnego.

Aktualnie obowigzujacy Kodeks karny ustanowil, wzorem regulacji
2 1969 r., przestepstwo pelne, do ktérego znamion nalezg: po pierwsze
- sprowadzenie stanu bezposredniego zagrozenia katastrofg, po dru-
gie — wystapienie realnych elementéw katastrofy"”. Artykut 174 k.k.
jest typowa norma subsydiarna. Typizuje norme niepeing art. 173 k.k.
Zawiera wylacznie pierwsze jej znamiona. Powyzsze za$ stwarza po-
wazne problemy, istotne zaréwno z praktycznego, jak i dogmatycz-
nego punktu widzenia. Chodzi o precyzyjne okreslenie réznic mie-
dzy katastrofg (art. 173 k.k.) a wypadkiem drogowym (art. 177 k.k.),
podmiotowosci przestepstw z art. 173 i 174 k.k., jak rowniez o roz-
graniczenie czynu z art. 174 k.k. oraz wykroczenia stypizowanego
w art. 86, 97 lub 98 k.w. Trzeba zauwazy¢, ze podmiotem tych prze-
stepstw, jak rowniez wykroczenia z art. 86 k.w. moze by¢ kazdy, to-
tez norma art. 215 k.k.1932 duzo realniej podchodzita do zagad-
nienia, zwlaszcza w sytuacjach niewyczerpania skutku okreslonego
wart. 177 § 1 lub 2 k.k., ale stwarzajacego realne zagrozenie ich na-

16 Szerzej K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroticy..., s. 19-30 oraz podane tam
literatura i orzecznictwo.
'7 Por. A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 15-16.
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stapienia. Niewatpliwie szkodliwo$¢ spoteczna tego rodzaju czynu nie
odpowiada dyspozycji wykroczenia z art. 86, 97 oraz 98 k.w.

Zwrdci¢ nalezy uwage, ze art. 177 k.k. operuje od strony przedmio-
towej pojeciem naruszenia zasad bezpieczenstwa obowiazujacych
m.in. w ruchu ladowym, zaréwno pod postacig winy umyslnej, jak
i nieumysélnej. Powyzsze odnosi si¢ réwniez do przestepstw z art. 173
i 174 k.k. Nie mozna poming¢ takze tresci przepisu art. 178 k.k., ktory
przewiduje obostrzenie odpowiedzialno$ci sprawcy czynéw okreslo-
nych wart. 173, 174 i 177 k.k. znajdujacego sie w stanie nietrzezwosci,
pod wptywem $rodka odurzajacego badz sprawcy, ktdry zbiegt z miej-
sca zdarzenia. Nie wdajac sie w tym miejscu w szczegdtowe rozwaza-
nia'®, co nastapi w dalszej czesci pracy, nalezy podnies¢, ze zaréwno
ostabienie reakcji psychomotorycznej alkoholem badz substancjami
psychoaktywnymi, jak i zbiegniecie z miejsca zdarzenia sg umys$l-
nymi naruszeniami zasad bezpieczenstwa. Malo tego, tzw. ucieczka
sprawcy z miejsca zdarzenia moze rowniez stwarza¢ realne niebez-
pieczenstwo dla innych, i to nie wylgcznie w rozumieniu art. 174 k.k.
Tak wiec ucieczka, aczkolwiek stypizowana w przepisie méwigcym
o zaostrzeniu odpowiedzialnosci karnej, wymaga odrebnych ustalen
faktycznych, jak réwniez rozwazan dogmatycznych. Dotyczy to takze
wykroczenia z art. 93 kw.

Przepisem czysto prewencyjnym jest art. 178a § 1 k.k., ktory dotyczy
wylgcznie kierujacych. Samo bowiem kierowanie pojazdem mecha-
nicznym w stanie nietrzezwosci lub pod wpltywem srodka odurzajg-
cego wywoluje, przynajmniej potencjalne, nie zawsze realne, zagro-
zenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, chociazby nawet zaden
skutek w postaci wywotania realnego niebezpieczenstwa nie nastapil.
Jesli jednak tego rodzaju skutek nastapil, to zachowanie sprawcy po-
zostaje bezkarne, pomijajac oczywiscie odpowiedzialnos¢ z art. 178a
§ 1 k.k. Nie chodzi przy tym o sprowadzenie niebezpieczenstwa na-
stapienia katastrofy, lecz o wywotlanie innych skutkéw, powazniej-
szych niz okreslone w art. 86, 97 lub 98 k.w.

18 Szerzej K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroticy..., s. 50-55, 84-91.
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Przepisy dotyczace przestepstw okreslonych w rozdziale XXI Ko-
deksu karnego, tj. art. 179, 180 i 180a k.k., stoja na strazy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Przestepstwa te to czyny formalne, przy
czym warto$¢ merytoryczna art. 180a k.k. wydaje si¢ mocno wat-
pliwa'®. Dwa pierwsze z wymienionych wystepkéw moga stwarzac
realne niebezpieczenstwo wywotania skutku okre$lonego w art. 174
badz 160 k.k. Sg to przestepstwa umyslne, ktére moga by¢ popet-
nione zardwno w zamiarze bezposrednim, jak i ewentualnym. Ich
podmiot zostal réwniez precyzyjnie okreslony. Problemy moga na-
tomiast wystapi¢ w razie kumulowania przepiséw penalizujacych
naruszenie okreslonego dobra i norm penalizujacych sprowadzenie
niebezpieczenstwa. Mamy wowczas do czynienia z réznymi rodza-
jami winy, tj. wing umys$lng przy narazeniu oraz nieumyslng przy
narazeniu. Taka sytuacja moze oznacza¢ mozliwo$¢ nadania kaz-
demu przestgpstwu nieumy$lnemu charakteru przestepstwa umysl-
nego. Tak wiec badanie przestepstwa umyslnego na podstawie krzy-
zowania win stwarza niebezpieczenistwo tworzenia pozakodeksowego
katalogu przestepstw umyslnych. Tego rodzaju zagrozenie wystepuje
zupelnie realnie. Kreatywne stosowanie art. 11 k.k. stalo si¢ bowiem
niezwykle modne, chociaz obowigzujacy Kodeks karny nie daje pod-
staw do takich zabiegdow.

Przechodzac do wykroczen drogowych, nalezy stwierdzi¢, ze w roz-
dziale XI zmienionego ustawa z 2015 r (Dz.U. 2 2015 r. poz. 1094 ze zm.)
Kodeksu wykroczen dokonano regulacji czynéw skierowanych prze-
ciwko bezpieczenstwu i porzadkowi ruchu drogowego. Wéréd przepi-
sOw tego rozdzialu znalazly sie wykroczenia, ktére zostaty sformuto-
wane w poprzednio obowigzujacej regulacji, obowigzujacej od 1961 r.
Spora ich czes¢ zastapiona za$ zostala nowymi lub zmienionymi dys-
pozycjami. Rozdzial XI Kodeksu wykroczen, jak pisal A. Bachrach®,
»zawiera pelny zbiér wykroczen przeciwko bezpieczenstwu ruchu
drogowego i stwarza mozliwo$¢ umiejetnego operowania klawiatura
przepisow, bez pobtazania wykroczeniom zastugujacym na represje,

9 Szerzej R.A. Stefaniski [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. M. Filar, Warsza-
wa 2016, s. 1013-1019.
2 A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia..., s. 441.
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ale bez zbednego naduzywania represyjnosci przez formalistyczne od-
czytywanie przepisow kw”. Przewazal tradycyjny formalizm wlasciwy
prawu karnemu administracyjnemu, nieogladajacy si¢ na dynamike,
zmienno$¢ oraz nietypowosc¢ sytuacji (np. art. 92, 92a, 94, 95, 95a,
964, 96b i 97 k.w.). Taki sam formalizm charakteryzuje postepowanie
wobec sprawcow wykroczen przeciwko porzadkowi w komunikacji
(art. 99-103 k.w.).

Przepisami czysto prewencyjnymi sa art. 178a § 1 i art. 178b k.k,,
ktdre dotycza wylacznie kierujacych.



Rozdziat 2

PRZESTEPSTWA Z ROZDZIALU XXI
KODEKSU KARNEGO.
ZAGADNIENIA WEZLOWE

1. Uwagi wprowadzajace

Niebezpieczenstwo tkwigce w ruchu drogowym nie jest utozsamiane
wylacznie ze stworzeniem zagrozenia, nazywanego czasami sytua-
cja kolizyjng. Ow stan niewatpliwie wchodzi w sktad niebezpieczen-
stwa, totez jego odtworzenie jest niezwykle istotne dla rekonstrukeji
przestepstwa drogowego, znamiennego przede wszystkim skutkiem,
zwlaszcza w zakresie odtworzenia wzajemnego polozenia uczestni-
kow w chwili powstania zagrozenia, co jest niezwykle istotne dla poz-
niejszej rekonstrukeji. A. Reza' za chwile te uwaza moment, w kto-
rym jeden z uczestnikéw ruchu - przy zachowaniu nalezytej uwagi
i ostroznosci — mogt oraz powinien dostrzec drugiego, a takze zorien-
towac sie, ze moze mu grozi¢ niebezpieczenstwo kolizjiZ.

Spowodowanie niebezpieczenstwa, wielokrotnie poprzedzajace sku-
tek, jest pojeciem znacznie szerszym. Moze oczywiscie w konkretnym
przypadku ogranicza¢ si¢ do krétkiej chwili zagrozenia poprzedzaja-

' A. Reza [w:] Wypadki drogowe. Vademecum bieglego sgdowego, red. ]. Wiercinski,
A. Reza, Krakow 2010, s. 554.

2 Szerzej A. Reza, 1. Unarski [w:] Wypadki..., red. J. Wiercinski, A. Reza, 2010,
S. 554-574.
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cego kolizje, ale tez, i to nawet znacznie, rozciggac sie czasie, w tym
takze po zdarzeniu.

Rozdzial XXI Kodeksu karnego zatytulowany zostal , Przestepstwa
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji”, co mozna ttumaczy¢ jako
»grozacy sankcjami karnymi za naruszenia tego bezpieczenstwa”, czyli
wywolanie niebezpieczenstwa, ktérym sg skutki okreslone w art. 173,
174 i 177 k.k. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze pojeciem niebezpieczen-
stwa operuje wylacznie art. 174 k.k.,, co jednak nie oznacza, ze wolne
od tego stanu sg pozostale przestepstwa — operujgce niebezpieczen-
stwem (zagrozeniem) nienazwanym, niejako dorozumianym, chociaz
sg to przestepstwa skutkowe. Niewatpliwie art. 178 k.k. o takim nie-
bezpieczenstwie mowi, akcentujac jednak skutek wskazany w art. 173,
1741177 k k. Ow skutek traktuje jako okoliczno$ci wptywajace na ob-
ostrzenie kary. Pozostale przepisy rozdzialu XXI Kodeksu karnego
wskazuja wylacznie na potencjalne (mozliwe, hipotetyczne) niebez-
pieczenstwo, mimo ze skierowane zostaly do konkretnych podmiotéw
(art. 178a § 1, art. 179, 180 i 180a k.k.). Sg to przestepstwa formalne.
Niemniej owo niebezpieczenstwo moze zosta¢ skonkretyzowane prze-
pisami spoza rozdzialu XXI Kodeksu karnego, gdyz niebezpieczenstwo
to moze przybrac skutki wystepkow okreslonych w art. 160 i 164 k.k.,
a nawet art. 231 k.k. Nalezy podkresli¢, ze stan niebezpieczenstwa nie
musi wcale oznaczaé tego, co wydarzylo sie niejako na przedpolu wy-
padku, katastrofy czy sprowadzenia jej niebezpieczenstwa. Stan ten
moze by¢ rozciggniety w czasie, obejmujac nie tylko uczestnikéw ru-
chu drogowego, lecz takze tych stojacych na strazy jego bezpieczen-
stwa. Okolicznosci te, chociaz nalezg do ustalen empirycznych oraz
prawnych, coraz czesciej staja si¢ przedmiotem opinii bieglych.

2. Katastrofa w ruchu drogowym (art. 173 k.k.)
2.1. Uwagi wprowadzajace
Kodeks karny pojeciem katastrofy w ruchu ladowym postuzyt sie

w art. 173, blizej jednak nie okreslajac tego zdarzenia, co pozostawione
zostato orzecznictwu sadowemu oraz doktrynie. Katastrofa nie wy-
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stepuje jako zdarzenie grozace potencjalnie, lecz jako fakt obdarzony
okreslonymi przez ustawodawce skutkami. Przepis ten nie ma jednak
charakteru monopolistycznego, jaki mial art. 215 k.k.1932. Podkresli¢
nalezy, ze jego rola jest wyjatkowa’, gdyz zaklada on, ze kierujacy po-
jazdem badz inna osoba na skutek nieprzestrzegania obowigzujacych
zasad bezpieczenstwa doprowadzili do katastrofy. Ustawodawca za-
pewne nie zakladal, ze katastrofa to suma licznych wypadkéw drogo-
wych, czestokro¢ okreslanych jako zderzenia fancuchowe, nawet o tra-
gicznych nastepstwach. Znane bylty przypadki zderzen wielu pojazdéw,
w ktorych wielu kierujacym lub innym osobom zarzucono nieprze-
strzeganie zasad bezpieczenstwa. Istota zagadnienia sprowadza si¢ nie
do tego, aby $ciga¢ kazdego pod zarzutem wspotsprawstwa katastrofy.
Bylaby to solidarna odpowiedzialno$¢ wszystkich uczestnikow i nie
tylko za skutki karambolu na drodze. Z kolei indywidualizacja odpo-
wiedzialnosci jest uwarunkowana wieloma czynnikami, totez prze-
prowadzenie tego rodzaju procesu dowodzenia z praktycznego punktu
widzenia okazuje si¢ niezwykle trudne, o ile nie wrecz niemozliwe.

Katastrofa jest wigc zdarzeniem, ktére w sposob nagly i grozny za-
ktéca ruch ladowy, sprowadza konkretne, rozlegle i dotkliwe skutki
obejmujace wigkszg liczbe ludzi lub mienie w znacznych rozmiarach
oraz zagrozenie bezpieczenistwa powszechnego®.

* Por. A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia..., s. 27. Sad Apelacyjny w Gdansku
wwyroku z 10.12.2014 ., IT AKa 383/14, LEX nr 1765589, stwierdzil: ,,Cho¢ nie wynika
to wprost z przepisow art. 173 k.k., sprowadzenie katastrofy w ruchu wymaga naruszenia
zasad bezpieczenstwa w ruchu, ktére stanowi dopelnienie ustawowych znamion czynu”;
por. wyrok SA w Lublinie z 18.03.2008 r., I AKa 56/08, LEX nr 399937.

* Por. uchwala SN z 28.02.1975 ., V KZP 2/74, OSNKW 1975/3-4, poz. 33; wyrok
SN z27.04.1970 r., IV KR 32/70, OSNPG 1970/9-10, poz. 125; wyrok SN 2 25.02.1971 r.,
I KR 225/70, OSNKW 1971/7-8, poz. 110; wyrok SN z 22.04.1971 r., I KR 23/71, ,,Biu-
letyn Informacyjny SN” 1971/8-9, poz. 188; wyrok SN z 20.06.1972 r., V KRN 209/72,
OSNKW 1972/10, poz. 158, z glosa A. Zawadzkiego, NP 1973/3, s. 467-471; wy-
rok SN z 20.08.1973 r.,, III KR 172/73, OSNKW 1974/1, poz. 10, z glosa A. Bachra-
cha, NP 1974/3, s. 399-405; wyrok SN z 29.08.1979 r., V KRN 1/79, OSNPG 1980/4,
poz. 10; wyrok SN z 17.06.1983 r., VI KR 113/83, OSNPG 1984/4, poz. 24; wyrok SN
29.06.1989 1., IV KR 113/89 [w:] R.A. Stefanski, Orzecznictwo Sgdu Najwyzszego w spra-
wach o przestepstwa i wykroczenia drogowe, Warszawa 1995, s. 72-73. W wyroku SA
w Szczecinie z 5.07.2018 r.,, IT AKa 104/18, LEX nr 2547712, zawarto nastepujacg teze:
»Sformulowanie «wielu oséb» w art. 173 k.k. oznacza liczb¢ mnoga. Zakladajac ra-
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Artykul 177 k k. jest bardziej elastycznym instrumentem okreslajacym
odpowiedzialnos¢ niz art. 173 k.k. Dlatego tez zastosowanie art. 173 k.k.
do przestepstw w ruchu drogowym mogloby zosta¢ pominiete bez
szkody dla calego systemu ochrony karnej bezpieczenstwa komuni-
kacji. Przemawiajg za tym zaréwno aspekt semantyczny?, jak i sama
konstrukcja odpowiedzialnosci za wypadki drogowe, w ktorych wina
zostala okreslona jako nieumyslna, nawet mimo umyslnego naruszenia
zasad bezpieczenstwa. Ruch drogowy ze swej natury nie moze by¢ bez-
pieczny, totez kierujacy pojazdem mechanicznym, ktéry naruszajac za-
sady bezpieczenstwa tego ruchu, naraza cztowieka na bezposrednie nie-
bezpieczenstwo utraty zycia, ciezkiego uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia, nie odpowiada z art. 160 k.k. (uchwatla SN (7) z 15.02.1977 r.,
VIIKZP 22/76, OSNKW 1977/3, poz. 17, z glosa E. Szwedka, OSP 1978/1,
poz. 7, wpisana do ksiegi zasad prawnych). Nie istniejg zatem racjonalne
przestanki, aby art. 173 k.k. znalazl zastosowanie do kierujacych po-
jazdami. Jest to przepis wlasciwy dla katastrof kolejowych®, lotniczych
oraz morskich. Jednak praktyka ostatnich lat dostarcza przykladéw,
ze poglad Sadu Najwyzszego powinien zosta¢ zrewidowany. Wystarczy
wspomnie¢ o zdarzeniach we Francji czy w Niemczech.

Analizujac konstytutywne cechy katastrofy, nalezy uwzglednic,
ze skoro ustawodawca w art. 173 § 1 k.k. nie uzyt stowa ,,zdarzenie”
(co uczynil w art. 136 k.k.1969), mimo ze dobra zagrozone okreslit
w taki sam sposdb, to mozna przyjaé, ze do bytu wystepku z art. 173
§ 1 k.k. nie jest wystarczajace wywolanie w ruchu zagrozenia dla
zycia, zdrowia wielu oséb badz mienia w wielkich rozmiarach, ale
musi wystepowa¢ czynnik dodatkowy”. Jest nim skutek o powaznych
rozmiarach zaréwno pod wzgledem jako$ciowym, jak i ilosciowym®.
W orzecznictwie sgdowym utrwalony zostal poglad, ze w zwiazku

cjonalnos¢ ustawodawcy, nalezy przyja¢, ze gdyby chodzito o liczbe mniejsza niz 10,
postuzylby sie stowem «kilku»”.

° Szerzej A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia..., s. 28-31.

¢ Szerzej P. Hachulski, Kryminalistyczna problematyka katastrof kolejowych, War-
szawa 1975, s. 8-22.

7 Por. A. Wasek, Kodeks karny. Komentarz, Gdansk 1999, s. 2, teza 6.

8 Zob. R.A. Stefanski, Przestepstwa drogowe w nowym kodeksie karnym [w:] Proble-
matyka prawna i techniczna wypadkéw drogowych. Materialy szkoleniowe, Krakow 1998,
s.27; A. Marek, Komentarz do kodeksu karnego. Czes¢ szczegélna, Warszawa 2000, s. 106.
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z pojeciem katastrofy zagrazajacej zyciu lub zdrowiu wielu oséb na-
lezy przyjaé, iz ,,wiele 0s6b” to nie mniej niz dziesig¢’.

Przestepczg katastrofa w komunikacji jest zatem takie zdarzenie,
ktére zagraza zyciu lub zdrowiu wielu oséb albo mieniu w wielkich
rozmiarach. Ma to by¢ zdarzenie grozne, niosace ze sobg duze za-
grozenie bezpieczenistwa ruchu stanowigce zagrozenie powszechne.
Rzeczywisty skutek tego zdarzenia nie ma wigkszego znaczenia'.
Musi to by¢ wielkie zagrozenie, taczace w sobie zaréwno ogromna
sile niszczacy, jak i jej rozleglos¢. Rozleglos¢ zagrozenia nalezy wska-
zaé jako pierwszy konstytutywny element pojecia niebezpieczenstwa
powszechnego. Drugim jest jednoznaczno$¢ owego zagrozenia dla
nieokreslonej zbiorowosci ludzkiej lub mienia. Powszechnosci tej nie
stwarza wcale duza czestotliwos¢ zagrozen indywidualnych. Jest suma
tych zagrozen (niebezpieczenstw), nawet pozbawionych cech jedno-
czesnosci. Trzecim elementem niebezpieczenstwa powszechnego jest
bezposrednios¢ zagrozenia, a czwartym - jego wzgledna trwaltos¢'.
Zagrozenie nie moze by¢ abstrakcyjne. Musi by¢ konkretne'>. W wy-
mienionych czterech elementach zawarty jest wymierny skutek ka-
tastrofy drogowe;j'.

° Wyrok SA we Wroctawiu z 16.10.2013 r., IT AKa 305/13, LEX nr 1392144. Por. wy-
rok SA w Lublinie z 18.07.2013 r., IT AKa 117/13, LEX nr 1369352; inaczej wyrok SA
w Lublinie z 12.09.2013 r., II AKa 157/13, LEX nr 1369244; wyrok SA w Lublinie
z 18.03.2008 r., IT AKa 56/08.

10 Zob. R.A. Stefanski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu powszechnemu i w ko-
munikacji. Rozdziat XX i XXI kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 2000, s. 139; ina-
czej J. Wojciechowski, Kodeks karny. Komentarz. Orzecznictwo, Warszawa 1997, s. 301;
R. Géral, Kodeks karny. Praktyczny komentarz, Warszawa 1998, s. 240.

! Por. A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 35-37.

12 Por. J. Kochanowski, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warsza-
wa 1991, s. 91, 123; K. Wagner, Kodeks karny. Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu
powszechnemu oraz przeciwko bezpieczeristwu w ruchu lgdowym, wodnym i powietrz-
nym, Warszawa 1970, s. 8; W. Wolter, Glosa do wyroku SN z 20.05.1971 ., I KR 63/71,
OSPiKA 1972/5, poz. 83; K. Zawadzki, Glosa do wyroku SN z20.06.1972 r., V KRN 205/72,
NP 1973/3, poz. 467; a takze wyroki SN: 2 2.10.1972 r., II KR 114/72, OSNKW 1973/2-3,
poz. 36; z 26.04.1971 r,, IT KR 31/71, NP 1979/11, s. 49; z 20.05.1971 ., I KR 63/71,
LEX nr 20839. Por. wyrok SA w Szczecinie z 13.10.2016 r., I AKa 97/16, LEX nr 2256963.

* 'W. Ochman, Katastrofa drogowa w orzecznictwie Sgdu Najwyzszego, Prob. Praw.
1981/11, s. 39; K.J. Pawelec, Katastrofa w ruchu lgdowym i sprowadzenie jej bezposred-
niego niebezpieczeristwa w orzecznictwie Sgdu Najwyzszego, ,Palestra” 1989/4, s. 74-75;
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2.2. Strona podmiotowa

Podmiotem przestepstwa spowodowania katastrofy w ruchu drogo-
wym moze by¢ kazdy, albowiem przestepstwo to nalezy do czynéw
o generalnie okreslonym podmiocie czynu'. Sprawdza si¢ zatem kon-
cepcja tzw. sprawstwa rozszerzonego®. Sad Apelacyjny we Wroctawiu
w wyroku z 21.08.2013 r., IT AKa 231/13, LEX nr 1369275, zauwa-
zyl, Zze w razie spowodowania katastrofy w komunikacji w wyniku
zaniechania krag podmiotéw tego przestepstwa zostal ograniczony
do o0sob, na ktérych ciazyl prawny szczegdlny obowiazek zapobieg-
niecia skutkowi. W zakresie ruchu drogowego taki obowiazek cigzy
- zgodnie z art. 3 p.r.d. — na uczestnikach ruchu drogowego i innych
osobach znajdujacych si¢ na drodze lub w poblizu drogi.

Ustawodawca wprowadzil dwa rodzaje przestepstw spowodowania
katastrofy, tj. posta¢ umy$lng (art. 173 § 1 k.k.) oraz nieumy$lng
(art. 173 § 2 k.k.). Skoro jest to przestepstwo skutkowe, to sprawca
przestepstwa umyslnego musi obejmowac zamiarem nie tylko skutek
w postaci wywolania okreslonych zagrozen, ale takze bezposrednie
nastepstwa zdarzenia. Oba te skutki muszg by¢ objete zamiarem bez-
posrednim lub ewentualnym.

Zaréwno w doktrynie, jak i w orzecznictwie juz do$¢ dawno stwier-
dzono, ze przestepstwo z art. 173 § 1 k.k. popelnione z zamiarem
bezposrednim moze mieé¢ miejsce tylko wyjatkowo, wylacznie
wtedy, gdy wigze si¢ z innym przestepstwem, np. zabdjstwem, ra-

A. Marek, Prawo karne. Zagadnienia teorii i praktyki, Warszawa 1997, s. 408; R.A. Ste-
fanski, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu..., s. 136-137 i podane tam orzecznictwo
oraz literatura; A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 53-57; A. Spotowski, Funk-
cja niebezpieczeristwa w prawie karnym, Warszawa 1990, s. 238.

4 Por. wyrok SN z 26.06.1980 r., IT KR 185/80 [w:] A. Wasek, Kodeks...; wyrok
SA w Katowicach z 28.06.1991 r., IT AKr 45/91, OSA 1991/4, poz. 21; K.J. Pawelec,
Orzecznictwo Sgdu Najwyzszego dotyczqgce przestepstw z art. 136 i 137 k.k. (1978-1986).
Wybrane zagadnienia, ZNASW 1986/57, s. 81; J. Majewski, Prawnokarne przypisanie
skutku przy zaniechaniu, Krakéw 1997, s. 116-121; E. Szwedek, Sprowadzenie zdarzenia
okreslonego w art. 136 k.k., Prob. Praw. 1974/6, s. 25.

'* Wyrok SA we Wroclawiu z 24.08.2016 ., IT AKa 201/16, LEX nr 2115443.
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bunkiem, sabotazem, zamachem terrorystycznym'. Z kolei przy-
jecie dzialania umys$lnego w formie zamiaru ewentualnego wciaz
wywoluje spory. Przypadki umyslnego spowodowania katastrofy
przez kierowcow, mimo tragicznych skutkéw, zasadniczo nie byly
notowane w praktyce. Dzialanie umys$lne z zamiarem ewentualnym
przy przestepstwie okreslonym w art. 173 § 1 k.k. jest zasadniczo
nie do przyjecia w stosunku do sprawcy bedacego uczestnikiem ru-
chu”. Uzycie stowa ,,zasadniczo” moze oznacza¢ istnienie pewnych
wyjatkow, zastrzezonych dla tych, ktérzy pojazdem mechanicznym
postuzyli sie jako narzedziem zamachu na zycie ludzkie lub mienie.
Nie byta to jednak katastrofa. W istocie chodzilo o dokonanie zu-
pelnie innego przestepstwa. Przykladem moze by¢ wyrok SA w Bia-
tymstoku z 13.12.2007 r., IT AKa 195/07, LEX nr 1642406. W ustalo-
nym przez sad stanie faktycznym oskarzony, prowadzgc samochod
osobowy, w ktérym znajdowala si¢ pasazerka, umyélnie zjechat
na lewg potowe jezdni i skierowal pojazd wprost na prawidiowo ja-
dacy samochdéd cigzarowy. Na ok. 40 m przed tym pojazdem oskar-
zony powrdcit na swoj pas ruchu, ale kierujacy cigzardwka, usitujac
unikng¢ zderzenia, takze powrdcil na swéj pas ruchu. Doszlo zatem
do czolowego zderzenia pojazddw, w ktorego wyniku pasazerka sa-
mochodu osobowego doznata §miertelnych obrazen ciata. Sad ape-
lacyjny utrzymat w mocy wyrok sagdu okregowego uznajacy oskar-
zonego - kierujacego samochodem osobowym - za winnego czynu
z art. 148 § 1 k.k. w zamiarze ewentualnym'®. Zasadnie zatem mo-
zemy wykluczy¢ istnienie winy umy$lnej z zamiarem bezpo$rednim
uczestnikow ruchu drogowego przy przestepstwie z art. 173 § 1 k.k.,
jednak nie mozemy poming¢ innych zapatrywan na te kwestie®.
Laczg si¢ one przede wszystkim z faktem umyslnego i razacego na-
ruszenia przez uczestnika ruchu lub inng osobe zasad bezpieczen-

¢ Uchwata SN z 28.02.1975 ., V KZP 2/74; R.A. Stefaniski, Przestepstwa przeciwko
bezpieczetistwu..., s. 129-130, oraz podane tam orzecznictwo i literatura.

7" Por. uchwata SN z 28.02.1975 r., V KZP 2/74.

18 Szerzej A. Zoll [w:] Kodeks karny. Czes¢ ogélna, t. 1, Komentarz do art. 53-116,
red. W. Wrébel, A. Zoll, Warszawa 2016, s. 156 i n. oraz podane tam orzecznictwo i lite-
ratura.

! Por. R.A. Stefanski, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu..., s. 131-134, oraz
podana tam literatura i orzecznictwo.
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stwa?’. Wyzej wymienione judykaty wskazuja, ze stan znacznej nie-
trzezwosci, jak tez szczegdlnie ryzykancka jazda stanowig element
godzenia si¢ nawet na najgorsze nastepstwa, a jesli faktycznie na-
stapily, to odpowiedzialnos¢ za umyslne spowodowanie katastrofy
znajduje uzasadnienie. Rozumowanie to jednak oparte jest na do-
mniemaniu, gdyz zamiar, w tym ewentualny, nalezy dowies¢. Sad
Najwyzszy w wyroku z 18.08.1972 r., IV KR 155/72, OSNPG 1972/3,
poz. 24, stwierdzil: ,Stusznie przyjal sad [...], Ze prowadzenie przez
oskarzonego w stanie nietrzezwosci samochodu ci¢zarowego po ru-
chliwych ulicach miasta, przy uwzglednieniu, ze samochdd ten pro-
wadzil nieprawidltowo - z nadmierng szybkoscig na zwezeniu jezdni
i przed skrzyzowaniem, gdzie podjal absolutnie niedopuszczalny
manewr wyprzedzania — w wyniku czego utracit panowanie nad
ukladem kierowniczym i wjechatl na plac targowy, dostepny dla nie-
ograniczonej liczby oséb, na ktérym znajdowala si¢ nieoznaczona
liczba ludzi, doprowadzito do katastrofy w ruchu ladowym, w wy-
niku ktérej dwie osoby poniosty $§mierc”.

Praktyka dostarczylta przykladow, kiedy kierowcy, chcac unikngé
kontroli drogowej, podejmowali ucieczke, podczas ktorej najechali
na policjanta, uciekali przed policyjng kontrolg w szczegdlnie ry-
zykancki sposob, a nawet chcieli popelni¢ samobdjstwo. Judyka-
tura oraz doktryna dopuszczaja umyslne sprowadzenie katastrofy
w ruchu drogowym w zamiarze ewentualnym, zaznaczajac, ze go-
dzenie si¢ na spowodowanie niebezpieczenstwa mialo miejsce spo-
radycznie, przewaznie jesli sprawca byl w znacznym stopniu odu-
rzony alkoholem lub narkotykami badz razaco, umyslnie naruszyl
zasady bezpieczenstwa. Nie wymaga si¢ przy tym od sprawcy szcze-
golnego nastawienia do jego dzialania. Niewatpliwie warunkiem
koniecznym otwierajacym droge do podjecia rozwazan na temat
winy umyslnej sprawcy katastrofy w ruchu drogowym jest umy$lne
naruszenie przez niego zasad bezpieczenstwa ruchu. Wszelkie
skutki nieumyslnego ich naruszenia mogg by¢ objete wylacznie

» Por. wyrok SN z 17.06.1983 r., IV KR 113/83; uchwala SN z 28.02.1975 r,,
V KZP 2/74; K. Buchala, Przestgpstwa przeciwko..., s. 54-61; K.J. Pawelec, Zarys meto-
dyki pracy obroricy..., s. 23-25, oraz podana tam literatura i orzecznictwo.
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wing nieumy$lng®. Zachowatl aktualnos¢ wyrok SN z 4.04.1973 r.,
IV KR 8/73 [w:] R.A. Stefanski, Orzecznictwo..., s. 73, zawierajacy
nastepujaca teze: ,Skoro oskarzony, jadac w stanie glebokiego upoje-
nia alkoholowego ciezkim samochodem, nie zaprzestal tej jazdy juz
po pierwszych sygnalach wskazujacych, ze jego jazda ma charakter
niebezpieczny (potracenie samochodu Skoda, wjechanie na chod-
nik, potracenie cztowieka), lecz jazde kontynuowatl i nie reagowat
na pro$by uzytkownikéw drogi zmierzajace do jego zatrzymania,
to stusznie sad [...] uznal, ze oskarzony w takiej sytuacji dziatat
co najmniej z zamiarem ewentualnym”*.

Reasumujac, reprezentatywna jest teza zawarta w wyroku SA w War-
szawie z 24.05.2016 r., IT AKa 355/15, LEX nr 2166502: ,,Umys$lne spro-
wadzenie katastrofy w ruchu ladowym jest mozliwe tylko w sytua-
cjach wyjatkowych, przy zaistnieniu szczegdlnych okolicznosci.
Z reguly dzialanie sprawcy z zamiarem ewentualnym jest nie do przy-
jecia w stosunku do sprawcy bedacego uczestnikiem ruchu. Nie moze
sie on bowiem godzi¢ na nastgpienie katastroty, ktérej skutki dotkne-
tyby go w pierwszej kolejnosci”.

Nieumyslne spowodowanie katastrofy w komunikacji wprost powia-
zane zostalo z dyspozycjg art. 9 § 2 k.k. Stad zasadnie SN w wyroku
z 23.07.1970 r., IV KR 120/70, OSNPG 1970/11-12, poz. 151, przy-
jal: ,W odniesieniu do typowych przestepstw drogowych, ktorych
sprawcami sg kierowcy dopuszczajacy sie — czesto pod wplywem al-
koholu - nawet powaznego naruszenia zasad bezpieczenstwa ruchu
nie mozna uznad, ze dzialaniem swym umyslnie sprowadzaja kata-
strofe, ktorej bezposrednie skutki oni sami mogliby ponie$¢”. Granica
miedzy wing nieumyslng (art. 9 § 2 k.k.) a wing umyslng przy istnie-
niu zamiaru ewentualnego (art. 9 § 1 k.k.) nie jest ostra, a w odniesie-
niu do przestepczosci komunikacyjnej oscyluje raczej w poblizu gra-

2! Por. wyrok SN z 29.04.1976 r., VI KRN 42/76, OSNPG 1976/10, poz. 85; J. Ko-
chanowski, Przestepstwa..., s. 109-156.

22 Por. wyrok SN z 17.01.1984 r., III KR 306/83 [w:] J. Kochanowski, Zagadnienia
przestepstw drogowych i przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji, Warszawa 1990, s. 79.
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nicy nakazujacej traktowac ja jako nieumyslng®. Godzenia si¢ przez
sprawce na skutki katastrofy nie mozna domniemywa¢, ale nalezy
wykaza¢, ze stanowilo ono jeden z elementéw proceséw zachodza-
cych w psychice®.

3. Sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy
(art. 174 k.k.)

3.1. Uwagi wprowadzajace

Kodeks karny - z uwagi na niebezpieczenstwo, jakie niesie ze soba ka-
tastrofa w komunikacji - dokonal penalizacji zachowan bezposrednio
ja poprzedzajacych blisko pot wieku temu. Karalne stalo sie zacho-
wanie polegajace na sprowadzeniu bezposredniego niebezpieczenstwa
nastapienia katastrofy. Chodzilo zatem o stadium najblizsze katastro-
fie, ale niebedace usilowaniem jej dokonania®. Zdaniem 6wczesnego
ustawodawcy karalno$¢ usitowania nie bylaby wystarczajaca, gdyz
nie obejmowataby nieumyslnego sprowadzenia jej niebezpieczen-
stwa, oczywiscie przy rozumieniu nieumyslnosci jako lekkomyslno-
$ci lub niedbalstwa. W tej materii wypowiedzial si¢ SN w wyroku
z 25.02.1971 r., I KR 255/70, stwierdzajac, ze: ,Roznica miedzy prze-
stepstwem z art. 137 § 1 k.k. (ob. art. 174 § 1 k.k.) a usilowaniem prze-
stepstwa z art. 136 § 1 k.k. (ob. art. 173 § 1 k.k.) sprowadza si¢ do tego,
ze w tym ostatnim wypadku sprawca zmierza bezposrednio do spro-
wadzenia katastrofy, przy czym wyrazenie «zmierza bezposrednio»
nie oznacza wcale, zeby w kazdym wypadku usitowania zachodzilo
jej bezposrednie niebezpieczenstwo zdarzenia, a przestanka jego od-
powiedzialnoéci za usitowanie jest zamiar spowodowania zdarzenia

# Por. wyrok SN z 26.04.1971 r., Il KR 31/71 [w:] R.A. Stefanski, Orzecznictwo...,
s. 79.

* Por. wyrok SN z 26.06.1980 r., IT KR 189/80 [w:] R.A. Stefanski, Orzecznictwo...,
s. 82. Por. postanowienie SN z 8.03.2017 r., III KK 345/16, LEX nr 2242366. Szerzej
K.J. Pawelec, Umyslnos¢ spowodowania katastrofy lub jej bezposredniego niebezpieczeni-
stwa w ruchu drogowym. Kontrowersje wokot kwalifikacji prawnej, PK 2017/3, s. 36-43
oraz podane tam orzecznictwo i literatura.

» Por. I. Andrejew, Polskie prawo karne w zarysie, Warszawa 1989, s. 370.
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z art. 136 [katastrofy — przyp. aut.], natomiast w wypadku przestep-
stwa z art. 137 § 1 k.k. [sprowadzenie bezposredniego niebezpieczen-
stwa nastapienia katastrofy — przyp. aut.] sprawca sprowadza stan,
w ktorym zdarzenie, o jakim mowa w art. 136, bezposrednio grozi,
lecz nie jest nieuchronne, moze ono, lecz nie musi nastgpi¢, a sprawca
chce lub godzi si¢ na stan niebezpieczenstwa, ale nie na nastgpienie
samego zdarzenia, liczy bowiem na to, ze samego zdarzenia uda sie
unikna¢”.

Artykul 174 k.k. typizuje przestepstwo obejmujace stadium poprze-
dzajace katastrofe, do ktérej jednak nie dochodzi z przyczyn zalez-
nych lub niezaleznych od sprawcy, dzigki podjeciu akcji przeciw-
dzialajacej przez stuzby ratownicze, reakeji innych oséb lub nawet
szczeSliwemu zbiegowi okolicznodci. Jest to sytuacja poprzedzajaca
zdarzenie z art. 173, a nawet a art. 177 k.k., nie wykluczajac innych
czynéw wymienionych przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji
w razie zaistnienia szczegolnych okolicznosci wlasciwych dla skutku
czynu z art. 174 k.k. Katastrofa nie zostala jeszcze spowodowana,
podobnie nie doszto jeszcze do wypadku drogowego, a w odniesie-
niu do pozostalych wystepkéw wyczerpana zostala ich strona przed-
miotowa, ale niebezpieczenstwo nastgpienia katastrofy nie nastgpito.
Aby istniata mozliwo$¢ zakwalifikowania okreslonego zachowania
z art. 174 k.k., musi zaistnie¢ realne niebezpieczenstwo nastgpienia
katastrotfy, i to z prawdopodobienstwem graniczagcym z pewnoscig.
Stad przestepstwo z art. 174 k.k. pozostaje w $cistym zwigzku wy-
tacznie z art. 173 k.k., gdyz jego znamiona sg podobne, z wyjatkiem
innego wymiernego skutku. W odniesieniu do pozostatych prze-
stepstw z rozdzialu XXI Kodeksu karnego mozliwy bedzie ich zbieg
z art. 174 k.k., co zostanie omowione w dalszej czesci pracy.

Zwroci¢ nalezy uwage na poglad SN wyrazony w wyroku z 7.08.1973 .,
V KRN 272/73, LEX nr 1671547, w ktorym podkreslono: ,,Przestepstwo
sprowadzenia bezposredniego niebezpieczenstwa katastrofy [...] w jego
elementach przedmiotowych polega na tym, ze sprawca swoim dzia-
taniem stwarza takie uklady zdarzen w kregu swego dziatania, ktére
razem wzigte stanowia realny i rzeczywisty stan zagrozenia dla ruchu
ladowego, mogacy w kazdej chwili przeksztalci¢ si¢ w katastrofe w ru-
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chu ladowym, a wiec zdarzenie zakl6cajace w sposéb grozny i w duzych
rozmiarach ruch drogowy, zagrazajace Zyciu lub zdrowiu uzytkowni-
kéw jezdni albo powodujace szkody o duzym zasiggu i rozmiarach”. Po-
wyzsze wcale nie musi by¢ powiazane np. ze stanem nietrzezwosci kie-
rujacego® badz innym umyslnym, nawet razacym naruszeniem zasad
bezpieczenstwa obowiazujacych w ruchu ladowym. Niemniej jednak
tzw. szczedliwy zbieg okoliczno$ci, reakcja obronna innych nie eliminuja
realnego i bezposredniego niebezpieczenstwa nastapienia katastrofy?,
co oczywiscie uzaleznione jest od poczynionych ustalen faktycznych?.

3.2. Strona podmiotowa

Podmiotem wystepku z art. 174 k.k. moze by¢ kazdy, zaréwno uczest-
nik ruchu drogowego, jak i osoba zwigzana z nim posrednio, a takze
absolutnie z nim niepowigzana®.

Przestepstwo sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy moze by¢
popelnione z winy umyslnej (art. 174 § 1 k.k.), jak i nieumyslnej
(art. 174 § 2 k.k.). Podobnie jak w sytuacji spowodowania katastrofy
istotne znaczenie ma zakreélenie ram dla przyjecia odpowiedzialno-
$ci uczestnika ruchu. W doktrynie podkreslano, ze sytuacja jest do-
kladnie taka sama, poniewaz na skutek dynamiki akcji oraz anor-
malnej sytuacji istnieje duze prawdopodobienstwo przeksztalcenia
sie w katastrofe, bez jakiejkolwiek ingerencji sprawcy majacej na celu
spowodowanie katastrofy*®. Z uwagi na pewng odleglos¢ skutku spo-

% Por. wyrok SN z24.03.1970 r., V KRN 55/70, OSNKW 1970/7-8, poz. 93; wyrok
SN 2z 16.03.1971 ., V KRN 47/71 [w:] R.A. Stefaniski, Orzecznictwo..., s. 84; wyrok SN
2 21.05.1974 r., IIl KR 407/73, OSNPG 1974/10, poz. 109.

¥ Por. wyrok SN z 20.05.1982 r., IT KR 114/84, OSNPG 1983/2, poz. 15.

* Por. wyrok SN z 17.06.1983 1., IV KR 113/83, OSNPG 1984/4, poz. 24.

» Wryrok SN z 21.02.1959 r., IV K 197/58 [w:] A. Wasek, Kodeks...; por. A. Bach-
rach, Przestepstwa drogowe w $wietle orzecznictwa Sqdu Najwyzszego (1945-1962), War-
szawa 1963, s. 8. Por. K.J. Pawelec, Glosa do wyroku SA w Katowicach z 23.12.2015 1.,
II AKa 386/16, w sprawie sprowadzenia niebezpieczeristwa nastgpienia katastrofy przez
sprawce niebedgcego uczestnikiem ruchu drogowego, PnD 2017/6, s. 5-10.

0 K. Buchala, Przestepstwa i wykroczenia przeciwko bezpieczefistwu w komunikacji
drogowej. Komentarz, Bydgoszcz 1997, s. 97.
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wodowania katastrofy od wywolania jej niebezpieczenstwa istnieje
wieksza mozliwo$¢ dopuszczenia sie tego przestepstwa w formie za-
miaru ewentualnego; to zagadnienie rozpatruje si¢ przynajmniej te-
oretycznie. Wynika to z faktu, ze w przypadku sprowadzenia niebez-
pieczenstwa katastrofy, ktorej skutki dotknetyby przede wszystkim
uczestnika ruchu, dziatanie z zamiarem bezposrednim jest bez ist-
nienia szczegdlnych okolicznoéci z reguty wykluczone®.

Przedstawiony poglad zostal zaaprobowany przez judykature. Na przy-
klad SN w wyroku z 23.07.1970 r., IV KR 120/70 [w:] R.A. Stefanski,
Orzecznictwo..., s. 86, stwierdzil: ,,Umyslne sprowadzenie katastrofy
moze, wyjatkowo — przy zaistnieniu szczegélnych okoliczno$ci - zna-
lez¢ zastosowanie, np. w stosunku do $ciganego kierowcy, ktory w celu
unikniecia odpowiedzialno$ci zmierza do udaremnienia po$cigu za
wszelka cene, nie wylaczajac katastrofy, lub w stosunku do sabotazy-
sty, dywersanta czy tez sprawcy o psychice odbiegajacej od normy”*.

Wypadki dziatania uczestnika ruchu z zamiarem bezposrednim spro-
wadzenia niebezpieczenstwa na ogot nie byly spotykane w praktyce,
a jedli tak, to zupelnie wyjatkowo®. Wszak zamiar sprawcy nalezy od-
nosi¢ wprost do niebezpieczenstwa, nie zas do skutku tego niebezpie-
czenstwa®®. Orzecznictwo Sadu Najwyzszego wprost wskazuje, ze dla
przyjecia zamiaru ewentualnego niezbedne jest ustalenie, Ze uczest-
nik ruchu w sposéb umyslny naruszyl obowigzujace przepisy lub
zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym®. Sprawca musi zatem
godzi¢ sie na nastgpienie potencjalnego skutku, a przynajmniej jego

! J. Kochanowski, Przestepstwa..., s. 163.

32 Por. wyroki SN: z 10.10.1972 r., V KRN 331/72, OSNKW 1973/2-3, poz. 34;
z 22.08.1973 r., II KR 58/73, OSNKW 1974/1, poz. 11; z 9.08.1984 r., II KR 150/84,
OSNKW 1984/4, poz. 53.

3 Uchwata SN z 22.06.1963 r., VI KO 54/61, OSNKW 1963/10, poz. 179.

* R.A. Stefaniski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu. .., s. 156-157 oraz podane
tam orzecznictwo.

* Wyrok SN z 24.10.1967 r., I KR 79/67 [w:] K.J. Pawelec, Zarys metodyki pra-
cy obroricy..., s. 27; wyroki SN: z 21.05.1974 r., IIT KR 407/73, OSNPG 1974/10,
poz. 109; z 11.07.1973 ., II KR 91/73, LEX nr 21570; z 10.10.1972 r., V. KRN 331/72,
OSNKW 1973/2-3, poz. 34; z 18.08.1972 ., V KRN 155/72, OSNPG 1973/3, poz. 24;
7 4.01.1972 r., V KRN 544/71, LEX nr 21454.
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wysokie prawdopodobienstwo?. Dla przyjecia zachowania umyslnego
konieczne jest ustalenie nie tylko swiadomosci sprawcy, ale tez jego
woli w odniesieniu do wywolanego niebezpieczenstwa. Powyzsze sta-
nowi powazny problem natury dowodowej*’. Chodzi przeciez o go-
dzenie si¢ na wywotane niebezpieczenstwo, ale nie na skutek bedacy
katastrofg®.

Przykladem moze by¢ wyrok SA w Katowicach z 23.12.2015 r,,
IT AKa 386/15, LEX nr 2023114, w ktérym sformulowano nastepu-
jaca teze:

»W kazdym przypadku naruszenia kabli i przewodéw oraz apara-
tury sygnalizacyjnej, telekomunikacyjnej i sterowniczej, niezaleznie
od tego, ze powoduje to bezposrednie niebezpieczenstwo katastrofy
w ruchu ladowym w mysl art. 174 § 1 k.k., to dodatkowo stwarza
jednoczesnie zagrozenie dla zdrowia i Zycia ludzkiego oraz mienia.
Konsekwencja tych dziatan byl m.in. zanik napiecia w sieci trakcyj-
nej i brak mozliwosci reakcji motorniczego elektrowozu, wystgpienie
nieprawidlowosci w dzialaniu urzgdzen sterowania ruchem, co miato
zasadniczy wplyw i stanowilo niebezpieczenstwo w ruchu. Natomiast
nieprawidlowosci w dzialaniu urzagdzen sterowania ruchem stanowity
zagrozenie dla zdrowia, mienia i zycia oséb trzecich.

W przypadku kradziezy badz uszkodzenia element6w sieci trakcyjnej
musialo nastgpi¢ ograniczenie ruchu pociagéw i to na kilka godzin.
Pociagi musialy si¢ porusza¢ wahadlowo po jednym torze. W wy-
padku obnizenia si¢ przewodow nastepuje zablokowanie elektrowozu.
Dodatkowo zwisajace do wysoko$ci 2 metrow nad ziemig przewody
trakeji mogly stanowi¢ zagrozenie porazenia osob trzecich, czyli za-
grozenie dla zdrowia i Zycia ludzkiego”.

% J. Makarewicz, Prawo karne. Wyktad porownawczy, Lwéw-Warszawa 1924, s. 90.

¥ M. Cieslak, Indywidualne zagrozenie zZycia, NP 1952/4, s. 18; por. K. Buchata, Usi-
towanie dolo eventuali [w:] Zagadnienia prawa karnego i teorii prawa. Ksigga pamigt-
kowa ku czci profesora Wtadystawa Woltera, red. M. Cieslak, Warszawa 1959, s. 30-32;
K. Buchala, A. Zoll, Kodeks karny. Czes¢ ogolna. Komentarz, t. 1, Krakow 1998, s. 141.
Por. K.J. Pawelec, Sprowadzenie niebezpieczeristwa w ruchu drogowym, Warszawa 2017,
5. 26-32.

¥ Szerzej K. Buchala, Wina przy przestepstwach sprowadzenia powszechnego niebez-
pieczeristwa, Warszawa 1960, s. 43; W. Radecki, Przestepstwa narazenia zycia i zdrowia
cztowieka na niebezpieczeristwo w kodeksie karnym PRL z 1969 r., Warszawa 1977, s. 47.
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Sprawca nieumyslnego sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy
wcale nie musi dziata¢ w celu jej spowodowania. Jednak jego dziatanie
musi by¢ celowe (dolus directus coloratus)®. Celowo$¢ dziatania musi
zosta¢ udowodniona®. Sprawcy nalezy zatem dowies¢, ze ze $wiado-
moscig i wolg zmierzal w normalnym biegu wydarzen do doprowa-
dzenia do sytuacji grozacej zaistnieniem katastrofy*'.

Mozna ogdlnie stwierdzi¢, ze punktem wyjscia do podjecia rozwa-
zan na temat winy umyslnej sprawcy jest umyslne naruszenie przez
niego zasad bezpieczenstwa obowiazujacych w ruchu drogowym?®.
Daje zatem zna¢ o sobie tres¢ art. 215 § 1 k.k.1932, ktérego wykladnia
poszia w nastepujacym kierunku: sprawca znajdujacy si¢ w stanie nie-
trzezwosci zdawat sobie sprawe, iz jego zdolnosci psychomotoryczne
zostaly oslabione, totez godzil si¢ na stworzenie niebezpieczenstwa
katastrofy, a zatem dzialal umyslnie*. Tego rodzaju zapatrywanie
spotkalo sie ze stuszng zdecydowana krytyka*!, albowiem o zamiarze
sprawcy czynu z art. 174 § 1 k.k. moze swiadczy¢ wylacznie jego za-
miar®®. Zamiaru ewentualnego nie mozna domniemywac, a tym bar-
dziej wyprowadza¢ automatycznie tylko dlatego, ze sprawca umyslnie
naruszyl zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego. Potrzebny jest rze-
telny proces dowodzenia, Ze sprawca zdawal sobie sprawe z niebez-
pieczenstwa, ktére wywotal, a ktore réwniez jemu grozilo, a mimo
to godzil sie na jego sprowadzenie*. Sad Najwyzszy w postanowieniu
z 24.01.2007 r., IT KK 260/06, OSNwSK 2007/1, poz. 271, stanal na sta-
nowisku, ze oczywistym wyznacznikiem stopnia zagrozenia osiagaja-
cego wymagany przez ustawe stan niebezpieczenstwa sprowadzenia
katastrofy w ruchu ladowym jest fakt, ze jazda w taki sposob, z taka

¥ K. Buchala, Wina...,s. 51.

“ Wyrok SN z17.10.1951 r., 1 K 208/51, PiP 1952/2, s. 344.

1 Wyrok SN z20.08.1973 r., I KR 172/73, OSNKW 1974/1, poz. 10, z glosa G. Rej-
man, NP 1975/7-8, s. 1063; wyrok SN z 6.12.1971 r., I KR 252/71, LEX nr 21439.

2 Wyroki SN: z 10.10.1972r., V KRN 331/72, OSNKW 1973/2-3, poz. 34;
z17.10.1951 r., 1 K 208/51, PiP 1952/1, s. 155.

# R.A. Stefaniski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu..., s. 158-159.

* R.A. Stefanski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu..., s. 159-161.

* J. Kochanowski, Przestepstwa..., s. 164.

* Wyrok SN z20.08.1973 r., III KR 172/73, OSNKW 1974/1, poz. 10, z glosa A. Ba-
chracha, NP 1974/4, s. 399-405.
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predkoscia, w takich warunkach doprowadzita do wypadku drogo-
wego o tragicznych skutkach, w ktérym uczestniczyl jeden ze $ciga-
jacych skazanego radiowozow, oraz wypadnigcia z trasy kolejnego
radiowozu uczestniczacego w poscigu. Dawalo to wyrazng podstawe
do przyjecia, ze kazde z tych zdarzen potwierdza skale zagrozenia,
jakie wywolala taka jazda po jednej z gtéwnych tras tranzytowych
i po ulicach miasta oraz o bardzo wysokim stopniu prawdopodobien-
stwa nastgpienia skutkéw okreslonych w przepisie art. 174 § 1 k.k.*

Inna sytuacja ma miejsce w razie nieumyslnego sprowadzenia kata-
strofy. Wowczas sprawca, nie majgc zamiaru sprowadzenia jej niebez-
pieczenstwa, doprowadza do skutku w wyniku niezachowania ostroz-
nosci wymaganej w danych okolicznosciach, mimo ze okolicznosci te
przewidywal lub mogl przewidzie¢ (art. 9 § 2 k.k.). Skutku zatem nie
chcial spowodowac, ale bezpodstawnie przypuszczal, ze go uniknie®.

3.3. Skutek

Sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy jest przestepstwem skutko-
wym®. Skutek ma miejsce, kiedy powstaje sytuacja dajaca sie wydzieli¢
jako odrebne ogniwo tancucha przyczynowo-skutkowego™. Niebezpie-
czenstwo wystepuje jako znamie istoty czynéw w tzw. przestepstwach
konkretnego zagrozenia. Tworzy sytuacje niebezpieczng. Takie ujecie
niebezpieczenstwa pozwala na traktowanie przestepstw konkretnego
zagrozenia jako przestepstw skutkowych. Sytuacja niebezpieczna, ktéra
ma charakter obiektywny, daje si¢ oderwac od dzialania sprawcy i staje
sie skutkiem®. Tego rodzaju sytuacja, co oczywiste, nie jest stabilna,
chociaz trwa przez pewien czas, nawet bardzo krétki. Jej niebezpieczen-
stwo mozna okresli¢ jako czasowe, zalezne od woli czlowieka, ktéry
jest w stanie zapobiec niebezpieczenstwu, rezygnujac z okreslonych

¥ R.A. Stefanski, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu..., s. 162-163.

* Por. wyrok SN z 1.03.2011 r.,, V KK 284/10, OSNKW 2011/5, poz. 45.

# . Kochanowski, Przestgpstwa..., s. 170.

0 Por. W. Wolter, Zarys systemu prawa karnego. Czes¢ ogélna, Krakow 1933, s. 58;
L. Lernell, Zagadnienia zwigzku przyczynowego w prawie karnym, Warszawa 1962, s. 300.

! A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia..., s. 37.



52 Rozdzial 2. Przestgpstwa z rozdziatu XXI Kodeksu karnego...

dzialan lub podejmujac kroki zaradcze. Sad Najwyzszy w postanowie-
niu z 16.04.2014 r., IT KK 314/13, LEX nr 1491259, zauwazyl: ,Norma
sankcjonowana wynikajaca z art. 174 § 1 k.k. okresla zakaz podejmo-
wania zachowan skutkujgcych sprowadzeniem bezposredniego niebez-
pieczenstwa katastrofy, co jednoznacznie przesadza o tym, ze wskazany
przepis kodeksu karnego okresla typ przestepstwa skutkowego cha-
rakteryzujacego sie konkretnym narazeniem dobra prawnego na nie-
bezpieczenstwo (nie za$ abstrakcyjnym narazeniem tego dobra na nie-
bezpieczenstwo). Okoliczno$¢ ta ma zasadnicze znaczenie o tyle, ze nie
sposob przypisaé danemu sprawcy popelnienia przestepstwa z art. 174
§ 1 kk, o ile nie zostanie wykazane, iZ sprowadzone przez niego nie-
bezpieczenstwo mialto charakter konkretny; nie jest wystarczajacym
wykazanie, Zze owo niebezpieczenstwo bylo wylacznie potencjalne.
W toku postepowania trzeba jednoznacznie ustalié, ze w sytuacji beda-
cej skutkiem czynu sprowadzenia zagrozenia wystepowalo juz w skali,
iz niebezpieczenstwo dla zycia lub zdrowia wielu os6b moglo sie zisci¢
bez dalszych, bezprawnych zachowan danego sprawcy i bez konieczno-
$ci pojawienia si¢ jakichkolwiek nowych czynnikéw dynamizujgcych™>.

Stan zagrozenia oznacza juz skutek prawny znamionujacy przestep-
stwo z art. 174 k.k. Jest to swoiste uchwycenie penalizacyjne. Prog
karania zostal cofniety od skutku materialnego do fazy, ktéra pod
wzgledem przedmiotowym jest zblizona do usitowania przestepstwa
znamiennego skutkiem materialnym, tj. sprowadzenia katastrofy®.
Z zastosowanej w art. 174 k.k. konstrukeji prawnej wynikaja istotne
nastepstwa. Karalne jest usifowanie nieumyslne, a owo sui generis
usifowanie moze by¢ usitowane. Ustawodawca nie byt jednak kon-
sekwentny. Artykut 175 k.k. przewiduje karalno$¢ przygotowania

2 M. Cieslak, Pojecie niebezpieczeristwa w prawie karnym, ZNUJ, Prawo 1995/1,
s. 155.

%3 Por. postanowienie SN z 6.11.2013 r., V KK 326/13, LEX nr 1396498; wyrok SR
w Legnicyz4.11.2013 r.,, VII K 354/13, LEX nr 1770981; szerzej K.J. Pawelec, Zagadnie-
nia podstawowe w procesie rozpoznania znamion przestepstwa sprowadzenia niebezpie-
czeristwa katastrofy w ruchu drogowym, PnD 2014/9, s. 24-31; K.J. Pawelec, Omdwienie
postanowienia Sqdu Najwyzszego z 16.04.2014 r., sygn. II KK 314/13 w sprawie mozliwosci
przypisania sprawcy wypadku drogowego przestepstwa sprowadzenia niebezpieczeristwa
katastrofy w ruchu lgdowym, PnD 2015/2, s. 23-26; por. A. Bachrach, Przestgpstwa i wy-
kroczenia..., s. 38.
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do przestepstwa z art. 173 § 1 k.k. Pomija jednak przygotowanie
do wystepku z art. 174 § 1 k.k. Stad karaniu nie moze podlega¢ faza
bardziej oddalona od dokonania, a zatem blizsza faza czynu.

Zrédta bezposredniego niebezpieczeristwa tkwity w samym zachowa-
niu czlowieka, ktéry wywotal niebezpieczenstwo poprzedzajace sku-
tek materialny w postaci nastgpienia katastrofy. Niebezpieczenstwo
to nie zawsze jednak zmierzalo do wywotania owego skutku final-
nego. Musialo by¢ grozba realng z zachowaniem ogromnego prawdo-
podobienstwa®*. Rzecz w tym, Ze powstanie przestepczego skutku ma
sie faczy¢ z zachowaniem czlowieka®. Z niebezpieczenstwem mamy
zatem do czynienia wtedy, gdy istnieje mozliwo$¢, a nie koniecznosé
nastgpienia ujemnego skutku, co nalezy taczy¢ z dynamika zjawiska®.

Przestepstwo z art. 174 § 1 k.k. rézni si¢ zatem od wystepku z art. 173
§ 1 k.k. bliskoécig zagrozenia, a roznica polega na innym rodzaju i za-
kresie owego zagrozenia®. Bezposrednie niebezpieczenstwo nastgpie-
nia katastrofy jest wiec skutkiem tego przestepstwa’®.

4. Wypadek drogowy
4.1. Uwagi wprowadzajace

Przygladajac sie tresci art. 177 § 1 i 2 k.k., nie sposéb nie dostrzec,
ze ustawodawca, formulujgc zasady odpowiedzialnoséci karnej za
spowodowanie wypadku drogowego, nie uwzglednil specyfiki dzie-
dziny, ktérej one dotycza. Prawnokarne konsekwencje powigzat
ze skutkiem wypadku, ktéry bardzo czesto zalezy od wielu czyn-

> E. Szwedek, Sprowadzenie niebezpieczeristwa zdarzenia okreslonego w art. 136 k.k.,
NP 1975/3, s. 408; L. Lernell, Rozwazania o przestepstwie i karze na tle wspélczesnosci,
Warszawa 1975, s. 139.

> T. Hanausek, Uwagi o naturze niebezpieczeristwa jako zjawiska obiektywnego i dy-
namicznego [w:] Zagadnienia prawa karnego i teorii prawa. Ksiega pamigtkowa ku czci
profesora Wiladystawa Woltera, red. M. Cie$lak, Warszawa 1959, s. 78.

% Wyrok SN z 14.10.1958 r., IIT K 264/58, niepubl.

7 Wyrok SN z 10.10.1972 r., V KRN 331/72, OSNKW 1973/2-3, poz. 34.

% R.A. Stefanski, Przestgpstwa przeciwko..., s. 168-172.
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nikow, wielokrotnie niezaleznych od sprawcy, a w niedostatecznym
stopniu uwzglednit to, co rzeczywiscie od niego zalezalo, czyli sto-
pien zagrozenia spowodowanego zachowaniem sprawcy. Sprawca
wypadku drogowego powinien odpowiada¢ za swoje zachowanie,
a nie za skutki, czesto wynikajace ze zbiegu okolicznosci, gry przy-
padkow. Konstrukcje przepiséw okreslajacych odpowiedzialnos¢
karng powinny by¢ zatem ukierunkowane na rozmiar wywolanego
przez sprawce zagrozenia (niebezpieczenstwa), a nie na to, co z tego
zagrozenia wyniklo. Koncepcja zastosowana w art. 177 § 11 2 k.k.
tylko wtedy bylaby uzasadniona, gdyby trafne okazalo si¢ stwierdze-
nie, ze rozmiarowi zagrozenia wywolanego przez sprawce zawsze
odpowiadajg skutki wypadku. Zagadnieniem tym jednak nikt sie
nie zajmuje. Dlatego tez Kodeks karny z 1932 r. byt znacznie bliz-
szy prawidtowego potraktowania problemu. Oczywiscie ujecie prze-
stepstw drogowych w ustawodawstwie z 1932 r. wymagalo korekt,
ale nastawione bylo na okreslenie odpowiedzialnosci karnej sprawcy
od strony wywolanych przez niego zdarzen, eliminacja za$ zagrozen
to podstawowa powinno$¢ uczestnika ruchu. Czesto jednak nakta-
dany jest na niego, zwlaszcza kierujacego, obowigzek wykonywania
rzeczy wrecz niemozliwych bez dostatecznego uwzglednienia tego,
ze decyzje prowadzacego pojazd wynikajg z informacji o sytuacji
na drodze oraz zalezg od jego umiejetnosci, do§wiadczenia oraz
wielu innych czynnikéw, na ktére nie ma on wptywu. Nie mozna
pomija¢ okolicznosci, ze w takich samych warunkach mniej lub bar-
dziej do$wiadczeni kierowcy moga zachowa¢ si¢ w odmienny sposob.
Kazda kombinacja warunkéw zachowania daje okreslony rezultat,
ktory moze okazaé sie bezpieczny lub niebezpieczny. Wielu kierow-
cow, chocby ze wzgledu na ograniczony czas, nie jest w stanie wy-
korzysta¢ wszystkich dostarczonych im informacji. Wéwczas swoje
decyzje opierajg jedynie na czesci informacji, a w takim przypadku
wybdr tych informacji nie zawsze moze okaza¢ sie trafny. Tak samo
wybranie okreslonego rodzaju zachowania o réznym stopniu ryzyka
nie musi okaza¢ si¢ prawidtowe.

Czynnos¢ sprawcza warunkujgca popelnienie wystepku z art. 177 § 1
lub 2 k.k. zawsze polega na nieumyslnym spowodowaniu wypadku,
ktéry jest konsekwencjg naruszenia przez sprawce zasad bezpieczen-
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stwa ruchu. Do prawidlowego ustalenia nieumyslnosci nie wystarczy
wskazanie ogolnej nieostroznos$ci zachowania sprawcy. Konieczne jest
wskazanie konkretnej reguly ostroznosci, ktora zostata naruszona,
w wyniku czego doszlo do popetnienia czynu zabronionego. Do przy-
pisania sprawcy odpowiedzialno$ci za przestepstwo nieumyslne nie
wystarczy réwniez samo stwierdzenie, Ze zachowal si¢ on nieostroz-
nie, niezbedne jest stwierdzenie, ze swoim zachowaniem magt reali-
zowa¢ znamiona czynu zabronionego badz tez mozliwosci takiej nie
przewidywal, chociaz mdgl ja przewidzie¢®. Do oceny, czy zasady
bezpieczenstwa zostaly naruszone umyslnie, czy nieumyslnie, nalezy
stosowac reguly interpretacyjne wskazane wart. 9§ 1 lub 2 k.k.®° Sad
Najwyzszy w wyroku z 2.10.2014 r., V KK 77/14, LEX nr 1532787, za-
uwazyl: ,,Z treéci przepisu art. 177 § 2 k.k. nie wynika wecale, Ze spo-
sOb naruszenia zasad bezpieczenstwa w ruchu ladowym, wodnym lub
powietrznym nalezal do kregu znamion przestepstwa z art. 177 k.k.
Norma ta okresla postacie winy, wskazuje przedmiot ochrony - zycie
i zdrowie cztowieka oraz precyzuje czynnos$¢ czasownikows i ustala
rozmiary skutku. Nie zawiera natomiast wymogu sprecyzowania spo-
sobu naruszenia zasad bezpieczenistwa w ruchu [...] jako znamienia
warunkujacego odpowiedzialno$¢ karng”.

Przytoczony poglad Sadu Najwyzszego nasuwa wiele uwag krytycz-
nych. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze nieprzestrzeganie okreslonych re-
gut badz szczegdélowych przepiséw przez uczestnika ruchu musi by¢
przewidywalne. Po wtére, naruszenie wskazanych zasad musi by¢
zawinione. Pominiecie tych kwestii prowadzi wprost do automaty-
zacji odpowiedzialno$ci karnej. Wspoétodpowiedzialnymi za spowo-
dowanie wypadku drogowego moga by¢ takze i inni wspotuczestnicy
ruchu, a nawet osoby w nim nieuczestniczace, a takze z nim zwig-
zane z uwagi na nalozone obowigzki. Koncepcja tzw. sprawstwa roz-
szerzonego znajduje swoje zastosowanie. Jednak warunkiem takiej
oceny powinno by¢ niebudzgce watpliwosci ustalenie, ze kazda z nich
z osobna w sposdb zawiniony naruszyla, chociazby nieumysélnie, za-
sady bezpieczenstwa badz inne natozone obowiazki, a pomiedzy ich

* Por. postanowienie SN z 5.11.2014 r., V KK 162/14, LEX nr 1573978.
% Por. wyrok SO w Zamosciu z 12.12.2013 r., IT Ka 923/13, LEX nr 1718294.
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zachowaniem a wypadkiem istnialo powigzanie przyczynowe, jak
réwniez istniata normatywna podstawa odpowiedzialnosci®'.

4.2. Podmiot przestepstwa

Ograniczenie podmiotow przestepstwa okreslonego w art. 177 k.k.
nie wynika z jego stylizacji, lecz z zawartosci merytorycznej, charak-
teryzujacej przedmiotows strong czynu. Zasady bezpieczenstwa dro-
gowego moze bowiem naruszy¢ tylko ten, na kim cigzy obowiazek
przestrzegania tych zasad. Jesli wiec jakas sfera stosunkéw w ruchu
drogowym nie jest objeta zasadami bezpieczenstwa ruchu, to osoby,
ktére uczynily zamach na dobro chronione przez art. 177 k.k., nie sa
podmiotami przestepstwa okre$lonego w tym przepisie. Odpowiada¢
moga na podstawie innych przepiséw ustawy karnej. Jest to wiec wy-
aczenie podmiotowe, wynikajace z przedmiotowej strony czynu®.

Szerokie wylaczenie podmiotowe zostalo zawarte w art. 178 k.k. Pod-
miotem przestepstwa kwalifikowanego ze wzgledu na nietrzezwos¢
sprawcy lub pozostawanie pod wptywem srodkéw odurzajacych badz
oddalenie si¢ z miejsca zdarzenia moze by¢ wylacznie osoba prowa-
dzaca pojazd mechaniczny. Sad Najwyzszy w wyroku z 4.02.1992 r.,
IT KRN 451/91, OSP 1993/11, poz. 221, podnidsl, ze za spowodo-
wanie wypadku drogowego ,moze odpowiada¢ wytacznie sprawca
bezposredni, ktorym byt B.G. i on taka odpowiedzialnos¢ ponidst.
[...] B.C. byl sprawcg posrednim zaistnialego wypadku drogowego,
co wyrazito si¢ w tym, ze jako wiadciciel samochodu [...] dopuscit
znajdujacego sie w stanie nietrzezwosci B.G. do prowadzenia samo-
chodu na drodze publicznej. Tym swoim zachowaniem oskarzony
B.C. dopuscit sie wykroczenia [...], a nie przestepstwa”. Natomiast
w wyroku z 7.07.1998 r., IIT KKN 109/97, Prok. i Pr. 1999/2, s. 2,
SN zauwazyt: ,,Zgodnie z trescig art. 145 § 2 [...] [k.k.1969, obecnie

1 K.J. Pawelec, Glosa do postanowienia SN z 5.11.2014 r., V KK 162/14, KZS 2015/4,
poz. 13, M. Praw. 2016/17, s. 79; por. wyrok SA we Wroctawiu z 24.08.2016 r.,
IT AKa 201/16, LEX nr 2115443.

2 Szerzej K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroficy..., s. 38-40.
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art. 177 § 2 k.k. — przyp. aut.] za spowodowanie wypadku drogowego
odpowiada kazdy, kto chociazby nieumyslnie, naruszajac zasady bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym, spowodowat skutki w tym przepi-
sie okreslone. Nie ulega watpliwosci, ze skazany, wreczajac kluczyki
od samochodu pijanemu W.K., naruszyl, i to umyslnie, podstawowe
zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a skutki swego postepo-
wania mdgl i powinien przewidzie¢. Pomiedzy zachowaniem skaza-
nego a okreslonym wypadkiem zachodzi zwigzek przyczynowy, gdyz
gdyby nie zezwolit on na prowadzenie swego pojazdu osobie nietrzez-
wej, do wypadku, jak stusznie ustalit Sad, wcale by nie doszlo. Jest on

nie sprawcg posrednim, lecz wspolsprawcg™®.

Godny odnotowania jest rowniez wyrok SN z 9.10.1980 r.,
V KRN 258/80, OSNPG 1982/1, poz. 3: ,Prawidtowe prowadzenie
pojazdu jednosladowego, jakim jest motocykl, z istoty swej wymaga
zgodnego wspoéltdzialania kierujacego pojazdem i pasazera, co w roz-
poznawanej sprawie — przy wysokim stanie nietrzezwosci pasazera
[...], nie méwiac juz o stanie nietrzezwosci kierowcy - bylo niemoz-
liwe lub znacznie utrudnione. Oskarzony, podejmujac jazde moto-
cyklem z pijanym pasazerem, naruszyl przepisy, ktore wymagaja
od uzytkownikéw drogi zachowania obowigzku szczegélnej ostroz-
nosci zwlaszcza w sytuacjach zwigzanych ze zwigkszonym niebezpie-
czenstwem [...]. Oskarzony dobrze znal stan nietrzezwosci pasazera,
a takze stopien tej nietrzezwo$ci. W zwiazku z tym zadaniem sadu
rozpoznajacego sprawe bylo wyjasnienie wszystkich okolicznosci,
ktére pozwolityby na ustalenie, Ze w zaistniatych warunkach oskar-
zony co najmniej powinien lub mogt przewidzie¢ skutki swego poste-
powania, zwlaszcza iz sam byl w stanie znacznego stopnia nietrzez-
wosci [...]. Sytuacja uzasadniata konieczno$¢ zebrania wszystkich
mozliwych dowoddéw i dokonania przez oba sady glebokiej, wszech-
stronnej analizy sprawy w plaszczyznie powinnosci i zdolnosci oskar-
zonego przewidywania skutku jazdy i zwigzanej z tym odpowiedzial-
nosci, jezeli nie na plaszczyznie art. 145§ 213 [...] [k.k.1969, obecnie
art. 177 § 2 iart. 178 k.k. - przyp. aut.], to przynajmniej na podstawie
art. 152 [k.k.1969, obecnie art. 156 § 3 k.k. — przyp. aut.]”. Z kolei SN

¢ Por. wyrok SN z 1.10.2014 r., Il KK 178/14, Prok. i Pr.-wkt. 2015/1-2, s. 6.
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w wyroku z 5.03.2013 r., II KK 169/12, Prok. i Pr.-wkt. 2013/6, s. 14,
stanat na stanowisku, ze obowigzek dopilnowania tego, czy pasazero-
wie zapieli pasy bezpieczenstwa, cigzy na kierowcy pojazdu®.

Przytoczone orzeczenia Sadu Najwyzszego odnoszg sie réwniez
do oséb nieprowadzacych pojazdéw. Zaaprobowany zostal poglad,
ze za prowadzacego pojazd uwaza si¢ tego, kto bezposrednio wlada
moca silnika, nadaje pojazdowi ruch oraz kierunek®. Nalezy si¢ zgo-
dzi¢ z pogladem Sadu Najwyzszego, ze dla oceny, czy okreslona osoba
prowadzi pojazd, nie ma znaczenia, czy podstawowe czynnosci pro-
wadzenia (np. nadanie kierunku, predkoséci, hamowania, ostrzega-
nia itp.) wykonuje jedna osoba, czy tez do kazdej z nich przewidziany
jest osobny czlonek zalogi. Nie ma tez znaczenia, czy decyzje o podje-
ciu okreslonej czynnosci wchodzacej w sktad prowadzenia podejmuje
kierujacy zespolem, czy tez kwestia ta uregulowana zostata w instruk-
cji. W wyroku z 5.02.1987 r., V KRN 462/86, OSPiKA 1988/1, poz. 12,
z glosa R.A. Stefanskiego, NP 1989/2-3, s. 237-241, SN uznal pomoc-
nika maszynisty za wspotprowadzacego parowoz. Zaloga samolotu
takze zostala uznana za wspotprowadzacg na réwni z pilotem®.

W doktrynie, jak tez orzecznictwie spory wywolywala kwestia od-
powiedzialnosci za wypadek (takze czyny z art. 173 i 174 k.k.) in-
struktora nauki jazdy. W orzecznictwie reprezentowany byt poglad,
ze instruktor nauki jazdy, wykonujac w stanie nietrzezwos$ci swoja
prace, odpowiada z art. 180 k.k.*” Trudno podzieli¢ tego rodzaju za-
patrywanie, gdyz instruktor jest wspolprowadzacym pojazd nawet
wowczas, gdy nie zachodzila potrzeba przejecia przez niego kierow-

¢ Por. wyrok SN z 21.11.2007 r., IV KK 379/07, LEX nr 340585; postanowienie SN
z 15.11.2007 r., IT KK 370/06, OSNwSK 2007/1, poz. 2587.

% A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 385; J. Kulesza, Warunki orzeka-
nia kary dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdéw mechanicznych na podstawie art. 43
§ 1 k.k.,NP 1982/5-6, s. 33; K. Buchata, Glosa do wyroku SN z13.02.1969 r., V KRN 9/69,
PiP 1970/5, s. 832-833.

% Wryrok SN z 29.01.1972 r., Rw 1532/71, OSNKW 1972/5, poz. 93.

¢ Por. wyrok SN z 27.05.1997 r., V KKN 268/96, OSNKW 1997/9-10, poz. 76,
z glosami aprobujacymi: K. Buchaly, OSP 1998/3, s. 166-167, oraz A. Kawczynskiego,
Prok. i Pr. 1998/5, s. 83-86, krytyczng — R.A. Stefaniskiego, WPP 1998/3-4, s. 178-180.
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nicy®®. Instruktor nauki jazdy jest bowiem zobowigzany do nadzoru
nad czynnosciami kursanta, aby ten nie spowodowal zagrozenia bez-
pieczenstwa ruchu, a tym bardziej niebezpieczenstwa wypadku badz
innych przestepstw godzacych w bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Nie moze przy tym umyka¢ uwadze, ze ma on bezposredni wplyw
na sposob kierowania pojazdem przez kursanta przez dysponowanie
dodatkowym pedatem hamulca.

Tak samo prowadzacym pojazd jest osoba kierujaca pojazdem ho-
lowanym®. W wyroku z 23.07.2014 r., V KK 32/14, LEX nr 1499212,
SN stwierdzil: ,Wspdtodpowiedzialnymi za wypadek drogowy moze
by¢ dwéch lub wigcej uczestnikéw ruchu drogowego, z zastrze-
zeniem przypisania im nie tylko takiego skutku, jaki zostal przez
nich spowodowany przez chociazby nieumyslne naruszenie zasad
bezpieczenstwa’”.

Na tle wskazanego orzecznictwa, jak tez pogladéw doktryny inte-
resujacy staje sie wyrok SO w Krakowie z 17.02.2005 r., II Ka 30/05,
KZS 2005/3, poz. 44, w ktérym stwierdzono: ,,Nieprawidlowe wyko-
nanie naprawy samochodu, majace istotne znaczenie dla bezpieczen-
stwa, dokonane przez wlasciciela firmy naprawczej lub jego pracow-
nika, nieposiadajacych odpowiednich kwalifikacji dla dokonywania
napraw tego rodzaju, pociaga za sobg odpowiedzialnos¢ wilasciciela
za stan techniczny pojazdu, zatem i za wypadek, o ile wykazano jego
nieumyslno$¢”. Przytoczone orzeczenie otwiera pole do podjecia roz-
wazan na temat mozliwo$ci pociagniecia do odpowiedzialnosci kar-
nej za czyny z art. 173, 1741 177 k.k. réwniez podmiotéw wskazanych
w art. 179 oraz 180 k.k., przy zastosowaniu konstrukeji tzw. spraw-
stwa rozszerzonego. Owa konstrukcja umozliwia takze pociggniecie

% Por. R.A. Stefaniski [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. R.A. Stefaniski, Warsza-
wa 2015, s. 1084, oraz podane tam literatura i orzecznictwo.

¥ Por. wyrok SN z 18.03.2003 r., III KKN 390/01, OSNKW 2003/5-6, poz. 56,
z aprobujgcymi glosami: C.P. Klaka, ,,Jus et Administratio” 2004/1, s. 203-205, oraz
J. Misztal-Koneckiej, J. Koneckiego, PS 2005/10, s. 148-155.

7% Por. wyrok SO w Bydgoszczy z 15.11.2013 ., IV Ka 685/13, LEX nr 1719370; wyrok
SN z 8.04.2013 1., IT KK 206/12, OSP 2014/6, poz. 63; postanowienie SN z 9.12.2010 r.,
IIT KK 196/10, LEX nr 736750.
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do odpowiedzialnosci karnej np. organizatoréw rajdu samochodo-
wego czy innych zawodow sportowych, w ktorych uczestniczg kieru-
jacy pojazdami mechanicznymi. Zgodnie z wyrokiem SA we Wroc-
fawiu z 24.08.2016 r., IT AKa 201/16, ,,Sprawca wypadku moze by¢
nie tylko kierujacy, ale takze osoba, ktora w jakikolwiek sposob za-
manifestowata wole, aby kierujacy prowadzil pojazd, naruszajac za-
sady bezpieczenstwa ruchu i w efekcie powodujac skutek opisany
wart. 177 § 2 k.k.”. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, Ze osoba taka
nie ma zadnego wplywu na sposéb prowadzenia kierujacego, jak
réwniez dokonany przez niego wybor trasy. Takiemu sprawcy, zda-
niem sadu, mozna bylo przypisa¢ spowodowanie skutku, gdyz do-
puscit do ruchu pojazd niesprawny technicznie, zagrazajacy bezpie-
czenstwu ruchu.

Nalezy podzieli¢ poglad P. Kardasa™, ze wyrazona w art. 20 k.k. za-
sada indywidualizacji odpowiedzialno$ci na ptaszczyznie strony pod-
miotowej nie prowadzi do modyfikacji podstaw odpowiedzialnosci
karnej okre$lonej przez znamiona poszczegélnych typdw czynu za-
bronionego. Istotne jest, ze obrazen ciata wskazanych w art. 177 k.k.
doznali sam sprawca lub inna osoba. W tego rodzaju sytuacji udo-
stepniajacy pojazd, a takze dopuszczajacy okreslona osobe do ruchu
jest rowniez sprawca, a powodujacy wypadek w stosunku do niego
jest osoba inng”.

Przedstawione rozwazania nalezy uzupelni¢ o kontrowersyjna
kwestie odpowiedzialno$ci kierujacego pojazdem za spowodowa-
nie wypadku badz czynéw z art. 173 lub 174 k.k. podczas rajdu sa-
mochodowego, zwlaszcza w czasie pokonywania tzw. odcinka spe-
cjalnego. Sad Najwyzszy przyjal w postanowieniu z 7.01.2008 r.,
V KK 158/07, OSNKW 2008/5, poz. 34, z aprobujaca glosa M. Bo-
jarskiego, OSP 2008/11, poz. 114, krytycznymi glosami T. Humi-
niaka, PnD 2009/1, s. 7-24, oraz R.A. Stefanskiego, Prok. i Pr. 2009/6,
s. 156-163, ze: ,Na odcinku specjalnym rajdu samochodowego za-

7' P. Kardas [w:] Kodeks karny. Czes¢ ogélna. Komentarz do art. 1-116 k.k.,
red. A. Zoll, t. 1, Warszawa 2007, s. 353-354.
72 R.A. Stefanski [w:] Kodeks..., red. M. Filar, s. 1055.
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wodnik nie jest zobowigzany do przestrzegania przepiséw ruchu dro-
gowego, w tym zasady predkosci bezpiecznej””>.

Z przedstawionych rozwazan wprost wynika, ze odpowiedzialno$¢
z art. 177 k.k,, jak réwniez z art. 173 i 174 k.k. moze ponies¢ pod-
miot, ktory przy zaistnieniu okreslonego splotu okolicznosci wywolat
stan niebezpieczenstwa w ruchu drogowym, chociaz nie uczestniczyt
w zdarzeniu, ale jego postepowanie bylo zwigzane z przestepczym
skutkiem wywolanym przez inng osobe.

4.3. Podmiotowa strona czynu

Wystepek z art. 177 k.k. jest czynem nieumyslnym i w postaci umysl-
nej wystepowac nie moze. W przypadkach, kiedy sprawca chce spo-
wodowa¢ w ruchu drogowym skutek okreslony w wymienionym
przepisie lub na taki skutek si¢ godzi, odpowiada za dokonanie (usito-
wanie) przestepstwa, ale na podstawie innych przepiséw ustawy kar-
nej w ewentualnej ich kumulacji. Pojazd stanowi wowczas narzedzie
przestepstwa, a dzialanie (zaniechanie) sprawcy poddane jest jego woli
spowodowania skutku wyrazajacego si¢ akceptacja prawdopodobien-
stwa jego nastapienia. Umys$lno$¢ moze, zgodnie z art. 177 k.k., do-
tyczy¢ wylacznie sposobu naruszenia zasad bezpieczenstwa. Wynika
to wprost ze zwrotu ,chociazby nieumys$lnie”. Umyslne naruszenie
zasad bezpieczenstwa zachodzi wtedy, gdy sprawca jest sSwiadomy, jak
nalezy w danej sytuacji postapié, lecz postepuje inaczej. Innymi stowy
- wie, ze nie powinien np. na danym odcinku drogi wykonywa¢ ma-
newru wyprzedzania, przekracza¢ limitowanej predkosci, zawracad,
przekraczac linii cigglej, lecz to czyni™. Nalezy jednak uczyni¢ jedno
zastrzezenie. Ot6z $wiadomos¢ uczestnika ruchu musi obejmowac
informacje, Ze narusza on okreslone zasady bezpieczenstwa lub szcze-
golowe przepisy. W powyzszym kryje si¢ dyrektywa art. 9 § 1 k.k.

73 R.A. Stefanski [w:] Kodeks..., red. M. Filar, s. 1036-1040; K.J. Pawelec, Na drodze,
Warszawa 1983, s. 173-178.

7 Por. wyrok SN z 8.04.2013 r., Il KK 206/12; wyrok SN z 1.03.2011 r., V KK 284/10,
OSNKW 2011/5, poz. 45; postanowienie SN z 5.11.2010 r., III KK 153/10, LEX nr 686767;
wyrok SN z 15.06.2010 r., ITI KK 8/10, OSNwSK 2010/1, poz. 1229.
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Umyslno$¢ naruszenia zasad bezpieczenstwa zachodzi zatem, gdy za-
miarem sprawcy bylo zachowanie niezgodne z prawem lub godzenie
sie na to. Jesli warunek ten nie zostal spelniony, to zachodzito dziata-
nie (zaniechanie) pod wplywem bledu co do okolicznosci stanowiacej
znamie czynu zabronionego. W razie uznania bledu za nieusprawied-
liwiony sprawcy mozna przypisa¢ wylacznie nieumyslne naruszenie
zasad bezpieczenistwa mimo umyslnego, ze $wiadomoscig naruszenia
okreslonej dyrektywy postepowania w ruchu drogowym. Dziatanie
umyslne moze zatem wystepowac rowniez w zamiarze ewentualnym.

Poza przypadkiem umys$lnego naruszenia zasad bezpieczenstwa z za-
miarem bezposrednim lub ewentualnym wystepuja sytuacje, ktore
nalezalo oceni¢ jako postepowanie z winy nieumyslnej. Ich zrédla
mogly wynika¢ np. z nieznajomosci zasad bezpieczenstwa, blednej
ich interpretacji, nieuwagi czy zwyczajnego braku umiejetnosci i do-
$wiadczenia”™. Nalezy jednak zauwazy¢, ze sprawce wypadku drogo-
wego, podobnie jak katastrofy czy sprowadzenia jej bezposredniego
niebezpieczenstwa, moze usprawiedliwia¢ tylko taki btad, ktdry nie
byl efektem naruszenia zasad ostroznosci (art. 9 § 2 k.k.). Narusze-
nie wskazanych zasad ostroznosci, na co wskazywata praktyka, wie-
lokrotnie wywolywalo niebezpieczenstwo, nazywane tez sytuacja
kolizyjng, ktéra umykala ocenom prawnokarnym badz byta trakto-
wana jako przyczynienie sie¢ do wypadku badz innego zdarzenia dro-
gowego. Z reguly jej sprawca, ktory wielokrotnie wystepowat w roli
pokrzywdzonego, unikal odpowiedzialnosci, gdyz jego zachowanie,
wlasnie pod katem wywotanego niebezpieczenstwa poprzedzajacego
zdarzenie, po prostu nie bylo analizowane ani z punktu widzenia
empirycznego, ani dogmatycznego.

4.4. Przedmiotowa strona czynu

Przedmiotem ochrony okreslonym w art. 177 k.k. jest zycie i zdro-
wie czlowieka, za$ przedmiotem naruszenia s zasady bezpieczenstwa
w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym albo tez reguly poste-

7> T. Cyprian, Wypadki drogowe w swietle prawa karnego, Warszawa 1963, s. 58 i n.
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powania, ktorych przestrzegania wymaga zachowanie bezpieczenstwa
w sferze stosunkow miedzyludzkich wywigzujacych sie w ruchu dro-
gowym.

Artykut 177 k k. dotyczy zdarzen zachodzacych w ruchu drogowym.
Pojecie to obejmuje ruch pojazdoéw, jak tez innych podmiotéw. Prawo
o ruchu drogowym okresla przyktadowo sposob zachowania sie¢ kie-
rujgcych i pieszych na jezdniach, poboczach i chodnikach. Z prze-
pisow tych nie wynika jednak, Ze naruszenie regul bezpieczenstwa
pieszego wzgledem innego pieszego skutkuje odpowiedzialnoscia tego
pieszego za spowodowanie wypadku drogowego. Wypadek drogowy
(podobnie jak czyny z art. 173 i 174 k.k.) to wynik wielu zmiennych,
tj. czlowieka, drogi i otoczenia, przy czym musi by¢ powiazany z ru-
chem pojazdu. Obowiazek zachowania ostroznosci cigzy na wszyst-
kich uczestnikach ruchu drogowego w kazdej sytuacji, z ktérg moze
taczy¢ sie wyrzadzenie im szkody. Dlatego pojecie zasad bezpieczen-
stwa nalezy do odmiennych od ogdlnych zasad ostroznosci. Zasady
bezpieczenstwa obejmuja pewne normy gwarancyjne, tj. takie, kto-
rych przestrzeganie wylacza lub znacznie ogranicza niebezpieczen-
stwo z reguly panujace w okreslonych dziedzinach dziatalnosci ludz-
kiej. W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze ruch drogowy ze swej istoty
jest niebezpieczny. Dlatego tez pojecie zasad bezpieczenstwa obejmuje
nie tylko swoiste reguly ostroznosci, lecz takze wypracowane niesko-
dyfikowane zwyczaje. Jest to niejednorodny zbiér zasad, w ktorego
sklad wchodzg rozne elementy i wzajemne miedzy nimi uwarunko-
wania. Jest to zbidr autonomiczny, zawierajacy reguly praktyczne oraz
regulacje prawne. Zasady bezpieczenstwa nie sg tozsame z jednymi
ani z drugimi - tworzg ich synteze.

Przypisanie czynno$ci sprawczej wynikajacej z art. 177 k.k. wymaga
wskazania, na czym polegato naruszenie zasad bezpieczenstwa.
Ustawa nie nakazuje wskazania konkretnie oznaczonej zasady bezpie-
czenstwa, lecz nie zwalnia z okrelenia, jakie postepowanie stanowito
jej naruszenie. Przypisanie kierowcy winy popelnienia przestepstwa
drogowego na tej podstawie, ze naruszyl ogélny nakaz prowadzenia
pojazdu rozwaznie i ostroznie, wymaga w kazdym przypadku wy-
jasnienia. Ocena, czy kierowca prowadzit pojazd rozwaznie i ostroz-
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nie, nie moze opiera¢ si¢ na fakcie, ze wypadek nastgpil. Oznacza-
toby to, ze kierowca powinien przy wykonywaniu swych czynnosci
zawodowych przestrzegal przepisow i zasad, ale jego obowigzkiem
nadrzednym jest unikanie wypadkéw. Oznacza to, ze w konkretne;j
sytuacji zagrozenia powinien odstapi¢ od przestrzegania obowigzu-
jacych regul, aby wyeliminowac¢ niebezpieczenistwo. Oczywiscie wy-
maga to ustalenia, czy tego rodzaju reakcja byla mozliwa do wyko-
nania, a odruch obronny byl usprawiedliwiony.

4.5. Zwiazek przyczynowy

Sad Najwyzszy w wyroku z 4.11.1998 r., V. KKN 303/97,
OSNKW 1998/11-12, poz. 50, stangl na trafnym stanowisku, ze:
»W kazdej sprawie dotyczacej wystepku z art. 145 [...] [k.k.1969, obecnie
art. 177 k.k. - przyp. aut.] sad powinien bacznie rozwazy¢, czy istnieje
zwiazek przyczynowy pomiedzy stwierdzonym naruszeniem przepiséw
a przedmiotowg kolizja drogows. Zwigzek ten nie moze by¢ rozumiany
jako jedynie czasowe lub miejscowe nastepstwo wydarzen, ale jako na-
stepstwo rzeczowe skutku, w postaci wypadku drogowego, z poprze-
dzajacym go naruszeniem przez oskarzonego przepiséw o ruchu dro-
gowym”. Orzeczenie to wprost wskazuje, Ze nie zawsze nieostrozno$é
uczestnika ruchu czy nieprzestrzeganie regul administracyjno-dro-
gowych musi by¢ przyczyng wypadku. Tym samym stworzone przez
niego niebezpieczenstwo nie musi mie¢ jakiegokolwiek znaczenia przy
ocenie wystepku z art. 177 k.k., a takze czynéw z art. 173 czy 174 k.k.
Moze on wynika¢ z bardzo wielu zmiennych, ktorych kolejnosci wie-
lokrotnie nie sposob bedzie ustali¢. Przyczynowe uwarunkowania wy-
padkowosci drogowej sa bardzo obszerne, niemniej jednak wcigz funk-
cjonuje w praktyce bledne rozumowanie ,,0d skutku do przyczyny”,
zgodnie z ktérym z reguly przyczyny upatruje sie w bledzie kierujg-
cego, pomijajac problematyke osoby odpowiedzialnej za spowodowanie
zagrozenia (niebezpieczenstwa), ktdre wywotalo sytuacje kolizyjng’.

76 Zob. wyroki SN: z 13.06.1997 r., III KKN 242/96, OSNKW 1997/9-10,
poz. 87; z 25.05.1995 r., IT KRN 52/95, OSNKW 1995/11-12, poz. 82; z 11.12.1996 r.,
IT KKN 46/96 [w:] K.]J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroricy..., s. 43.
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Trzeba zaznaczy¢, ze przyjecie, iz okreslone zachowanie stanowilo
naruszenie zasad bezpieczenstwa, wymaga wykazania, jaka zasada
i w jaki sposdb zostata przez sprawce ztamana. Uznania, ze w kon-
kretnym przypadku zostaly naruszone zasady bezpieczenstwa, nie
mozna opieraé jedynie na stwierdzeniu faktu, ze doszto do wy-
padku. Punktem wyjscia do badania zwigzku przyczynowego jako
znamienia przestepstwa okreslonego w art. 177 k.k. nie jest skutek.
Owym punktem wyjscia rozumowania prawniczego — pisal A. Ba-
chrach” — musi by¢ naruszenie zasad bezpieczenstwa. Nie ze skutku
wynika, Ze naruszone zostaly wskazane zasady. Skutek moze na-
stapi¢ bez ich naruszenia, a nawet z naruszeniem, ale bez zwigzku
ze skutkiem.

Badanie zwigzku przyczynowo-skutkowego staje si¢ aktualne tylko
wtedy, kiedy w ruchu drogowym nastepuje zdarzenie opisane
wart. 177 k.k., jak réwniez w art. 173 i 174 k.k. Moze ono mie¢ miej-
sce rowniez w razie zastosowania konstrukcji sprawstwa rozsze-
rzonego w odniesieniu do wystepkéw z art. 179, 180 k.k., a nawet
z art. 180a k.k. Pierwszy etap procesu poznawczego wymaga wiec
zabiegu operacyjnego, ktory polega na odwroceniu toku wynikania
i konstruowania fikcyjnych zwigzkéw skutkowo-przyczynowych.
Zabieg ten stuzy poszukiwaniu naturalnej przyczyny lub przyczyn
zdarzenia, ktore staly sie punktem wyjscia do akeji prawnej. Punkt
koncowy tego odwroconego toku wynikania prowadzi do kierowcy,
z ktérym laczy sie, czesto przyjmowane w praktyce, domniemanie
sprawstwa wypadku. Droga poszukiwania jest krétka, a jej kierunek
zostal z gory okreslony. Pozostaje jednak kwestia zwigzana z odna-
lezieniem naruszonej zasady bezpieczenstwa, ktérg mozna przypisaé
kierujagcemu lub innemu uczestnikowi ruchu. Z tym ostatnim prak-
tyka poradzila sobie bezbtednie. Na przebieg jej rozumowania wptywa
przede wszystkim skutek, a raczej jego sugestia, czgsto powodujaca
mylenie nastepstwa czasowego ze zwigzkiem przyczynowym. Nadto
dziata wieloletni nawyk, wynikajacy ze stosowania przede wszystkim
wobec kierowcy norm prawnokarnych o charakterze ogélnym i bu-
dowie skutkowej. Czynnikiem kolejnym jest pojemnos¢ pojecia zasad

77 Por. wyrok SN z 16.06.1982 ., V KRN 171/82, OSNPG 1982/11, poz. 146.
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bezpieczenstwa, ktdrych interpretacja nie zawsze bywa korzystna dla
kierujacego, chociaz rownie trafng mogtaby by¢ inna”.

W tym miejscu powrdémy do praktyki, a zwlaszcza orzecznictwa Sadu
Najwyzszego realistycznie podchodzacego do zagadnienia, w szcze-
golnosci do koniecznosci badania istnienia zwiazku przyczynowego.
Na przykltad SN w wyroku z 13.06.1994 r., ITII KRN 76/94, PiP 1997/20,
s. 19, stwierdzil: ,,Sam fakt kierowania pojazdem w stanie nietrzezwosci
nie przesadza automatycznie winy kierowcy w zakresie odpowiedzial-
nosci z art. 145 § 3 [...] [k.k.1969, obecnie art. 178 k.k. - przyp. aut.].
Odpowiedzialno$¢ ta musi by¢ oparta na zwigzku przyczynowym mie-
dzy takim wlasnie stanem a nastgpieniem wypadku i jego skutkiem””.

Powszechnie przyjmuje si¢, ze naruszenie przepisow przez innego
uzytkownika drogi zwalnia - zgodnie z zasadg ograniczonego zaufania
- osobe przestrzegajaca przepiséw od odpowiedzialnoéci m.in. wtedy,
gdy dostrzegajac przekroczenie przepiséw czy zasad bezpieczenstwa,
zrobita wszystko, co bylo mozliwe w danej sytuacji, aby zaistnia-
femu niebezpieczenstwu przeciwdziataé. Sad Najwyzszy w wyroku
2 16.06.2000 r., ITT KKN 123/98, LEX nr 51434, zauwazyl: ,W kazdej
sprawie dotyczacej przestepstwa okres§lonego w art. 177 k.k. sad po-
winien zawsze rozwazy¢, czy istnieje zwiazek przyczynowy pomiedzy
stwierdzonym naruszeniem przepiséw a zaistnialg kolizja. Zwiazek
ten nie moze by¢ rozumiany li tylko jako czasowe lub miejscowe na-
stepstwo wydarzen, ale jako powigzanie wypadku drogowego z po-
przedzajacym go naruszeniem przez oskarzonego przepiséw o ruchu
drogowym”™. Powigzanie to musi znajdowa¢ wsparcie w caloksztalcie
materialu dowodowego, nie moze by¢ hipotetyczne ani dorozumiane.
Okreslony w ustawie skutek winien by¢ normatywnym, typowym na-
stepstwem zachowania oskarzonego®.

78 Por. A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia...,s. 311.

7 Por. wyrok SN z 13.06.1994 r., III KRN 76/94, PiP 1997/20, s. 19; wyrok SN
z21.11.2002 r., ITT KKN 281/00, KZS 2003/4, poz. 17.

80 Zob. wyrok SN z 4.11.1998 ., V KKN 303/97, OSNKW 1998/11-12, poz. 50.

81 Por. wyroki SN: z 19.05.1996 r., IIT KKN 36/96 [w:] K.J. Pawelec, Zarys meto-
dyki pracy obroicy..., s. 45; z 17.06.1999 r., IV KKN 740/98, WPP 1999/3-4, s. 123,
z glosg R.A. Stefanskiego, Prok. i Pr. 2000/2, s. 110; z 11.03.1998 r., II KKN 310/96,
KZS 1998/11, poz. 11.
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W procesie poznawczym punktem wyjscia nie moze by¢ skutek, lecz
dzialanie sprawcy. Warunkiem zastosowania normy z art. 177 k.k.
(takze art. 173 i 174 k.k.) jest ustalenie, zZe dziatanie odpowiada
okreslonej charakterystyce prawnej, ktéra nie wynika ze skutku, lecz
z zupelnie innych zrédel. Jezeli zatem dzialanie oskarzonego nie wy-
petnia ustawowego warunku naruszenia zasad bezpieczenstwa, to po-
szukiwanie zwigzku przyczynowego ze skutkiem staje si¢ zbedne®.
Rozstrzygniecie, czy pomiedzy czynem a powstalym skutkiem za-
chodzi zwigzek normatywny, a wigc czy sa podstawy do przypisa-
nia uszczerbku na skutek istotnego zwigkszenia prawnie nieakcepto-
wanego niebezpieczenstwa dla dobra prawnego, nalezy nie do sfery
ustalen faktycznych, ale do sfery decyzji, czy wlasciwie zastosowano
prawo materialne.

Na zakonczenie przedstawionych rozwazan warto sieggnac¢ po wyrok
SN z 14.03.2002 r., IT KKN 154/00, LEX nr 51800, w ktérym wyra-
zono wazny (nie tylko dla bytu wystepku z art. 177 k.k., lecz takze
dla sprawcy niebezpieczenstwa wywotanego w ruchu drogowym) po-
glad. Sad Najwyzszy stwierdzil: ,,Przy przypisaniu oskarzonemu [...]
przez sad pierwszej instancji skutkow w postaci ciezkiej choroby dtu-
gotrwalej, a co za tym idzie zakwalifikowania zarzuconego wystepku
z art. 177 § 2 k.k., sad odwolawczy winien przy pomocy innych bie-
glych sprobowaé wyjasni¢, czy ten «niefortunny» lub «niepomyslny»
wynik zastosowanej metody leczenia byt przyczyng «cigzkiej choroby
dtugotrwatej», w sytuacji, gdy pierwotne obrazenia doznane przez
pokrzywdzonego na to nie wskazywaty”.

4.6. Miejsce wypadku drogowego

Sad Najwyzszy w wyroku z 5.12.1995 r., WR 186/95, OSNKW 1996/3-4,
poz. 19, stwierdzil, ze ,,przestepstwo drogowe moze by¢ popelnione nie
tylko na drodze publicznej, ale réwniez poza nia - wszedzie tam, gdzie
ruch pojazdéw faktycznie odbywa sie i w zwiazku z czym istnieje moz-

8 Por. wyroki SN: z 9.01.2012 r,, V KK 121/11, LEX nr 1119577; z 30.08.2011 r.,
IV KK 187/11, LEX nr 950442.
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liwo$¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa tego ruchu”. Poglad ten zostal
zaaprobowany przez doktryne®*. Artykut 177 § 1 lub 2 k.k. odnosi si¢
do regul bezpieczenstwa obowiazujacych zaréwno na drogach publicz-
nych, jak i niepublicznych, strefach zamieszkania oraz ruchu, jesli jest
to konieczne do unikniecia zagrozenia bezpieczenstwa uczestnikdw
ruchu, jednak trudnosci interpretacyjne pozostaty, a przytoczone orze-
czenie stanowi przyzwolenie na stosowanie analogii w prawie karnym.

Niewatpliwie w miare rozwoju motoryzacji zwigksza si¢ obszar terenow
wyposazonych w drogi wewnetrzne i coraz bardziej zaciera si¢ rdznica
miedzy wymaganiami stawianymi ruchowi na drogach wewnetrznych,
np. co do predkosci, pierwszenstwa, postoju, zatrzymania, uzywania
sygnalow dzwickowych, a wymaganiami w zakresie ruchu na drogach
publicznych. W praktyce czesto spotyka si¢ na drogach wewnetrznych
znaki i sygnaly drogowe umieszczane wedlug norm obowigzujacych
na drogach publicznych. Organy administracji drogowej toleruja ten
stan rzeczy, chociaz tego rodzaju poczynania sa dokonywane z ini-
cjatywy prywatnej i bez jakiejkolwiek kontroli panstwowej. Dlatego
tez osoby naruszajace zasady bezpieczenstwa lub szczegétowe przepisy
nie podlegaja odpowiedzialnosci za wykroczenia, poniewaz ogromna
wiekszos¢ przepiséw Kodeksu wykroczen wprowadza wprost do dys-
pozycji wykroczenia znamie drogi publicznej, strefy ruchu lub za-
mieszkania. Inne odwolujg si¢ wprost lub posrednio do przepiséw
Prawa o ruchu drogowym. To samo dotyczy wykroczen odnoszacych
sie do ochrony drogi. Nie sposdb jednak kwestionowac pozyteczno-
$ci znakow i sygnalow drogowych instalowanych prywatnie, poza ge-
stig organéw administracyjnych. Czemu poza drogami publicznymi,
strefami ruchu oraz zamieszkania nie miatyby obowigzywa¢ przepisy
prawne ustanowione dla drog publicznych? Mozna zatem przymkna¢
oko na tego rodzaju praktyki z uwagi na prewencyjnos¢ ich dziata-
nia. Jesli jednak spojrzymy na to zagadnienie od strony prawnokarnej,
a wiec represyjnej, to dostrzezemy, ze do sfery odpowiedzialnosci

8 Por. glosy aprobujace: R.A. Stefanski, Glosa do wyroku SN z 5.12.1995r.,
WR 186/95, WPP 1996/2, s. 121; E.M. Guzik, Glosa do wyroku SN z 5.12.1995 r.,
WR 186/95, PS 1997/4, s. 102; K.J. Pawelec, Glosa do wyroku SN z 5.12.1995 r.,
WR 186/95, M. Praw. 1998/11, s. 436.



4. Wypadek drogowy 69

karnej zostala wprowadzona analogia — pojecie nieznane obowigzu-
jacemu systemowi prawa karnego. Norma art. 177 k.k. czerpie swa
tres¢ z ustaw znajdujacych sie poza obszarem prawa karnego, lecz jest
stosowana z odwolaniem si¢ do przepiséw prawnych nieobowigzuja-
cych poza drogami publicznymi, strefami ruchu czy zamieszkania,
gdzie obowiazuje regula unikania zagrozenia bezpieczenstwa — co jest
wladnie analogia, a czego nie dostrzegt SN w wytycznych wymiaru
sprawiedliwosci zawartych w uchwale z 14.09.1972 r., VI KZP 33/72,
OSNKW 1972/12, poz. 187, podobnie jak w uchwale z 28.02.1975 r.,
V KZP 2/74, OSNKW 1975/3-4, poz. 33.

O zlozonos$ci omawianego zagadnienia $§wiadczy takze pdzniejsze
orzecznictwo Sadu Najwyzszego, ktore zdarzenia zaistniate w okres-
lonych miejscach komunikacji traktuje jako wypadki drogowe. Skoro
ruch pojazddéw i pieszych odbywa si¢ na rampie kolejowej, drodze za-
kladowej, okresowo wylaczonym z ruchu szlaku kolejowym, zamknie-
tym torze kolejowym czy nawet $ciezce le$nej taczacej trzy miejsco-
wosci, to mamy do czynienia z przestepstwem drogowym - zauwazyt
SN w postanowieniu z 25.04.1979 r., V KRN 72/79, OSNPG 1979/10,
poz. 143. W wyroku z 11.10.2000 r., IV KKN 250/00, KZS 2001/5,
poz. 191 20, SN podkreslil: ,W $wietle art. 2 ustawy z 20.06.1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym, droga jest wydzielony pas terenu sktada-
jacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi ($ciezki) dla pieszych lub
drogi dla rowerdw, facznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znaj-
dujacym si¢ w obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju
pojazdow. Przepisy ustawy o ruchu drogowym stosuje si¢ wprawdzie
do ruchu odbywajacego si¢ poza drogami publicznymi, jezeli jest
to konieczne dla uniknigcia zagrozenia bezpieczenstwa uczestnikow
tego ruchu, a ruchem ladowym jest nie tylko ruch na drogach publicz-
nych, ale réwniez terenach budowlanych czy przemystowych - to jed-
nak musi to by¢ ruch w miejscu powszechnie dostepnym”.

4.7. Skutek wypadku drogowego

Artykul 177 § 1 k.k. przewiduje, ze przestepczy skutek wypadku
drogowego musi spowodowaé obrazenia ciala innej osoby okres-
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lone w art. 157 § 1 k.k. Surowsza odpowiedzialnos¢ karna przewi-
dziana jest w razie spowodowania $mierci innej osoby albo ciezkiego
uszczerbku na jej zdrowiu (art. 177 § 2 k.k.).

W wyroku z 8.03.2000 r., IIT KKN 231/98, OSNKW 2000/5-6,
poz. 45, SN trafnie stwierdzil, ze spowodowanie skutku moze by¢
tylko wtedy obiektywnie przypisane sprawcy (co stwarza podstawe
wyjsciowg do realizacji ustawowych znamion czynu zabronionego),
gdy urzeczywistnia si¢ w nim niebezpieczenstwo, ktéremu miato za-
pobiec przestrzeganie naruszonego obowiazku ostroznosci.

Ze wskazanego w art. 157 § 1 k.k. wyliczenia wynika, ze w art. 177
§ 1 k.k. nie chodzi o obrazenia ciala powodujace tak cigzkie skutki.
Przyja¢ nalezy, ze wyczerpujace dyspozycje art. 177 § 1 k.k. bedg obra-
zenia, ktére powoduja naruszenie narzadu ciata lub rozstréj zdrowia
trwajacy dluzej niz 7 dni. Takie tez stanowisko zajal SN w uchwale
z 18.11.1998 r., I KZP 16/98, OSNKW 1998/11-12, poz. 48.

Czasami, a praktyka dostarcza przykladow, nie jest fatwo okresli¢ ro-
dzaj doznanych przez pokrzywdzonego obrazen ciala, tym bardziej
ze procesy leczenia zalezne sg od wielu indywidualnych czynnikéw,
totez dla okre$lenia skutku wielokrotnie podstawowe znaczenie ma
opinia bieglego lekarza. Pewng wskazéwke interpretacyjna znajdu-
jemy w wyroku SN z 31.07.1970 r., Rw 659/70, LEX nr 21322. W orze-
czeniu tym Sad Najwyzszy stwierdzil, Ze uszkodzeniem ciala nie sa
potluczenie ani powierzchowne zadrapanie, otarcie naskérka, siniaki
i inne podobne obrazenia ciata ludzkiego, niepowodujace zakldcen
w normalnym funkcjonowaniu naruszonego ciata pokrzywdzonego
ani w jego zdrowiu.

O ile okreslenie $mierci czlowieka zasadniczo nie nastrecza trud-
nosci interpretacyjnych, o tyle okreslenie cigzkich obrazen ciata,
poza wymienionymi w art. 157 k.k., moze wywolywa¢ trudnosci.
Wsrdd przedstawicieli medycyny sadowej od lat prowadzony jest
spor na temat pojecia choroby zagrazajacej zyciu. Wedtug jednych
jest to okre$lenie abstrakcyjne, totez samo prawdopodobienstwo,
ze dane schorzenie ze wzgledu na swdj rozwdj moze spowodowac
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