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WSTEP

Motoryzacji od zarania towarzyszyty olbrzymie emo-
Cje oraz entuzjazm zwigzanych z nig ludzi. Gdyby nie
grupa entuzjastéw techniki owtadnietych obsesja
stworzenia mechanicznego substytutu konia, sa-
mochdd nigdy by sie nie narodzit. Gdy juz sie udato
osiggnac ten cel, a ludzkos¢ zyskata wynalazek dajacy
poczucie wolnosci, entuzjazm konstruktoréw zaczeli
podziela¢ réwniez przecietni uzytkownicy automobili.
Samochod szybko stat sie czym$ wiecej niz tylko
bezduszng maszyna, czego dowodem byty powsta-
jace niczym grzyby po deszczu kluby mitosnikéw po-
szczeg6lnych marek oraz stowarzyszenia kierowcéw.
Réwnie szybko dato sie zauwazyé¢, ze niektére z aut
zyskaty szczegolny status, stajac sie pojazdami obda-
rzonymi swoistym kultem. Czy mozna w ogéle uzy¢
takiego stowa wzgledem samochodu? Jesli przyjmie-
my, ze nie chodzi tu o forme wyznaniowsy, ale o sku-
pienie grupy ludzi wokét konkretnego przedmiotu,

Rajd zabytkowych samochodéw w Krakowie
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w tym przypadku konkretnego modelu auta, to ciez-
ko znalez¢ trafniejsze okreslenie. Co ciekawe, przy-
gladajac sie tym wyjatkowym pojazdom zauwazymy,
Ze reprezentujg soba niemal wszystkie kategorie po-
jazdoéw, od samochodéw matolitrazowych poprzez
limuzyny po maszyny zbudowane do sportu. Wy-
klucza to wiec mozliwos¢ okreslenia jakiegokolwiek
przepisu na stworzenie pojazdu kultowego.

Warto natomiast zada¢ sobie pytanie dlaczego,
mimo pojawiania sie coraz nowoczesniejszych kon-
strukgji, pewne auta wciaz nas fascynuja? Czy jest to
spowodowane ich pieknem, rozwigzaniami technicz-
nymi, czy moze ich osiggami? Odpowiedz dla kazde-
go z nas bedzie rézna, tak jak rézne auta zastuguja na
miano kultowych. Nalezy jednak pamieta¢, ze w cza-
sie ponad 125-letniej historii motoryzacji wyjatko-
wych samochodéw powstato tyle, ze nie sposéb opi-
sa¢ ich w jednej ksigzce.
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FORDT

Czy majac ukonczone zaledwie kilka klas szkoty
podstawowej, mozna stac si¢ bohaterem rewolugiji
w przemysle motoryzacyjnym?

Okazuje sie, ze tak, trzeba jednak mie¢ niezwy-
kty talent konstruktora oraz nazywac sie Henry
Ford. To wtasnie wrodzone umiejetnosci technicz-
ne i wyczucie potrzeb klientow w potaczeniu z da-
rem do zarabiania pieniedzy sprawity, ze Ford jako
marka w ogéle zaistniat na rynku, stajac sie jed-
noczesnie jednym z najbardziej rozpoznawanych
producentéw samochodow na Swiecie.

Model T z 1920 roku

Sukces ten w prostej linii mozna przypisac tylko jed-
nemu pojazdowi - legendarnemu modelowi T.
Pomimo ze pierwsze automobile spod reki Hen-
ry'ego Forda wyszty jeszcze w XIX wieku, to prace
nad nowym samochodem, ktéry miat by¢ ucielesnie-
niem marzen konstruktora samouka, ruszyty dopiero
w 1905 roku. Wizja byta prosta: stworzy¢ samochéd,
ktérego cena miata sprawia¢, ze auto bedzie dostep-
ne dla przecietnej amerykanskiej rodziny, a jego ob-
stuga nie bedzie bardziej skomplikowana od obstugi
roweru. W realizacji ambitnego planu mieli Fordowi
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poméc Childe Harold Wills, Jozsef Galamb oraz Jené
Farkas, ktérzy swa prace rozpoczeli od wnikliwej ana-
lizy amerykanskiego rynku oraz przestudiowania naj-
nowoczes$niejszych konstrukgcji marki... Renault.
Szybko zdecydowano, ze nowy model Forda zo-
stanie wyposazony w czterocylindrowy rzedowy
silnik o pojemnosci 2890 cm?® i mocy okoto 20 KM,
sprzezony z planetarng skrzynig biegéw o dwéch
przetozeniach w przéd. Sterowanie tg ostatnig roz-
wigzano w dos¢ niecodzienny sposéb, wyposazajac
autow trzy pedaly. Skrajny lewy odpowiadat za jazde
do przodu, srodkowy za jazde do tytu, a prawy byt pe-
datem hamulca. Predkos¢ regulowano natomiast za
pomoca dZzwigni na kierownicy. Co ciekawe, podczas
jazdy do przodu wcisniecie srodkowego pedatu (jaz-
da do tylu) powodowato uruchomienie hamulcéw
i dopiero po zatrzymaniu samochéd rozpoczynat jaz-
de do tytu. Dzieki temu rozwigzaniu nowy ford otrzy-
mat przydomek samochodu na pedaty (pedal car),

a w wielu krajach, by méc go prowadzi¢, wymagane
byto specjalne prawo jazdy. Model T osiggat predkos¢
maksymalna okoto 70 km/godz., bedac przy tym jed-
nym z oszczedniejszych aut na rynku (spalanie w gra-
nicach 10-15 1/100 km). Ramowa konstrukcja auta
pozwalafa na nieskonczone wrecz mozliwosci zabu-
dowy nadwozia, a dla obnizenia kosztéw produkgji
przez dtugi czas nowy ford byt (jak reklamowat go
jeden z folderéw) dostepny w kazdym kolorze, pod
warunkiem Zze byt to kolor czarny. Nie przeszkodzito
to jednak w odniesieniu rynkowego sukcesu przez
model T. Kluczem do osiggniecia imponujacych wy-
nikéw sprzedazy okazata sie niezawodnos¢ bedaca
wypadkowa prostej, ale przemyslanej konstrukgji
i wykorzystania wysokiej jakosci materiatéw, a takze
tatwos¢ napraw pojazdu.

Najwieksza stawe jednak przynidst Fordowi pro-
ces montazu oparty po raz pierwszy w historii na linii
produkcyjne;j.

PIERWSZY SAMOCHOD RODZINNY
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BUGATTI 35

Gdybysmy sklasyfikowali samochody wyscigo-
we wedtug odniesionych przezen zwyciestw, to
najprawdopodobniej na szczycie takiego rankin-
gu znalazfoby sie auto, ktorego produkcja zosta-
fa zakonczona jeszcze przed Il wojng Swiatowa.
Zaden inny samochéd nie osiagnat ponad 1000
udokumentowanych zwyciestw, a taka wtasnie
liczbg moze pochwali¢ sie jeden z najwspanial-
szych samochodéw wyscigowych wszech czasow
- bugatti type 35.

Bugatti type 35 C

e

BUGATTI 35

Ettore Bugatti nie dos¢, ze byt utalentowanym kon-
struktorem doskonatych wyscigdéwek, to potrafit, co
nie czesto sie zdarzato w tamtych czasach, wykorzy-
stac to jako sposéb na zarabianie pieniedzy. Synteza
tych umiejetnosci byta prezentacja w 1924 roku pod-
czas Grand Prix Lyonu jednego z najpopularniejszych
i jednoczesnie najskuteczniejszych samochodow wy-
$cigowych okresu miedzywojennego. Cechujace sie
niewielkimi wymiarami (rozstaw osi 2,3 m) podwozie
skonstruowano w oparciu o rame drabinowa, ktoérej
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sztywnos¢ byta zwiekszona przez przymocowanie do
niej silnika w czterech punktach. Kluczem do $wiet-
nych wiasciwosci jezdnych okazato sie wykorzystanie
resoréw ¢wierceliptycznych w potaczeniu z drazka-
mi reakcyjnymi na tylnej osi. Przednie zawieszenie
oparto z kolei na typowym w tamtym czasie uktadzie
podtuznych resoréw pételiptycznych. O stopniu do-
pracowania konstrukcji najlepiej chyba swiadczyty
kofa odlane z elektronu, ktére wedtug producenta
gwarantowaty wage nizszg o potowe od standardo-
wych woéweczas két szprychowych. Uzycie obreczy ze
stopow lekkich pozwolito na zintegrowanie bebnéw
hamulcowych z kotami, co upraszczato wymiane
oktadzin hamulcowych podczas wyscigu.

Sercem bugatti 35 stat sie majacy swe korze-
nie w modelu 29 o$miocylindrowy rzedowy silnik
0 pojemnosci 2 litréw. Dzieki zastosowaniu uktadu
trzech zaworéw na cylinder jednostka napedowa
odznaczata sie duzg elastycznoscia i osiggata moc
100 KM przy 5000 obr./min. Naped przenoszony byt
poprzez czterobiegowg przektadnie na tylne kota.
Za sprawa niskiej masy wynoszacej 750 kg bugatti
35 osiggato predkos¢ maksymalng 180 km/godz.
Nic wiec dziwnego, ze przy takich parametrach oraz

Bugatti type 35 A z 1926 roku

stosunkowo niskiej cenie (uzyskanej dzieki produk-
cji seryjnej) chetnych na zakup francuskiej wysci-
géwki nie brakowato.

Auto stato sie bardzo popularne na catym $wiecie,
w tym rowniez w Polsce. By zrozumie¢ fenomen tego
samochodu, wystarczy tylko wspomnie¢, ze w Il RP
zarejestrowanych byto 20 egzemplarzy modelu 35
i pochodnego 37, a przedstawicielstwa alzackiej fir-
my znajdowaty sie m.in. w Warszawie oraz Krakowie.
| nie byto w tym nic dziwnego, bugatti 35 w swoim
czasie byto autem nie do pokonania, a polscy kierow-
cy na czele z legendarnym Janem Ripperem, wzorem
zachodnich kolegéw pragneli dazy¢ do doskonatosci
nie tylko w umiejetnosciach, ale i w sprzecie. O tym
jak konkurencyjnym autem byto bugatti 35 Swiadczy
fakt, ze w ciggu tylko péttora roku model ten odnidst
ponad 350 zwyciestw, ustanawiajac 47 rekordow.
Z bugatti 35 wiaze sie tez ciekawa opowies¢. Gdy
w 1927 roku zgineta znana tancerka Isadora Duncan,
szybko powstata pogtoska, jakoby autem, w koto kt6-
rego miat wkrecic sie jej szal, byto wiasnie bugatti 35.
Mimo ze w rzeczywistos$ci panna Duncan zgineta
w wyscigowym amilcarze, to do legendy bardziej pa-
sowato romantyczne bugatti...

PRZEDWOJENNY REKORDZISTA
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DROGOWY STEROWIEC

MAYBACH ZEPPELIN

Historia motoryzacji napedzana jest w duzej
mierze opowiesciami, ktére nie maja tak na-
prawde zadnego odzwierciedlenia w rzeczywi-
stosci. Jedna z takich legend byto rzekome uzycie
silnika pochodzacego ze sterowca hrabiego von
Zeppelina w jednym z najbardziej okazatych sa-
mochodow dwudziestolecia miedzywojennego -
maybachu zeppelinie.

Maybach zeppelin DS 8

MAYBACH ZEPPELIN

Jak w kazdej legendzie, tak i w tej jest troche prawdy,
bowiem zatozyciele firmy Wilhelm i Karl Maybach
istotnie wspotpracowali z Ferynandem von Zeppeli-
nem. Jednak silniki stosowane w sterowcach nijak nie
nadawaly sie do uzycia w samochodzie. Nie zmienia
to faktu, ze opracowany w 1928 roku flagowy model
firmy nosit nazwe zeppelin. W tamtym czasie podréz
sterowcem byta synonimem przepychu, luksusu




i wszechogarniajacego bogactwa. To tez szefostwo
firmy postanowito da¢ nowej konstrukgji wszystko to,
co najlepsze.

Specjalnie dla zeppelina DS7 stworzono widlasty
dwunastocylindrowy silnik o nowoczesnym gérno-
zaworowym uktadzie. Siedmiolitrowy silnik osiggat
moc 150 KM, co stawiato go w czotéwce najmocniej-
szych aut swoich czaséw. Niecodzienna byta réwniez
napedzajaca tylne kofa skrzynia biegéw, ktéra miata
poczatkowo trzy, a pézniej cztery przetozenia, dodat-
kowo wyposazona w nadbieg dziatajacy na kazdym
biegu. W praktyce wiec najdrozszy z maybachéw
mogt poszczycié sie szescioma lub o$mioma biegami.
Co ciekawe, samochéd miat tyle samo przetozen za-
réowno do jazdy w przéd, jak i w tyt.

Imponujacych rozmiardéw zespdt napedowy zain-
stalowano w stalowej ramie drabinowej o dtugosci
blisko pieciu metréw. Nadwozie zeppelina dostepne
byto w kilku odmianach, klientom oferowano wersje
z dachem lub otwarta, zaréwno cztero-, jak i dwu-
drzwiowa. Wszystkie odmiany tej luksusowej limu-

zyny cechowata jednak niezmienna najwyzsza jako$¢
wykonania i nienaganny dobdr materiatéw uzytych
do budowy auta. Miato to jednak swojg cene.

Flagowy model Maybacha kosztowat dwukrot-
nie wiecej niz jakiekolwiek inne auto produkowane
w owczesnych Niemczech. Niewielka produkcja nie
przeszkodzita jednak w opracowaniu w 1930 roku
nastepcy zeppelina, modelu DS8. Gtéwne rdznice
pomiedzy nimi dotyczyty unowocze$nienia nadwo-
zia oraz zmiany jednostki napedowej. Auto tym ra-
zem wyposazono w osmiolitrowy silnik V12 o mocy
200 KM osigganej juz przy 3200 obr./min. Wartos¢ ta
dawata w 1930 roku maybachowi zeppelinowi tytut
najmocniejszego seryjnie produkowanego samocho-
du $wiata. Réwniez predkos¢ maksymalna pomimo
masy dochodzacej do trzech ton imponowata warto-
$cig 170 km/godz. wbrew astronomicznej cenie May-
bach w ciggu 6 lat produkcji sprzedat okoto 100 eg-
zemplarzy modelu zeppelin w obu wariantach. Dzi$
auta te sa przyktadem komfortu, jakosci wykonania
i piekna zawartego w zegarmistrzowskiej precyzji.

Maybach zeppelin DS 8

DROGOWY STEROWIEC
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LUKSUS

PO AMERYKANSKU

CADILLAC V16

Amerykanie z natury kochajg wszystko co duze.
Dotyczy to rowniez samochodow, a szczeg6lnie
ich silnikow. Nie jest zatem zaskoczeniem, ze do
nieformalnego, ale za to bardzo elitarnego klubu
producentéw silnikow szesnastocylindrowych
musiata naleze¢ rowniez ktéras z firm zza oce-
anu. Byfa nig jedna z najbardziej prestizowych
marek samochodowych w USA - Cadillac.

Prezentacja flagowego modelu Cadillaca w styczniu
1930 roku byfa chyba najbardziej niepewng w dzie-
jach firmy. Recesja, ktéra dopadta Ameryke kilka
miesiecy wczesniej, zataczata coraz szersze kregi.

Cadillac V-16 Convertible Fleetwood z 1930 roku

CADILLACV16

Wielu potencjalnych klientéw z dnia na dzien stato
sie nedzarzami, a duza cze$¢ zamoznego $rodowiska
ledwo wigzata koniec z koncem. W takich warun-
kach produkcja luksusowych samochodéw budowa-
nych na specjalne zamodwienie catkowicie tracita sens.
Jednak nie chodzito tu bynajmniej o odwage zarzadu
GM w podejmowaniu $miatych decyzji. Przyczyng byt
zaawansowany stan prac nad nowym modelem. Jego
genezg byto opracowanie w 1926 roku nowego wi-
dlastego silnika o 16 cylindrach. W tym samym czasie
szef Cadillaca Larry Fisher wybrat sie wraz z szefem
projektantéw GM Harleyem Earlem do Europy w po-
szukiwaniu inspiracji dla nowego nadwozia.



Auto oparto na blisko 5,5-metrowej stalowej ra-
mie drabinowej, na ktérej zabudowano niezwykty sil-
nik. Jednostka napedowa o pojemnosci 7,4 litra cha-
rakteryzowata sie nieprawdopodobng wrecz kultura
pracy, a takze stosunkowo wysoka mocg 165 KM.
Zgodnie z 6wczesna tradycja klient kupowat w fabry-
ce samo podwozie, natomiast karosowaniem go zaj-
mowaty si¢ specjalistyczne firmy, w tym przypadku Fi-
sher oraz Fleetwood, obie nalezgce do koncernu GM.

Cadillaca V16 przyjeto entuzjastycznie. Prasa byta
zachwycona nowym samochodem: wychwalata jego
wiasnosci jezdne, a takze jakos$¢ wykonczenia. Dru-
ga potowa sukcesu byto zainteresowanie kupujacych.
W tym przypadku efekt prezentacji wozu przerdst
oczekiwania. Plan zakfadajacy sprzedaz trzech pojaz-
déw dziennie okazat sie btedny. Liczbe montowanych
egzemplarzy trzeba byto zwiekszy¢ do 20!

Do potowy 1930 roku fabryke Cadillaca opuscito
ponad 2000 egzemplarzy modelu V16. Z poczatko-
wych 10 wariantow karoserii oferte powiekszono az
do 70. Pomimo horrendalnej ceny klienci pokochali
nowy samochdéd. Nic dziwnego. Komfort jazdy w po-

"
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Cadillac V16 roadster z 1931 roku

taczeniu z dynamika i mozliwoscia osiagniecia przez
limuzyne predkosci maksymalnej 150 km/godz. byty
wystarczajgcym magnesem. Niestety, wysoki popyt na
cadillaca V16 utrzymat sie zaledwie przez kilka mie-
siecy i juz pod koniec 1930 roku firma sprzedajaca
kilka samochodéw miesigcznie doptacata do kazdego
z nich z wiasnej kieszeni. Nie zrezygnowano jednak
z produkgji flagowego modelu. Sytuacje probowano
ratowac poprzez wyposazenie samochodu w hydrau-
liczne hamulce oraz podniesienie standardu. Rekla-
ma dla firmy miato by¢ nawet uzywanie cadillaca V16
przez generata MacArthura. Niestety, zadne zabiegi
nie chciaty odwracic ztej passy tego bardzo udanego
auta. Nie pomogto nawet wprowadzenie na rynek od
1938 roku drugiej serii modelu, wyposazonejw prze-
konstruowany silnik o wiekszym stopniu rozwarcia
cylindréw i zmodernizowane gtowice. Ostatecznie
w 1940 roku zakonczono produkcje jednego z naj-
wspanialszych samochodow $wiata. Dzi$ cadillac V16
jest jednym z najbardziej charakterystycznych samo-
chodéw okresu dwudziestolecia migdzywojennego,
a jego ceny czesto przekraczajg pot miliona dolardw.

LUKSUS PO AMERYKANSKU



