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WSTEP

Ponad 72% powierzchni ziemskiego globu pokrywaja oceany i morza. Mozna
zaryzykowac stwierdzenie, ze kontynenty to jedynie wielkie wyspy na bezmiarze
wad wszechoceanu. Taka przewaga wody nad ladem determinuje od najdaw-
niejszych czaséw zachowania cztowieka, ktéry, wyposazony w nieodgadniong
ciekawosc, intelekt i... przeciwstawne kciuki, probuje od zawsze ujarzmi¢ wodny
przestwor i wykorzysta¢ go do swoich partykularnych celéw. Powtarzajac za Ka-
zimierzem Lepszym, historykiem, ,najwazniejsza cechg morza jest ta jego wiasci-
wosc, ze rownoczesnie najbardziej dzieli i najdoskonalej faczy narody. Jak zaden
inny czynnik dziejowy tamuje morze rozrost przestrzenny spoteczenstw, ale tez
jak zaden inny czynnik dziejowy zbliza do siebie nawet najodleglejsze narody”.
Czyli morze dzieli, a zarazem taczy. Dzieli, jezeli traktowac je jako niedostepny,
trudny do pokonania, rozlegty przestwor, faczy — kiedy uwaza sie je za najdosko-
nalsza i nadal najtansza w eksploatacji droge. W dzisiejszych czasach mozna juz
co prawda przewiez¢ towary i pasazerow dzieki doskonatemu systemowi lotdw
transkontynentalnych, jednak rachunek ekonomiczny w przypadku transpor-
towania tadunkéw masowych juz nie jest sprawa tak oczywista. Tak naprawde
transport lotniczy zagrozit hegemonii zeglugi dopiero w potowie XX wieku.

W rozdziale omdwione zostang najwazniejsze statki i okrety noszace zagiel
oraz te najbardziej spektakularne wydarzenia majace wptyw na historie aniotéw
morz. Takie ujecie sktania do podjecia trudu przedstawienia historii okretow
i statkdw zaglowych na tle epoki, w ktérej funkcjonowaty, aby moc pokazac nie
tylko techniczny aspekt ich funkcjonowania, ale takze szerszy kontekst kulturo-
wy i spoteczny. Nie sposob takze zaja¢ sie wszystkimi elementami, ktére mogty
mie¢ wptyw na rozwdj zeglugi, jednak dostepna literatura pozwala wypetni¢ te
luke. Prace Krzysztofa Gerlacha i Piotra Olendra, skarbnica wiedzy na temat daw-
nej zeglugi i Zaglowcow, byty dla piszacego te stowa drogowskazem i inspiracja.
Kopalnig informacji na temat szeroko pojetych spraw morskich jest takze seria
ksiazek zebranych w cykle Biblioteki Morza i Historii Morskiej Wydawnictwa
Morskiego. Zazwyczaj pomijanym fragmentem w badaniu historii jest zycie co-
dzienne, ktorego aspekty, uwazane za oczywiste, ksztattujg wielkie wydarzenia
opisywane w podrecznikach. Takie mikrohistoryczne podejscie do tematu historii
zeglugi prezentuja Eugeniusz Kaczorowski i Antoni Strzelbicki w swoich opowie-
$ciach o warunkach codziennej stuzby na zaglowcach. Przywotywane przez nich
historie sprzed lat czyta sie, jakby pochodzity z najnowszych wydan codziennych
wspotczesnej prasy. Nie do przecenienia jest rola ukazujacego sie przez kilkadzie-
sigt lat miesiecznika ,Morze”. Obecnie jego tradycje chlubnie kontynuuja periodyki
»Morze, Statki i Okrety” oraz ,Okrety Wojenne”.

Album Zaglowce jest proba zebrania informacji na temat dziatan cztowieka na

statkach i okretach wyposazonych w najgenialniejszy wynalazek ludzkosci - zagiel.
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Dywizjon Krélewskiej Marynarki Wojennej na kanale
La Manche, Samuel Atkins, XVIII/XIX w.




U SWITU DZIEJOW

Egipski relief nagrobny przedstawiajacy statek nilowy

Ktody, tratwy i dtubanki, czyli jak cztowiek nauczyt si¢ ptywaé

PRAHISTORIA

Od najdawniejszych czaséw ludzie traktowali otaczajace ich
wody: oceany, morza, rzeki i inne akweny, nie tylko jako
szlaki komunikacyjno-zeglugowe, dzigki ktérym nawiazy-
wali wszelkiego rodzaju kontakty. Eksploatowali je takze
jako miejsce, gdzie mozna zdoby¢ zywnos¢. Nieprzebrane
bogactwo pozywienia oraz che¢ zaspokojenia podstawo-
wej potrzeby cztowieka — gtodu — byly zatem pierwszym
i gtéwnym motywem popychajacym go do skonstruowania

przedmiotu, za pomocg ktérego mogt ptywac.
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Thor Heyerdahl, norweski zeglarz i antropolog, byt
zdania, ze cztowiek umiat zeglowac, zanim po raz pierwszy
osiodtat konia. Ten wspétczesny wiking wraz z podobnymi
mu szalencami odwazyt sie przeptyna¢ ocean na tratwie,
aby udowodni¢, ze nasi praprzodkowie umieli pokonywac
morskie przestrzenie. Twierdzit, ze to todzie byty pierw-
szymi $rodkami transportu, a nawet pierwszymi narzedzia-
mi cztowieka pomocnymi przy podboju $wiata. Rzeki z ko-
lei wedtug Heyerdahla to pierwotne, najbardziej naturalne

arterie komunikacyjne. Dzigki tym ,mokrym autostradom”



$wiat u zarania dziatalnosci cztowieka zaczat sie kurczy¢.
Korzystanie z nich pomogto zasiedla¢ ludzkiej populacji
nowe tereny, miejsca osiggane po kilku dniach lub tygo-
dniach przypadkowej lub intencjonalnej ,zeglugi”. Nie bez
przyczyny pierwsze wielkie cywilizacje powstawaty i kon-
centrowaty sie w poblizu rzek i tym samym byty od ich
kapryséw uzaleznione.

Stowo zegluga zostato celowo wziete w cudzystow,
bo czy za zegluge mozna uzna¢ postuzenie sie przygodnie
znalezionym kawatkiem drewna, aby na przyktad prze-
dostac sie na drugi brzeg rzeki? Gdzie postawic¢ cezure?
Co mozna przyja¢ za poczatek ludzkiego, $wiadomego
korzystania z wody jako drogi i fodzi jako $rodka trans-
portu? Na te pytania usitujg odpowiedzie¢ antropologia
kultury i etnografia. Badajgc obyczaje spotecznosci na pier-
wotnym stopniu rozwoju, mozna sprobowac za pomoca
dobrodziejstw analogii odtworzy¢ sposéb, w jaki cztowiek
nauczyt sie zeglowac.

Ptynacy z nurtem rzeki pien wraz z siedzacym na nim
homo sapiens sapiens lub homo neanderthalensis moz-
na uwazac za pierwszy paleolityczny statek. Pewnie jego
sternik postugiwat sie jaka$ gatezia lub kijem jak namiastka
steru albo wiosta. Czy jednak mozna patrzy¢ na te wyda-
rzenia przez pryzmat prezentyzmu, ktéry interpretuje hi-
storie, przenoszac problemy wspétczesnosci na przesztosc?
Mozna i trzeba. Poza tym nie mamy innego wyboru.

Argumentem, ktéry mogtby potwierdza¢ teze o inten-
cjonalnym wykorzystaniu pni drzew jako narzedzi do ptywa-
nia, sa spostrzezenia Mariana Mickiewicza. W jego ksiazce
Z dziejow zeglugi wydanej na poczatku lat 70. XX wieku
mozna odszuka¢ informacje o plemieniu Ngantia, zyjacym
nad Zatoka Karpentaria w pétnocnej Australii. Lud ten do
dzi$ (pamietajmy, ze Mickiewicz pisat tekst 40 lat temu i wiele
mogto sie zmieni¢ od tego czasu) pokonuje przeszkody wod-
ne, siedzac okrakiem na pojedynczych pniach. Co wiecej,
podczas swoich podrézy nie uzywa zadnych narzedzi. Postu-
guje sie jedynie nogami i rekami, bez namiastek wioset lub

kija. Mickiewicz twierdzit, ze najprawdopodobniej wiasnie

taka jednostke, majac na uwadze owa antropologiczng para-
lele, trzeba uzna¢ za pierwszy statek.

Jednostka ptywajaca ewoluowata wraz z cztowiekiem.
W mezolicie uzywano juz zapewne powigzanych ze sobg
pekow trzcin, ktére mozna by uznac za pierwotng tratwe.
Jej zbudowanie wymagato od 6wczesnego szkutnika pewne-
go doswiadczenia, poniewaz nalezato zapewne odpowied-
nio przygotowac trzcing i powiazac jg w peki, ktore bytyby
wystarczajaco trwate. Marian Mickiewicz poréwnuje taka
prymitywnga jednostke do wspotczesnie uzywanej u wybrze-
zy Peru tratwy caballito, ktéra zostata wyposazona nawet
w rodzaj prymitywnej dziobnicy utworzonej poprzez odpo-
wiednie naciagniecie przedniej czesci tratwy. Dzieki temu
zabiegowi byfa w stanie nieco lepiej pokonywac wieksze fale.
Budowe jednostek z trzciny doprowadzili do perfekc;ji sta-

rozytni Egipcjanie, tworzac z tego budulca nawet statki pet-

nomorskie. O tym jednak troche pozniej.
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Tratwy, czyli powiazane ze sobg ling elementy drewnia-
ne lub trzcinowe zepchnigte na wode, zrobity zawrotng
kariere. To w toku ich ewolucji wyksztatcity sie niekto-
re elementy konstrukcyjne jednostki ptywajacej, takie jak
burty oraz wspomniane juz dziobnice. Poza tym pofacze-
nie kilku pni lub wiazek trzciny zwiekszyto statecznos¢
i wypornos¢ takiej todzi. W niektorych rejonach $wiata
tratwy sg uzywane do dzis. Zbudowane z drewna albo
trzciny, a niekiedy z pustych metalowych beczek lub pla-
stikowych butelek, nadal stanowig prymitywny substytut
jednostki ptywajacej. Materiat, z ktérego sa zrobione, nie
ma znaczenia, ale tak jak przed tysiacleciami, pomagaja po-
konywac¢ przeszkody wodne.

Kolejnym etapem rozwoju todzi s3 jednostki wykona-
ne z pojedynczego pnia drzewa, czyli dtubanki. Do ich wy-
tworzenia niezbedne byly narzedzia, ktore w wiekszosci
wyksztatcity sie w toku rewolucji neolitycznej, czyli cywi-
lizacyjnego przejscia od gospodarki fowiecko-zbierackiej

i koczowniczego trybu zycia do gospodarki zwigzanej

z osiadtym trybem zycia i gospodarka rolniczo-hodowlana.
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Nie z kazdego kawatka pnia mozna byto zbudowac ta-
ka tédz. Wyszukiwano odpowiednie drzewo lisciaste,
poniewaz takie wtasnie cechowaty sie i cechuja wieksza
wytrzymatoscia. Starano sie takze wybiera¢ egzemplarze
majace naturalne wgtebienie, po starannym wybraniu
mogace stanowi¢ wnetrze todzi. Po $cieciu pien wrzu-
cano do wody, aby sprawdzi¢, w jaki sposéb ukfada sie
wzgledem powierzchni, co wyznaczato srodek cigzkosci
przysztej todzi. Zanurzona cze$¢ stawata sie dnem, ktore
po procesie obrébki pozostawiano najgrubsze w celu za-
chowania lepszej statecznosci dtubanki. Z czasem umie-
jetnosci szkutnicze cztowieka rosty. Niektére drzewa na
dtubanki byty wybierane na kilka lat przed ich $cieciem.
Mozna byto w tym czasie uformowac je za pomoca kli-
néw w celu uproszczenia pozniejszej obrébki. Ten typ
todzi spotykano na polskim Polesiu jeszcze w latach
30. XX wieku, o czym wspominat Melchior Wankowicz
w zbiorze reportazy Na tropach Smetka. Niektére opra-
cowania podaja, ze dtubanki nadal sg w uzyciu u réznych

kultur na $wiecie.

Wspotczesnie uzywane dtubanki etiopﬁkie

b



Z NURTEM CZY POD PRAD,
CZYLI WIOSEA, STER | ZAGLE

Skoro juz wiadomo, co to jest tratwa i dtubanka, mozna
zapytac o to, jak je napedzano i czym sterowano. Nawet
najlepiej zrobiona tratwa lub t6dz nie poptynie sama, chyba
ze z nurtem rzeki. Potrzeba jest matka wynalazkéw, wiec
wymyslono ster. To nieco swobodne stwierdzenie nie od-
daje zapewne wagi problemu, z jakim pierwsi zeglarze mieli

do czynienia. Na podstawie odkrycia w miejscowosci Star

Carr w hrabstwie Yorkshire w Wielkiej Brytanii ustalono,

Dtubanka z X w. znaleziona w dolinie Odry (muzeum w Swidnicy)

Dtubanka jednak nie cechowata si¢ najlepsza dzielno-
$cig morska. Pomijajac fakt, ze nie miata stabych punktéw
w postaci linowych wigzan mogacych pekac przy duzej fali,
byfa przede wszystkim niestateczna i wywrotna. Poradzo-
no sobie z tym w przemyslny sposéb. W celu usuniecia
wywrotnosci dodano po prawej lub lewej burcie jeden lub
dwa ptywaki. Ten wynalazek, rewolucyjny w swojej pro-
stocie, zapewnit todzi nie tylko statecznos¢, ale takze nie-
co wieksza wypornos¢ i predkos¢. Rozwigzanie to najpo-
pularniejsze byto wsrod ludéw zamieszkujacych Oceanie
oraz potudniowa Azje.

Na koniec nalezy wspomnie¢ o todziach, ktére po-
wstawaty w tych miejscach na $wiecie, gdzie drewno byto
materiatem deficytowym. Tam wtasnie todzie wytwarzano
z elementoéw skérzanych stanowiacych pokrycie szkiele-
tu robionego z wiotkich gatezi spajanych rzemieniami lub
przygotowanymi w odpowiedni sposob witkami jatowca

albo wikliny. Takie konstrukcje dominowaty w pétnocne;j

Skandynawii.

Wiosto z Duvensee_(Niemcy) datowane na 6500-6300 lat p.n.e.
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ze juz niespetna 10 tysiecy lat temu uzywano wioset.
Zapewne znano je juz wczesniej, ale to znalezisko jako
pierwsze dokumentuije fakt napedzania todzi sitami ludzkich
migsni. By¢ moze uzywano go, kleczac tak jak w kanadyj-
ce albo po prostu stojac. Takie wiostowanie wykonywane
przez dtuzszy czas byto dos¢ meczace, dlatego dodano pod-
porke, a wiosto zostato przymocowane do burty lub rufy
todzi. Dzieki temu prostemu mechanizmowi mogto dzia-
ta¢ podobnie jak rybi ogon. Wiosta z czasem umieszczo-
no w otworach w burtach lub na specjalnych podpérkach
zwanych dulkami.

Ster zapewne wyksztatcit sie z wiosta. Wtozone do
wody przy prawej burcie zaczeto petni¢ funkcje elementu,
ktory ufatwiat kierowanie todzig. Montowano go po prawe;j
stronie, poniewaz wiekszos$¢ populacji ludzkiej byta i jest
praworeczna. katwiej byto zatem porusza¢ wiostem wtas-
nie po tej stronie. Po pewnym czasie, aby zapewne utatwic¢
manipulacje wiostem-sterem, przymocowano je na state

w jakis$ sposéb do prawej burty. Stad wiasnie do dzi$ prawa

burte kazdej jednostki ptywajacej nazywa sie sterburta, mi-
mo ze juz od wielu wiekéw nikt tam steru nie umieszcza.

Z kolei na pytanie, kiedy pojawit sie zagiel i zawfadnat
morskimi przestrzeniami, Marian Mickiewicz odpowiada:
w~Vynalazcy epoki kamiennej, ktérzy zamiast migsni czto-
wieka zuzytkowali do napedzania swoich todzi site wia-
tru, niewatpliwie zastuzyli na stawe wigksza niz wynalazcy
maszyny parowej, silnika spalinowego czy nawet rozbicia
atomu. Silnik bowiem parowy czy atomowy zastapit tylko
jedna site przyrody druga bardziej doskonatg”. Trudno sie
nie zgodzi¢ z tymi stowami.

Sadzi sie, ze za najstarszy zagiel stuzyta ptachta skory
zwierzecej lub mata pleciona z wtokien roslinnych. Pierw-
szym prawdziwym typem zagla byt nieruchomy zagiel rejo-
wy, ktory rozpinany przy korzystnym wietrze wiejacym od
rufy na wiszagcym na maszcie dtugim kiju z czasem nazwano
reja. W toku ewolucji fodzi i miejsca ich budowania wy-
ksztatcito sie wiele typéw zagli. llustracje przedstawiajace

najwazniejsze z nich zamieszczono na s. 259.

Wiosto sterowe na egipskim malowidle (grobowiec Menny, Teby Zachodnie, ok. 1420 . p.n.e.)




Na podstawie dzisiejszego stanu wiedzy nie sposéb
kategorycznie stwierdzi¢, ktora z konstrukcji opisanych
powyzej byta pierwsza i gdzie pojawita sie najwczesniej.
Najprawdopodobniej, jak sadzi wiekszos¢ naukowcow
zajmujacych sie tym problemem, do wynalezienia todzi,
a nastepnie todzi z zaglem doszto w kilku miejscach glo-
bu réwnoczesnie. Pomyst ten zrodzit sie zatem w gtowach
réznych cywilizacji niezaleznie od siebie. VWedtug wspomi-
nanego juz Thora Heyerdahla kolebka zeglugi byta Azja Po-
tudniowa, a doktadniej wyspy dzisiejszej Indonezji. Stamtad
30 tysiecy lat temu mieli wyrusza¢ na tratwach na dtugie
wyprawy morskie dwczesni zdobywcy. Pomyst ten wydaje
sie naukowcom karkotomny, jednak sami mieszkancy wysp
Indonezji twierdzili, ze zostali przeprowadzeni przez oce-
an przez boga Kon Tiki, bedacego wcieleniem inkaskiego
Wirakoczy. Zafascynowany polinezyjskimi legendami Nor-

weg wbrew naukowym opiniom postanowit udowodnié,

Thor Heyerdahl na tratwie Kon-Tiki w 1947 r.

ze podréze pomiedzy wyspami Pacyfiku a Ameryka Po-
tudniowa byty mozliwe, a sami Polinezyjczycy naprawde
mogli by¢ potomkami Inkéw. Pod dyktando Heyerdahla
Indianie z okolic peruwianskiego jeziora Titicaca zbudo-
wali tratwe z drewna balsowego, ktéra nazwano Kon-Tiki.
Powiazane konopnymi linami bale pokryto dodatkowo
matg i wyposazono jednostke w dwa maszty powigzane
ze sobg topami oraz w ster wiostowy. Jednostke napedzat
prymitywny zagiel rejowy. Rejs rozpoczat sig 28 kwietnia
1947 roku. Po wielu perypetiach, ocierajac sie wielokrot-
nie o $mier¢, Kon-Tiki z Heyerdahlem na poktadzie dotarta
7 sierpnia 1947 roku do rafy Raroia, pokonujac niespetna
3800 mil morskich i udowadniajac tym samym, ze takie
podroze byty mozliwe.

Z pewnoscia nie sposéb podejrzewac jakiejkolwiek cy-
wilizacji europejskiej czy nawet $rodziemnomorskiej o to,

by byty kolebka zeglugi, poniewaz najstarsza znaleziona
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Rekonstrukcja portu w sumeryjskim miescie Eridu

w Europie sosnowa dtubanka datowana jest dopiero na
okoto 8300 lat przed Chrystusem. Odkopane pod Debli-
nem resztki dtubanki pochodzacej z potowy Il tysigclecia
przed Chrystusem sg jeszcze mtodsze. Podobne znaleziska
pojawiaty sie takze w innych miejscach Europy. Jednak to
wiasnie w kulturze starozytnej Mezopotamii, Egiptu i Chin
trzeba doszukiwac sie korzeni klasycznych statkéw i okre-
tow zaglowych. Nie bez kozery pierwsze cywilizacje po-
wstaty nad wielkimi rzekami, ktore byty ich bezwzglednym

elementem panstwotwérczym.

HISTORIA
PIERWSZEGO STATKU

Na pytanie, kiedy zaczyna si¢ historia oraz kiedy zaczefa sie
cywilizacja, trudno odpowiedzie¢. Wedtug jednej z intere-
sujacych konstrukgji logicznych, w ktorej poréwnuje sie
dzieje naszego wszechswiata do doby, cztowiek rozumny,
czyli homo sapiens sapiens, pojawia sie w trakcie wybrzmie-

wania jedenastego uderzenia zegara zwiastujagcego pétnoc.

HISTORIA | U SWITU DZIEJOW

Dla potrzeb kategoryzacji historia zaczyna si¢ wtedy, kiedy

pojawiaja si¢ pierwsze zrédta, ktére mozna uznac za pisane.
Wszystko, co byto wczesniej, to prahistoria, ktdra wnio-
skuje sie ze zrodet materialnych. W rzeczywistosci, aby
pozna¢ nalezycie przesztos¢, obie te kategorie s istotne
w sposob rownorzedny. Dotychczasowe rozwazania byty
oparte na archeologii, antropologii i etnografii. Obecny stan
badan nad historig zeglugi w rejonie istnienia pierwszych
cywilizacji pokazuje jednoznacznie, gdzie po raz pierwszy
pojawity sie zaglowce.

W Miedzyrzeczu (Mezopotamii), czyli w dorzeczu Ty-
grysu i Eufratu, a takze nad afrykanskim Nilem pojawity sie
w toku dtugiej ewolucji pierwsze organizmy panstwowe.
Rzeka Nil byta matka-ojcem krolestwa Egiptu. W Mezo-
potamii historia zaczyna si¢ od tajemniczych Sumerdéw.
Mozna sie spierac, ktéra cywilizacja byta pierwsza, jednak
w kontekscie tych konkretnych rozwazan to Mezopotamia
jest miejscem, gdzie znaleziono pierwszy wizerunek statku.
Jest to wiasciwie model pochodzacy z sumeryjskiego miasta

Eridu, datowany na potowe IV wieku przed Chrystusem.



Model o sierpowatym ksztatcie kadtuba prezentuje do$¢
dokfadnie miejsce osadzenia masztu, a takze punkty, w kto-
rych mogty by¢ umocowane liny stabilizujace. Znalezisko
to potwierdza jedynie fakt, ze w Mezopotamii zegluga byta
juz rozwinieta w okresie poprzedzajacym oficjalne dato-
wanie tego rejonu. Umowny, pierwszy okres historii Mie-
dzyrzecza (Dzemdet Nasr) zaczyna sie¢ w 3000 roku przed
Chrystusem.

Adolph Leo Oppenheim badajacy historie Sumeru
twierdzi, ze jedne z najstarszych tabliczek z pismem klino-
wym wspominajg o ,bardzo duzych” statkach nalezacych
do miasta Ur (ok. 3000 lat prz. Chr.). Podobno wypor-
nos¢ tych bardzo duzych jednostek dochodzita do 100 ton
i byty wyposazone w poktad oraz zagiel. Watpliwe jest, jak
uwaza Heyerdahl, zeby statki o tej wypornosci budowa-

no z trzciny, jakkolwiek wiasnie todzie o takiej konstrukgji

krolowaty na Tygrysie i Eufracie w okresie Dzemdet Nasr
(3000-2800 lat prz. Chr.).

Trzcinowe jednostki z charakterystycznym rejowym
zaglem z papirusu lub bawetny na dwunoznym maszcie
przewozity ludzi i towary takze po Nilu. Nie wolno zapo-
minac o elemencie stymulujacym zegluge, jakim byta wy-
miana handlowa. Nawet w okresie na wpot legendarnym,
przeddynastycznym, zanim po obu stronach pustyni Synaj
wyrosty cywilizacje, handel musiat juz osiggna¢ duzy sto-
pien rozwoju. Swiadcza o tym odkrycia archeologiczne —
w Egipcie znaleziono ceramike oraz perty pochodzace
z Mezopotamii, a w Mezopotamii — alabaster z Egiptu.
Niektoérzy naukowcy doszukali si¢ takze podobienstw
jezykowych. W pierwszych formach przedklinowego pi-
sma pochodzacego z Miedzyrzecza znak okreslajacy sta-
tek byt catkowicie zbiezny z piktogramem oznaczajagcym
stowo morski we wczesnych hieroglifach egipskich. Mato
tego, sam piktogram byt przedstawieniem owego statku
i wygladat jak jednostka z trzciny, o sierpowatym ksztat-

cie, z krzyzujgcymi sie wigzaniami. Ciekawostka takze jest
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fakt, ze z czasem éw pojedynczy piktogram przeksztatcit
sie w dwa: pierwszy przedstawiajacy dzidb statku, drugi
jego rufe. Ten pierwszy oznaczat stowo pan lub cztowiek
dobrze urodzony, a byt nawigzaniem do przebywajacego
na dziobie statku jego dowodcy.

Czy najstarsze egipskie tratwy trzcinowe lub jak kto
woli papirusowe statki ptywaty tylko po Nilu, czy wypra-
wiaty sie na pethe morze? Poglady na ten temat sa skrajne.
Cze$¢ badaczy uwaza, ze wiotkie tratwy nie bytyby w sta-
nie pokona¢ nawet niewielkich fal, inni za$ twierdza, ze
mogty wyrusza¢ w niedtugie morskie podroéze obcigzo-
ne dodatkowo jakims$ tadunkiem. Miaty by¢ wyposazone
w boczny ster, a ich rufa i dziob byty charakterystycznie
wygiete. Jedna z hipotez méwi, ze taki uktad konstrukg;ji
wyksztatcit sie w wyniku potrzeby wygodniejszego przy-

bijania do bagiennych nilowych brzegéw. Bez watpienia
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todzie wyposazone byty w wiosta, ktorymi zeglarze postu-
giwali sie, siedzac twarza do dziobu. Najstarsze wizerunki
statkow nagadyjskich, bo tak wiasnie nazywaja je egiptolo-
dzy, znane ze znajdywanych w czasie wykopalisk okruchow
ceramik, nie maja zagli. Dopiero na pézniejszych przedsta-
wieniach dostrzec mozna zagiel w ksztatcie trapezu, ktéry
wisiat na dwuczesciowej rei umieszczonej na dwunoznym
maszcie w ksztatcie litery A. Taki maszt byt wymuszony
konstrukcja tratwy zrobionej z dwoch duzych wiazek papi-
rusowych trzcin, na ktérych spoczywaty jego nogi. WV sta-
rozytnosci jako impregnatu do trzciny uzywano asfaltu lub
smoty. Mimo tych zabiegdw tratwy musiaty by¢ czesto su-
szone, poniewaz szybko nasigkaty woda, co musiato by¢
niewatpliwie ktopotliwe dla ich uzytkownikéw. Podobne

stateczki uzywane sa do dzi§ we wschodniej Afryce i nie-

ktorych terenach Ameryki tacinskiej.

Egipska ptaskorzezba przedstawiajaca statek z zaglem ($wiatynia w Edfu

)



Wspominany juz wielokrotnie Heyerdahl przez wigk-
szos¢ swego zycia byt wyznawca pogladu zwanego dyfuzjo-
nizmem, tezy przekonujacej, ze kultury rozprzestrzeniaty
sie przez migracje morskie. Po raz pierwszy probowat udo-
wodni¢ to wyprawa Kon-Tiki, po raz drugi, kiedy wyru-
szyt w rejs przez Atlantyk tratwa nazwang Ra, zbudowang
z trzciny przez Indian boliwijskich. Rejs miat potwierdzi¢
mozliwos$¢ podrézy transoceanicznych prowadzonych
przez starozytnych Egipcjan. Pierwsza proba w 1969 roku
spetzta na niczym. Tratwa nie wytrzymata atlantyckich fal
i nasigknieta wodg zatoneta niespetna 500 mil morskich od

wybrzezy wyspy Barbados. Dopiero drugi rejs, rok poznie;j,

Replika tratwy Ra Il w muzeum w Oslo

zakonczyt sie sukcesem. Tratwe Ra Il zbudowano z mniej-
szych wiazek trzciny, ktére wolniej nasigkaty i byty nieco
inaczej uksztattowane niz w pierwszej konstrukgji. Uparty
Norweg sprobowat jeszcze raz dtugiego rejsu na trzcino-
wym statku. Byta to ekspedycja Tygrys, ktéra miata dowies¢
o mozliwosci komunikacji miedzy Mezopotamig a ujsciem
Indusu. Mimo powodzenia wszystkich misji Heyerdahla
wielu naukowcow neguije jego tezy, uwazajac je za zbyt od-
wazne lub po prostu niepowazne. Jakkolwiek je oceniajac,
bez watpienia wnioski ptynace z wypraw udowodnity, ze
u zarania historii mozliwe byty dtugie oceaniczne podréze

na prymitywnych, nieduzych zaglowcach z trzciny.
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Typowy egipski statek rzeczny,
ok.2000r. p.n.e.
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czyli dzieci faraonéw na morzu

Wiadomosci o wygladzie pierwszych egipskich drewnia-
nych statkéw zawdzieczamy juz nie tylko rysunkom, kté-
re trzeba uzupetnia¢ domystami. Dostepne sg takze opisy.
Reliefy pokrywajace odnalezione grobowce kréléw Egiptu
oraz ich urzednikéw pokazuja jednostki, ktorych zatoga li-
czy juz ponad 50 oséb. Zatem niemato. Wyraznie widoczne
wiosta wskazuja, ze zagiel nadal nie byt traktowany jako na-
ped gtéwny, a jedynie pomocniczy. Sam sposdb usytuowa-
nia masztu jest specyficzny, bo podobnie jak w przypadku
trzcinowej tratwy, przypominat litere A. Manewrowanie
zaglem przy takiej konstrukcji masztu byto bardzo trudne
lub wrecz niemozliwe. Najprawdopodobniej zagiel nie mogt
by¢ refowany (zwijany) i po prostu stawiano go w razie po-

trzeby razem z masztem.

HISTORIA | DO PUNTU | Z POWROTEM

Konstrukcja masztu o dwunoznej strukturze byta uza-
sadniona, co wigzato sie z koniecznoscig usztywnienia ka-
dtuba. Nie ma watpliwosci, ze egipskie statki petnomor-
skie niewiele roznity sie od tych, ktére ptywaty po Nilu.
Mozna przyjac, ze w sposéb bezposdredni ich konstrukcja
byta wzorowana na rzecznych odpowiednikach. Kadtuby
jednostek, ktore wyptywaty poza spokojny Nil, zbudowano
ze stosunkowo krétkich, dwumetrowych bali drewnianych
o grubosci okoto 10 centymetrow. Wystepujace w Egipcie
gatunki drewna pochodzace z drzew sykomory i akacji nie
dawaty desek odpowiedniej dtugosci, chociaz, jak twierdzi
Krzysztof Gerlach w monografii Drewno szkutnicze, auto-
rzy starozytni wspominajg o deskach z tych drzew o dtugo-

$ci nawet szesciu metréw. Innych drzew, z ktorych mozna



by zrobi¢ deski na statek, w Egipcie po prostu nie byto.
Poradzono sobie z tym problemem w prosty sposéb.
Kroétkie deski byty taczone na styk drewnianymi elemen-
tami (dyblami) w ksztatcie klepsydry. Sposéb utozenia
poszczegdlnych bali byt bardzo podobny do uktadu ce-
giet przy budowie domu. Doskonale pokazuja to malowi-
dta z okoto 2500 roku przed Chrystusem z Beni Hassan.
Statki te nie miaty ani stepki, ani tylnicy, ani wreg. Aby te
konstrukcje, wiotka, jak wida¢, ze swej natury, usztywnic,
na dziobie i rufie stosowano opaski linowe. Dziéb i rufa
byty potaczone przeciagnieta przez caty poktad grubg ling
usztywniajaca jednostke, ktérg uktadano na specjalnych
podporach. Dtugos¢ statku mogta dochodzi¢ do 55 me-
tréw, a do utrzymania wtasciwego kursu wykorzystywa-
no kilka steréw bocznych. Marian Mickiewicz nazywa te
jednostki statkami horyjskimi, przypuszczajac, ze ich kon-
strukcja mogta by¢ poktosiem ozywionych kontaktow z cy-

wilizacjami Mezopotamii, skad miata pochodzic.

Wizerunek opisanej powyzej jednostki znany jest z re-
lieféw znajdujacych sie w grobowcu faraona Sahure, drugie-
go wiadcy V dynastii Starego Panstwa (ok. 2550 prz. Chr).
Upamigtnione w kamieniu wydarzenia opowiadajg o podré-
zach morskich Egipcjan do Libanu i Syrii, a takze do lezacej
gdzies na potudniu tajemniczej krainy Punt. Czy te rejsy miaty
kontekst militarny, czy tez tylko handlowy, trudno jest dzi$
rozstrzygnac. Jedne przekazy z okresu panowania tego fara-
ona mowig o ekspedycjach handlowych, inne z kolei pokazu-
ja jeicédw o cechach wybitnie azjatyckich mogacych pocho-
dzi¢ tylko ze wschodnich wybrzezy Morza Srédziemnego.
Z Libanu starozytni Egipcjanie sprowadzali wiele débr; z kto-
rych najwazniejszym stato si¢ drewno cedrowe. Materiat
ten byt waznym elementem funkcjonowania pustynnego
imperium, poniewaz produkowano z niego statki, nalezace
do dostojnikoéw egipskich i samych wtadcdw. Jak podaja zré-
dta — réznity sie one konstrukcyjnie w zaleznosci od tego,

kto byt ich uzytkownikiem, na przyktad krél czy krélowa.
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Egipski statek morski z reliefow
Hatszepsut, ok. 1500 r. p.n.e.
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Rekonstrukcja barki Chufu (Cheopsa) w Gizie

Z cedru robione takze byty trumny i cze$¢ wyposazenia
grobowego bogatych Egipcjan, co jak wiadomo, w tradycji
egipskiej byto niezwykle istotne. Mieszkancy dorzecza Nilu
wierzyli bowiem w istnienie zycia pozagrobowego, ktére
trwato tak dtugo, jak istniato ciato zmartego. Stad wziety sie
praktyki mumifikacyjne i wyposazanie grobow w podarunki
wszelkiego rodzaju. Im wazniejsza byta osoba, tym bogatsze
dary i wyposazenie.

W czasie wykopalisk prowadzonych w Gizie w 1954 roku
u stép piramidy faraona Chufu, powszechniej znanego jako
Cheops, znaleziono fragmenty cedrowych elementéw: kle-
pek i bali, ktore okazaty sie pozostatosciami pieciu todzi.
Ahmedi Jussuf, konserwator tych obiektow, po latach bene-

dyktynskiej pracy doprowadzit do zrekonstruowania jednej

HISTORIA | DO PUNTU | Z POWROTEM

z nich, tej najwiekszej. Jednostka o dtugosci prawie 44 me-
trow i szerokosci niespetna szesciu metrow prezentowata
si¢ do$¢ okazale. Wydaje sie jednak niemozliwe, aby stwo-
rzono ja w celu podrézy morskich czy tez jakichkolwiek po-
drozy, mimo ze kadtub nosi $lady stycznosci z woda. Nad jej
przeznaczeniem debatuja uczeni, ktérzy nie moga dojs¢ do
porozumienia. By¢ moze ta jednostka byta tylko tak zwang
barka solarna, ktora faraon zgodnie z egipskimi wierzeniami
miat wptyna¢ do tego drugiego, lepszego $wiata.
Rekonstrukcja barki Chufu trwata okoto 17 lat, a skta-
dano ja z 1224 elementéow. Kadtub ma konstrukcje sko-
rupkowa, czyli taka, w ktorej najpierw potaczono ze soba
deski poszycia dyblami, a pézniej dopiero wprowadzono
stabe elementy wzmocnienia poprzecznego. £6dz porusza-
ta sig dzieki wiostom i nie miata masztu ani zagla. W wiek-
szosci przypadkéw literatura podaje, ze jednostka ta nie
wytrzymataby spotkania z mocniejszymi falami i rozpadtaby
sie przy byle wietrze. Istnieje przypuszczenie, ze jej gtowna
sita napedowa byli niewolnicy, ktérzy po prostu ja holowali,
idac brzegiem Nilu lub jakiego$ kanatu. Mimo pigknych,
smuktych ksztattéw byt to raczej tylko model w skali 1:1.
Jednak wedtug Heyerdahla ,,mistrzowskie linie statku Che-
opsa byty dzietem budowniczych, majacych za sobg dtuga
i gteboko zakorzeniong tradycje zeglugi oceanicznej, i tak
samo oczywiste jest, ze linie te s3 w kazdym szczegdle
nasladownictwem wczesniejszych statkow papirusowych.
Wszystkie autorytety sg zgodne co do tego, ze statek Che-
opsa ma forme statku papirusowego, facznie z silnie wy-
gieta rufa o kielichowym zakonczeniu, przypominajacym

kwiat papirusa”.

Model barki Chufu (Cheopsa)
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Egipski statek podczas fadowania towaréw w Punt; ilustracja na podstawie relieféw w $wigtyni Hatszepsut

Wspomniano o egipskich peregrynacjach na pétnoc, do
kraju lasow cedrowych. Regularnie i czesto byta odwiedza-
na Syria. A co z lezacym na potudniu Puntem? Nad umiej-
scowieniem tej krainy historycy tamig sobie glowy do dzis.
Dla samych Egipcjan ta prawie mityczna kraina jawita sie ja-
ko miejsce owiane tajemnicg, o ktérym opowiadano basnie
i legendy. To kraj dziwnych stwordw i egzotycznych ludzi,
jakze innych od samych Egipcjan. Ow Punt wedtug stanu
dzisiejszych badan mogt by¢ zaréwno wybrzezem Somalii
albo tez jakims krolestwem etiopskim. A moze chodzito
o potudniowa cze$¢ Pétwyspu Arabskiego? Nie sposob
tego rozstrzygnac. Brytyjscy historycy z kregu uniwersy-
tetu w Oksfordzie sg zdania, ze trudnos¢ polega na tym,
ze w czasach starozytnych Puntem nazywano kilkanascie
miejsc. Pochodzito z niego wiele luksusowych towarow,
bez ktdrych nie mogly sie oby¢ egipskie elity, miedzy inny-
mi skory dzikich kotéw (lampartéw i panter), a takze ko$¢
stoniowa oraz wszelkiego rodzaju kadzidta. Szczegdlnie te
wonne ingrediencje byty potrzebne do réznych, tak istot-
nych dla Egipcjan czynnosci sakralnych.

Gdziekolwiek lezat Punt, starozytni Egipcjanie utrzy-
mywali z nim kontakty juz od czaséw Starego Panstwa
(2675-2170 prz. Chr.) az po kres jego historii w czasach
rzymskich. Natezenie relacji zmieniato si¢ oczywiscie w za-

leznosci od tego, jak prosperowat sam Egipt.

Reliefy na scianach w przepieknej swiatyni krélowe;j
Hatszepsut w Deir el-Bahari ukazuja statek o opisywanej
juz konstrukgji kadtuba z ling usztywniajaca, jednak zbudo-
wany juz bez watpienia z dtugich cedrowych desek. Statek
przedstawiony na tym reliefie jest mtodszy 1000 lat od
poprzednio opisywanego. Pojawiaja sie tu po raz pierwszy
nowe elementy konstrukcyjne — poprzeczki przechodzace
przez kadtub, bedace swego rodzaju poktadnikami. Dtugos¢
takiej jednostki dochodzita do okoto 40 metréw. Rufe ufor-
mowano na ksztatt kwiatu lotosu, dziéb miat charaktery-
styczng niewielka stewe. O$ symetrii statku byfa zaburzona
przesunieta nieco na lewo pojedyncza kolumng masztu.
Rozpinany przy korzystnym wietrze zagiel nadal tylko uzu-
petniat moc wioslarzy. Kiedy pracowali, uktadano go na po-
ktadzie. Statek wciaz byt pozbawiony stepki.

Gdzie jeszcze zeglowali starozytni Egipcjanie? Wedtug
niektérych badaczy dotarli na Wyspy Azorskie, a nawet na
kontynent amerykanski, na pewno zas regularnie odwiedzali
Indie. Jednak warto mocno podkresli¢, ze nie byli ludem
morskim i korzystali z morza z koniecznosci. Skupieni wo-
két Nilu, szukajac podbojow w Syrii i Palestynie albo na po-
tudniu w krainie Kusz, nigdy nie stali sie prawdziwym mor-
skim mocarstwem. Jednak zapewne wielokrotnie musieli
odpierac ataki agresywnych ludéw, przybywajacych do nich

w poszukiwaniu legendarnego bogactwa.
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W SEUZBIE MARSA

Timeo Danaos et dona ferentes (fac. strzezcie sie Danadw
przynoszacych podarki) — te stowa z Eneidy, ktore wy-
powiedziat Laokoon, gdy Grecy (Achajowie, Danaowie)
zostawili pieknego konia u bram Troi, dobrze wpisuja sie
w historig zaglowcdw. Znana z homeryckich opiséw wojna
trojanska byta jednym z epizodéw pierwszej w historii czto-
wieka wielkiej wedrowki lub, jak uwaza cze$¢ historykow,
wielkiej ekspansji. Byta to wedréwka ludow morza, kto-
ra rozpoczeta sie w XIV wieku przed Chrystusem i wybita
z posad podstawy wszystkich dwczesnych imperiow.
Pojecie ludéw morza zostato stworzone przez francu-
skiego badacza historii Egiptu Gastona Maspera. Ojczyzna
wikingéw starozytnosci byta Azja Mniejsza i wyspy na Mo-
rzu Srodziemnym. Nalezeli do nich na pewno Achajowie
(Grecy), Filistyni, Danajowie (lub Danaowie, czyli Grecy
z Argos), Tursza (Etruskowie) i wiele innych. Efekty dziata-
nia tych ludéw znane sg nie tylko z lliady i Odysei. Slady tam-
tej wedrowki weszty do kultury $wiatowej takze wraz z mi-
tologia grecka, w ktdrej opisano wyprawe po ztote runo,
wedroéwki Kastora i Polluksa, 12 prac Heraklesa i wielu in-

nych starogreckich heroséw. Sa to dalekie odbicia ekspansji,

2 s = T
Bitwa w delcie Nilu - relief w Medinet Habu

o ktdérej mowa powyzej. Byto kilka fal wedrowek zwanych
takze migracjami. Cho¢ uczeni spieraja si¢ co do ich zasiegu,
pewne jest, ze ich znaczenie trzeba docenic.

Z hieroglifow ze $wigtyni w Medinet Habu wynika, ze
okoto 1190 roku przed Chrystusem floty Achajéw, Dana-
jow i innych morskich zdobywcéw pojawity sie w delcie
Nilu. Byta to juz kolejna proba, jezeli nie podboju Egiptu, to
co najmniej znalezienia przez napastnikow nowego miejsca
do zycia, gdyz przywiezli ze soba rodziny i dobytek. Wte-
dy tez na Nilu zostata stoczona pierwsza znana w historii
bitwa, ktérag mozna nazwa¢ morska. Jej opis w Medinet

Habu na reliefach faraona Ramzesa lll jest lakoniczny, ale

Swiatynia w Medinet Habu



sugestywny. Najezdzcy wciagnieci zostali w labirynt ka-
natéow nilowych i tam dopiero zniszczeni przez okrety
egipskie. Warto w tym miejscu wyjasni¢, czym roznig sie
okrety od statkéw. Wedtug wspétczesnej definicji okret to
narzedzie walki przeznaczone do dziatar wojennych, do-
wodzony przez oficera lub podoficera marynarki wojennej.
Statek stuzy z kolei do wszystkich pozostatych celow: han-
dlu, transportu itd.

Wizerunek jednostki, ktéra mozna nazwa¢ okretem,
przedstawiaja rysunki z Medinet Habu. Jego sylwetka po-
dobna jest do statku z epoki Hatszepsut. Nadal to wiosta
stanowity jego gtéwny naped, ale na maszcie pojawito sie
bocianie gniazdo stuzace do obserwaciji. Relief przedsta-
wia jednostke z podwyzszonymi burtami oraz czyms, co
mozna uznac za galeryjke, w ktérej mogliby chroni¢ sie

zotnierze. Dziéb jednostki jest podniesiony do$¢ wysoko

Reliefy w Medinet Hal

i najprawdopodobniej zostat wzmocniony, jednak to nie
zmienito konstrukgji kadtuba. Line usztywniajacg wida¢ az
nadto, zatem nie jest raczej mozliwe, aby, jak to ttuma-
cza niektorzy badacze, wzmocniony dziéb byt taranem,
czyli elementem, ktéry mogt uszkadzaé kadtuby wrogich
jednostek.

Ludy morza najezdzaty Egipt kilka razy i za kazdym
razem je odpierano. Niektore egipskie zapisy méwia, ze
nieproszeni Filistyni po pokonaniu zostali osadzeni przez
Egipcjan w Syro-Palestynie i sg tym samym ludem, ktéry
pojawia sie w Biblii. Czas migracji ludzi z pétnocy stano-
wit tez schytek potegi krolestwa Egiptu. Trwato to jeszcze
prawie tysiac lat, ale byfa to juz raczej powolna agonia.
W basenie Morza Srodziemnego pojawity sie nowe ludy
i cywilizacje, dla ktorych morze nie byto bariera, a inspi-

racja. Nadchodzit czas Fenicjan, Kretenczykow i Grekow.
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Minojczycy na morzu

Dzi$ mozna powiedzie¢, ze starozytne cywilizacje zyty przy-
stoniete cieniem piramid. Owczesny $wiat istniat obok Egip-
tu, pojawiaty sie ludy i cywilizacje, upadaty imperia i kréle-
stwa. Warto jednak wspomniec¢ jeszcze o tak waznej dla
historii zeglugi i szkutnictwa cywilizacji minojskiej.

W mitologii mozna przeczyta¢ o poteznych wiadcach
Krety. Jeden z nich, Minos, kazat zbudowac dla swojego sy-
na Minotaura labirynt w patacu Knossos. Zrodta materialne
potwierdzaja, ze to, co pozostato po Kretenczykach, czyli
resztki patacéw i innych budowli, $wiadczy o wielkim bo-
gactwie i ich dobrym guscie. Interesujace jest, ze wiadcy
Krety nie budowali fortyfikacji i muréw obronnych, a bro-

nita ich flota — mur z drewna.

Model statku minojskiego
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Wiele starszych opracowan dotyczacych historii staro-
zytnej postuguje sie w stosunku do cywilizacji kretenskiej
pojeciem talassokracji. Okreslenie pochodzace od zbitki
greckich stéw thalassa (morze) i kratein (rzadzi¢) oznacza
dominacje na morzu. Homer w swoich dzietach wspomi-
nat o kretenskich okretach przyprowadzonych pod Troje.
Historycy starozytni byli przekonani o istnieniu kretenskie-
go imperium na Morzu Egejskim, a brak umocnien na Kre-
cie pozwala wywnioskowac, ze cywilizacje musiato chroni¢
co$ innego, co wprost pozwala wysnu¢ wniosek, ze byty to
okrety silnej floty.

Nie wiadomo, jaki byt zasieg kreteniskiego wiadztwa na
Morzu Srédziemnym. Tukidydes twierdzit, ze krél Krety,
Minos, w XVI wieku przed Chrystusem dzieki silnej flo-
cie catkowicie ukrocit proceder piractwa na Morzu Egej-
skim. Warto tu zwréci¢ uwage, ze skoro istniato juz tak
rozpowszechnione piractwo, to duza tez musiata by¢ wy-
miana handlowa pomiedzy poszczegdlnymi podmiotami
politycznymi. Kretenczycy wyprawiali si¢ podobno nawet
do wybrzezy Kornwalii po cyne, zostawiajac za plecami
Stupy Heraklesa (skaty Gibraltaru i Afryki). Statki wyru-
szajace w takie dtugie podroze musiaty cechowac sie duza
morska wytrzymatoscia. Ich wizerunki widoczne na nie-
licznych pieczeciach znalezionych na Krecie przedstawiajg
dtugie i smukte okrety (mierzace ok. 20 m) wyposazone
w tarany. Napedem byty wiosta, jednak dostrzec mozna

réowniez ogromny zagiel. W opowiesciach homeryckich



znajduija sie interesujace opisy okretdw, ktdre co prawda sg
mtodsze (Homer zyt najprawdopodobniej na przetomie IX
i VIIl w. prz. Chr.), jednak zapewne byty podobne do kon-
strukcji kretenskich i mykenskich. Piotr Olender, znawca
dawnej zeglugi, jest zdania, ze ich zatoga liczyta 50-52 osob.
Kazde wiosto obstugiwat jeden marynarz, flecista pomagat
utrzymac réwny rytm pracy wioslarzy, a statek na kursie
sterem bocznym utrzymywat sternik. Byty to najprawdopo-
dobniej pentekontery (pigc¢dziesieciowiostowce). Pieczecie
pokazuja kilka réznych typéw jednostek, co pozwala sadzi¢,

ze szkutnictwo kretenskie osiggneto rozwinigty poziom.

W niektérych opracowaniach rozwoj okretéw wiostowych
w starozytnosci uzasadnia sie dostepem, jak dzisiaj bysSmy
powiedzieli, do taniej sity roboczej, czyli niewolnikéw. Taki
poglad nie do korica znajduje potwierdzenie w starozytnych
realiach, mozna go raczej odnie$¢ do czaséw nowozytnych.

Jednak, jak wielu autoréw stusznie stwierdza, dominacja

wioset na akwenie Morza Srédziemnego trwata niezachwia-

nie wiasciwie do XVII wieku. Talassokracja kretenska istnia-
ta do XV wieku przed Chrystusem, kiedy padta pod ciosami
Grekow z kontynentu, ktorzy stworzyli réwnie tajemnicza

kulture mykenska.
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FENICJANIE,

czyli najwieksi handlarze starozytnosci

W Xl wieku przed Chrystusem na waskim, srodkowym
pasie Syro-Palestyny pojawit si¢ lud znany w historii jako
Fenicjanie. Doprowadzita do tego migracja ludnosci ka-
nanejskiej, ktéra przemieszawszy sie z obecnym tam juz
ludem semickim, utworzyta nowa grupe etniczng. Wiek
pozniej byt to juz uformowany organizm, ktéry nie zatozyt
jednak jednego panstwa, a kilkadziesigt mniejszych, zamy-
kajacych sie w granicach miejskich. Fenicjanom sprzyjato
potozenie zasiedlonych terenéw miedzy morzem a gérami,
ktore stanowity bariere oddzielajaca od ziem opanowanych
na wschodzie przez wojowniczych Hebrajczykéw i Aramej-
czykow. Uktad taki jednoznacznie sugerowat otwarcie sie
Fenicjan na morze, kierujac ich zainteresowanie na zachod.

Edward Keble Chatterton w ksiazce Sailing Ship and the

[]

story of their development odwazyt sie poréwnac dokonania
Fenicjan w zakresie zeglugi do osiagnie¢ imperium brytyj-
skiego, a flote Bani Kan’an (tak nazywali siebie Fenicjanie —
dzieci Kanaanu) do Royal Navy. Ta jakze odwazna z punktu
widzenia Brytyjczyka paralela ma uzasadnienie. Fenicjanie
znani sg W historii jako lud niespecjalnie wojowniczy, jednak
w warunkach wyzszej koniecznosci waleczny i pomystowy.
Zamiast sity woleli korzysta¢ z monet, handlu i dyploma-
cji. Samo stowo Fenicjanie pochodzi z jezyka greckiego od
wyrazenia foiniks, bedacego okresleniem rodzaju purpu-
rowego barwnika uzywanego w farbiarniach na wybrzezu
Syro-Palestyny. Prawdopodobne jest, ze sami Fenicjanie nie
uzywali takiej nazwy wobec siebie, nazywajac sie od miast,

w ktorych mieszkali (Tyrejczyk, Sydonczyk itd.).

Fenicki nieduzy statek wykorzystywany
w zegludze przybrzeznej

g ol
.

|
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Statek fenic

Przedsiebiorczy ze swej natury lud fenicki, o czym prze-
waznie si¢ zapomina, dat ludzkosci kilka wynalazkéw, ktore
zrewolucjonizowaty jej zycie. Istotne dla tej opowiesci sa
nowinki z zakresu szkutnictwa i zeglugi. Rola Fenicjan w tym
przypadku jest nie do przecenienia, bo to wiasnie oni wymy-
slili nawigacje, jaka dzi$ znamy. Zegluge sprzed wynalazkéw
fenickich mozna porowna¢ do wspoétczesnej zeglugi kabo-
tazowej, czyli przybrzeznej, miedzy portami tego samego
panstwa, kiedy na dobrg sprawe nie traci sie z oczu brzegu.
Astronomia w Egipcie oraz innych panstwach wschodu
utozsamiana byfa z astrologia. Dopiero Fenicjanie nauczyli
sie wykorzystywac gwiazdy nie tylko do stawiania horosko-
pow, ale takze do ustalenia pozycji statkow w czasie zeglugi.
Najprawdopodobniej takze oni sporzadzili pierwsze mapy
nieba stuzace do nadal prymitywnej astronawigacji.

W przypadku konstrukcji statkdw fenickich réwniez na-
lezy spodziewac sie nowosci. Jeden z pierwszych znanych
wizerunkow statkéw z okolic Sydonu znany jest z reliefow
zdobiacych egipskie stele grobowe z potowy drugiego tysiac-
lecia przed Chrystusem. Uwieczniono na nim nieduza, oko-
to 10-metrowa jednostke, ktdra nie ma jeszcze widocznej
stepki i zeber; jednak zbudowana jest z dtugich cedrowych
desek - bali, co mogto zapewnic jej odpowiednia sztywnosc.
Poszycie utozone jest metoda na styk, typowa dla wigkszo-

$ci owczesnych statkow $rédziemnomorskich. Jednost-

ka nie ma wioset, a jedynie ster boczny lub inaczej wiosto

ki na egipskim reliefie grobowym

Model statku fenickiego (Muzeum Nauki w Bostonie)

sterowe. Dziéb byt ozdobiony rzezba w ksztatcie konskiej
gtowy, a na rufie mozna sie dopatrzy¢ wykonczenia deska
z wycieciem charakterystycznym dla rybiego ogona. Fenicja-
nie, dysponujac doskonatym materiatem szkutniczym, jakim
byt cedr libanski, mogli sobie pozwoli¢ na eksperymenty.
To im wfasnie zawdzigczamy dwa wynalazki konstrukcyjne,
ktore funkcjonuja w budownictwie okretowym do dzis.
Jako pierwsi zbudowali statki w oparciu o stepke i wregi.
Usprawnienia te pozwolity na zwiekszenie wytrzymatosci
kadtubow budowanych jednostek, co podnosito takze ich
wyporno$¢. Najbardziej znane przedstawienie statku fenic-
kiego widnieje na ptaskorzezbie z patacu asyryjskiego wiad-
cy Sargona Il datowanej na okoto 720 rok przed Chrystu-
sem. Klasyczny statek fenicki byt dtugi na okoto 30 metréw,

a szeroki na 10 metréw. Jego zanurzenie dochodzito do
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Fenicki duzy statek morski

dwach metréw. Kadtub byt wiec pojemny i pekaty. Gtowng

sita napedowa byt raczej wiatr, wiosta stuzyty tylko do ma-
newrdw oraz wspomagaty przy flaucie (braku wiatru). Zro-
zumiate jest wiec, ze maszt umocowano na state, a na poje-
dynczej, ztozonej z dwdch elementdw rei zawieszono zagiel.

Mieszkancy Sydonu, Tyru i innych miast fenickich byli
wielce mobilnym ludem. Mimo faktu, ze ich samodzielny
byt polityczny wielokrotnie przerywano, starali sig zawsze
robi¢ dobre interesy ze wszystkimi, w czym nie przeszka-
dzaty czasowe embarga na dostawe gtéwnego towaru eks-
portowego — doskonatego drewna.

Marian Mickiewicz twierdzit, ze ,morskimi nauczycielami
Fenicjan byli Egipcjanie, Kretericzycy i Mykeniczycy”. Jezeli na-
prawde tak byto, to bez watpienia albo nauczyciele byli bar-
dzo dobrzy albo uczniowie szczegdlnie zdolni, poniewaz bez
watpienia osiggnieciami w szeroko rozumianej sferze mor-

skiej zdecydowanie dokonali wielkiego skoku. Wykorzystujac
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uspokojenie sytuacji na morzach, po tym, jak poskromiono lu-
dy morza pod koniec drugiego tysiaclecia przed Chrystusem,
Fenicjanie przedsiewzieli na wielka skale akcje kolonizacyjna
i zaczeli budowaé swoje miasta i faktorie na catym wybrzezu
Morza Srodziemnego. Najstynniejsza ich kolonig byta Kartagi-
na zatozona przez Tyrenczykéw na wybrzezu dzisiejszej Tu-
nezji u zarania IX wieku przed Chrystusem. Optyniecie przez
Fenicjan kontynentu afrykanskiego dos¢ szczegotowo opisat
Herodot. Stato sie to na przetomie VIl i VI wieku przed Chry-
stusem. Flota zaczeta podréz od Morza Czerwonego, mingw-
szy rownik, przezimowata gdzies$ na afrykanskim wybrzezu,
a po nieco wiecej niz roku okrety wrocity.

Dzieci Kan’an staty sie panami szlakow morskich, han-
dlujac i przewozac wszelakie dobra z kazdego miejsca
owczesnego Swiata. Przez pewien czas zmonopolizowali
handel cyna sprowadzang z Wysp Brytyjskich za posred-

nictwem faktorii znajdujacych sie na Potwyspie Iberyjskim.



To istotne, poniewaz metal ten byt niezbedny do wytwarza-
nia brazu, z ktérego z kolei produkowano woéwczas bron.
Znane sg takze imiona stynnych fenickich zeglarzy. Na przy-
ktad niejaki Hannon wyruszyt na potudnie, aby zorganizo-
wac regularng zegluge miedzy ladami afrykanskimi lezacymi
na potudnie od réwnika, z ktérych sprowadzano ztoto. In-
nym fenickim odkrywca byt Himilkon.

Plaskorzezby znalezione w patacu syna Sargona Il, San-
cheryba, w Aszurze przedstawiaja kilkanascie roznych jed-
nostek fenickich, a $cislej okretow fenickich zaliczajacych sie
do jednostek wojskowych. Warto podkresli¢, ze to Fenicja-
nie stworzyli pierwsza wyspecjalizowang t6dz majaca stuzy¢
do celéw militarnych. Oméwiony wezesniej okret egipski
byt najprawdopodobniej tylko przebudowanym statkiem.

O ile fodzie fenickie byty krotkie i pekate, to okrety
wojenne cechowata lekkos$¢ i smukta sylwetka. Musiaty po-

ruszac si¢ niezaleznie od wiatru, zatem napedzali je ciezko

pracujacy wioslarze. Pierwsze okrety wojenne Fenicjan naj-
prawdopodobniej miaty tylko jeden rzad wioslarzy, dlatego
zwano je monerami (monoremami) — jednorzedowcami.
Kazde wiosto byto obstugiwane przez jednego wioslarza.
Z czasem okrety staty sie wieksze i dodano im drugi rzad
wioslarzy (biremy). Piotr Olender wskazuje, ze systema-
tyka starozytnych okretow jest niespdjna i dos¢ skompli-
kowana. W wielu opracowaniach spotyka sie okreslenia
podobne do tych, ktérych uzyto powyzej, czyli nazywanie
okretéw w zaleznosci od liczby rzedéw wioset. Badacz ten
twierdzi, ze wiasciwiej jest klasyfikowac starozytne todzie
wojenne wedtug rzedéw wioslarzy sterujacych wiostami
po jednej burcie. Pentekontery, majace dwa rzedy wioset,
z ktorych kazde obstugiwane jest przez jednego wioslarza,
zaliczy¢ trzeba wiec do dwurzedowcodw, a juz nieco poz-

niejsze pentery, z jednym rzedem wioset ciggnietych przez

pieciu ludzi, to pieciorzedowce itd.

o &

t na asyryjskiej ptaskorzezbie z VIl w. p.n.e. (Muzeum Brytyjskie w Londynie)
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Ptaskorzezba z Aszu-

ru wyraznie réznicuje
jednostki. Co praw-

da, wida¢, ze wszystkie
wiozg wojownikdw, jed-
nak niektore s pekate, bez
ozaglowania, a inne smukte

i z Zaglem. Te ostatnie wyposazo-

Moneta z Sydon

32

ne zostaty takze w rodzaj pomostu
przerzuconego przez caty dtugos¢ statku oraz taran, gtéw-
ng bron starozytnego okretu. Oba typy dysponowaty dwo-
ma rzedami wioset i sterami bocznymi. Fenicki okret znaj-
duje sie takze na rewersie monety z miasta Sydon, ktéra
jest przechowywana w Muzeum Brytyjskim. Nieco wytar-
ty i nieregularny krazek przedstawia jednostke z wysoko
podniesiong rufg uformowang w aflaston (rodzaj ozdoby)
i wyraznym taranem. Kilkanascie tarcz, za ktérymi chronili
sie wioslarze, uzupetnia niewielka galeria na dziobie, zapew-

ne przeznaczona dla marynarzy postugujacych sie bronia
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miotajaca. Nad jednostka wyraznie zwisa na wpot zrefowa-
ny zagiel, na maszcie zwienczonym prawdopodobnie bocia-
nim gniazdem.

Pentekontera (okret obstugiwany przez piecdziesieciu
wioslarzy) w réznych odmianach byta na 500 lat przed
Chrystusem najpowszechniej uzywanym okretem na Morzu
Srédziemnym. Mozna wyznaczy¢ zatem pewng prawidto-
wosc¢: dla okretow wojennych z | tysigclecia przed Chrystu-
sem napedem gtéwnym nadal pozostajg miesnie wioslarzy,
zagiel natomiast petni funkcje pomocnicza, stabilizujac ze-
gluge chocby w czasie niespokojnego, wzburzonego morza.
Ze statkéw handlowych powoli znikaja wiosta jako element
napedu, a dominujaca role zaczynajg odgrywac zagle.

Morskie zwyczaje Fenicjan przetrwaty w tradycji karta-
ginskiej. Ta kolonia fenicka stata sie w Ill wieku przed Chry-
stusem gtéwnym konkurentem mtodej jeszcze republiki
rzymskiej. Ich rywalizacja doprowadzita do trzech dtugich
wojen, z ktérych zwyciesko wyszedt Rzym, catkowicie nisz-

czac Kartagineg i jej dziedzictwo.

e
o i

Rzymski okret na mozaice z Kartaginy

X

2

(Muzeum Bardo, Tunis)



Odyseusz i syreny na wazie z V w. p.n.e.

GRECY, RZYMIANIE | INNI,

czyli navigare necesse est

Mimo ze o Grekach zrobito sie gtosno w historii okoto
500 lat przed Chrystusem, to w rzeczywistosci na jej fir-
mamencie pojawili sie juz duzo wczesniej. Ludnos¢ grecka,
ktéra na swoj dom wybrata potudniowa czes$¢ Potwyspu
Batkanskiego, zachodnig czes¢ Azji Mniejszej i wyspy Mo-
rza Egejskiego, musiata otworzy¢ sie na morze, jednak kie-
rowata si¢ motywami zgota innymi niz Fenicjanie. Grecy
zdecydowali sig osiedli¢ w miejscu niezbyt goscinnym, nie-
dajacym mozliwosci godziwej, sytej egzystencji. Poza tym
fala kolonizacji rozrzucita ich niemal po catym wybrzezu
Morza Srédziemnego i Morza Czarnego, a wiec mieszka-
jacy w greckich polis (miastach-panstwach) rzemieslnicy,

produkujacy roéznego typu dobra, chcieli je sprzedawac

na wielu rynkach. Podréze zaczeli wiec pewnie kupcy,
ktorzy szukali rynkow zbytu, a za nimi poszta reszta nacji.
WV kolonizacji przodowaty dwie polis: Korynt z Pelopone-
zu i Milet z Azji Mniejszej, a pod koniec VI wieku przed
Chrystusem niewielka Fokaja. Na catym wybrzezu Morza
Czarnego powstaty greckie miasta, miedzy innymi Synopa,
Trapezunt, Bizancjum, Karesus, Tanais, Teodozja, Tyros,
Istros i wiele innych. Pojawity sie takze w potudniowej Ita-
lii i na Sycylii (Kyme, Kroton, Katania, Syrakuzy, Akragas)
oraz w Cyrenajce (Ptolemais, Taucheira, Barka i Kyrene).
Nie wolno zapomina¢ o zachodnim wybrzezu Pétwy-
spu Iberyjskiego oraz dolinie Rodanu (Sagunt i Massalia).

Kolonisci w swych podrézach zazwyczaj nie spotykali pustki
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Wrak greckiego statku znaleziony niedaleko Kirenii na Cyprze

osadniczej. Bardzo czesto napotykali na istniejace juz fak-
torie i miasta nalezace do Kartaginczykow i Etruskéw,
szczegolnie w zachodniej czesci Morza Srédziemnego, co
prowadzito do lokalnych sporéw i wojen.

Kolonizacja stymulowata zegluge oraz rozwoj statkdw
i okretow. Dynamiczny rozwdj kolonii wymagat dostarcza-
nia towardow zarowno do nich, jak i do miast macierzystych.
Statki byty jedynym srodkiem transportu, ktory mégtby
przewiez¢ towary o wielkich gabarytach na duze odlegtosci.
Informacje o tym, jak byty skonstruowane todzie, pochodza
przede wszystkim z malowidet i wizerunkéw na réznego
rodzaju ceramice odnalezionej w Gregji, Etrurii i w Rzymie.
Reprezentuja wielka galerie typdw, co moze wskazywac na
dynamiczny rozwdj szkutnictwa w tym czasie.

Klasyczny statek grecki przedstawiony na wazie z po-
czatku VI wieku przed Chrystusem byt jednostka o dos¢
wysokiej wolnej burcie, szerokosci od 8,5 do 10 metrow,
dtugosci od 27 do 30 metréw. Wskazuije to na fakt, ze jed-
nostka miata duza fadownos¢. Poszycie kadtuba byto oczy-

wiscie taczone metoda na styk.
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Znaleziony przez francuskich ptetwonurkéw w latach
50. XX wieku pod Marsylig (dawniej Massalig) wrak takiego
statku miat 26 metréw dtugosci i 12 metréw szerokosci.
Niektorzy historycy twierdza, ze wypornosé greckich stat-
kéw byta liczona w amforach. Wedtug skomplikowanych
wyliczen jedna amfora miata pojemnos¢ 19,4 litra. kodz
z Massalii mogta przewozi¢ 10 tysiecy amfor. Wrak innego,
nieco mniejszego greckiego statku znaleziono w 1967 roku
niedaleko Kirenii na Cyprze. VWypetniony byt ponad 400 am-
forami zapetnionymi tadunkiem migdatéw. Jednostka miata
15 metréw dtugosci i cztery metry szerokosci. Mogta zabie-
ra¢ do siedmiu ton tadunku. Powierzchnia zagla prawdopo-
dobnie siggata okoto 60 metrow kwadratowych, co mozna
wywnioskowac z ponad 12-metrowego masztu. Ciekawost-
ka jest fakt, ze w latach 80. XX wieku znaleziono wrak jesz-
cze innego greckiego statku z okoto 300 roku przed Chry-
stusem z tadunkiem amfor zapetnionych winem. Trunek
stanowit nie lada rarytas, mimo ze pod wptywem czasu i wa-

runkow beztlenowych (ponad dwa tysigce lat!) zmienit sie

w rodzaj galarety, jak donosity media, niesmaczne;j.

v

Wrak greckiego statku znaleziony niedaleko Maagan Michael w Izraelu



Starozytni zeglarze nie mieli tatwego zycia. Mimo tego,
ze ustawodawstwo wielu polis faworyzowato morski han-
del, bycie kapitanem statku lub jego zatogantem nie byto
zajeciem ani bezpiecznym, ani dobrze ptatnym. Dowodzacy
statkiem kybernetes byt angazowany przez armatora i za-
trudniat podlegtych mu marynarzy, wywodzacych sie zazwy-
czaj z nizszych warstw spotecznych, na przykfad wyzwo-
lencow lub po prostu niewolnikéw. Stynny grecki geograf
Strabon po odbyciu jednej tylko podrézy morskiej napisat,
ze ludzie dzielg sie na zywych, martwych i zeglarzy.

Grecy dzigki licznie rozlokowanym koloniom nie mieli
zadnego problemu ze zdobyciem materiatu do budowy stat-
kéw i okretow. Krzysztof Gerlach wymienia kilka gatunkow,
z ktorych mogli korzysta¢, miedzy innymi sosne gorska i ru-
melijska. Elementy wymagajace szczegdlnej wytrzymatosci,
czyli zebra, stepki i dyble, wykonywano z debu. Najlepszy
do takich celéw bytby dab szyputkowy, jednak ten gatunek

Wizerunek greckiego okretu na wazie z V w. p.n.e. (Luwr, Paryz)

w Grecji nie wystepowat. Stosowano wigc dab ostrolistny,
omszony i bezszyputkowy. tadownie i burty byty ostonigte
azurowymi barierami, co umozliwiato przewozenie wiek-
szych tadunkéw. Na maszcie dominowat duzy zagiel zawie-
szony na rei podnoszonej na czterech lub wiecej fatach.
Konstrukcje taka najczesciej determinowaty przewozone
towary, a przede wszystkim zboze, bez ktérego dostaw po-
lis nie mogtyby przetrwaé. O tym, jak byto to wazne, $wiad-
czy fakt, ze atenska polis zapewnita na terenach sobie pod-
legtych monopol w handlu zbozem. Cudzoziemcy zawijajacy
z takim fadunkiem do zbudowanego przez Atenczykéw por-
tu Pireus musieli sprzeda¢ w nim co najmniej %/ tadunku.
Port w Pireusie byt potaczony ciggiem fortyfikacji z Atenami,
ktore stanowity schronienie dla okolicznej ludnosci w czasie
wojen. Najnowoczesniejszy na tamte czasy port miat trzy
zabezpieczone falochronami baseny, a na wyposazeniu urza-

dzenia usprawniajace przetadunek.
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Grecki okret wojenny — na podstawie
wizerunku z wazy; V w. p.n.e.

Greckie okrety wojenne poczatkowo niewiele réznity
sie od statkéw. Taka teze rozpowszechniang przez angiel-
skich historykéw z poczatku XX wieku zdaje sie potwier-
dza¢ wizerunek jednostki na wazie z poczatku VI wieku, na
ktérym kadtub okretu jest pekaty i szeroki, gteboko osa-
dzony w wodzie. W rzeczywistosci jednak byto jeszcze ina-
czej. Jednym z najstarszych wizerunkéw greckich okretéw
jest misternie wykonane przedstawienie todzi lub statku na
fibuli z VIIl wieku przed Chrystusem. Fibula, czyli spinka do
chitonu badz chlamionu (elementéw garderoby Grekéw),
nie byta przedmiotem wystarczajacym, aby pokaza¢ szcze-
goty konstrukceyjne jednostki. Mozna jednak rozpoznac cha-
rakterystyczna rufe uformowang w aflaston, boczne stery

wiostowe i ostry taran na dziobie. Na podstawie tak matego

Grecki statek —
na podstawie
wizerunku z fibuli
(zapinki)

z VIl w. p.n.e.
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precjoza nie sposéb wywnioskowac, jakiego typu byt ten
okret, tym bardziej ze nie przedstawiono na nim wioset.

Skorupy greckich waz sg prawdziwg skarbnica wiedzy na
temat starozytnej greckiej nautologii (nauki o historii i roz-
woju zeglugi). Z tych okruchdéw przesztosci mozolnie wy-
dzieranych ziemi i morzu udaje sie¢ odczarowac przesztosc
i zobaczy¢, jak wygladaty starozytne okrety.

Pentekontery byty gtownym elementem flot wojennych
do potowy | tysiaclecia przed Chrystusem. Przecigtna jed-
nostka miafa dtugos¢ od 18 do 20 metrow i dzigki smuktej
sylwetce oraz wzmozonej pracy wioslarzy mogta osiagnac
na krotkim dystansie do 7-7,5 wezfa. Jej stata podrézna
predkos¢ wedtug Piotra Olendra wynosita okoto trzech
weztéw. W tym przypadku to wioslarze stanowili o rzeczy-
wistej wartosci okretow. Na monerach (jednorzedowcach)
siedzieli na jednym poziomie. Na dierach (dwurzedow-
cach), bo tak klasyfikowano te jednostki, wioslarze siedzieli
na dwoch poziomach, obstugujac wiosta o réznych dtugo-
$ciach. Ci siedzacy blizej burty byli odpowiedzialni za wiosta
krétsze, o dtugosci od 2,8 do 3 metréw i nazywali sie tha-
lamites. Obstugujacy dtuzsze wiosta o dtugosci od 4,2 do
4,3 metra - zygites — siedzieli w szeregu dalej od burty.
Wszystkie pentekontery byty wyposazone w podwojne
stery wiostowe, rozmieszczone po obu burtach i potaczo-
ne przemyslnym mechanizmem usprawniajacym kierowanie
okretem. Obstuga pentekontery to nieco ponad 50 oséb.
Nie bez powodu zatoga stynnego Argo w wyprawie po mi-
tyczne ztote runo do Kolchidy liczyta 50 wojownikow.

Zdaniem Piotra Olendra poprzednikiem pentekonter na
greckich wodach byly triakontery, mniejsze jednostki takze
o napedzie wiostowo-zaglowym, ktore byty pozbawione
poktadu. Ich zatoga liczyta niewiele ponad 30 (327?) osdb,
a wioslarze siedzieli w jednym rzedzie. Byty zdecydowanie
mniejsze od pentekonter i rozwijajac przez to mniejsza
predkos¢, zostaty szybko przez nie wyparte z otwartych
morz, przechodzac do stuzby mniej odpowiedzialnej. Wy-
korzystywano je jako okrety straznicze i patrolowe na wo-

dach przybrzeznych i srédladowych.



Pojawienie sie w VIl wieku przed Chrystusem statkéw
o nowej konstrukgji, ktérym dodano do zatogi jeden rzad
wiodlarzy, pozwolito zwiekszy¢ szybko$¢ oraz potencjat bo-
jowy jednostek. Zwiastowato to jednoczesnie powolny schy-
tek epoki pentekonter. Triery masowo zaczeto produkowac
200 lat pdzniej, niedtugo przed rozpoczeciem stynnych wo-
jen grecko-perskich. Miaty 24 metry dtugosci i 4,5 metra
szerokosci. Przy zanurzeniu nieco ponad metr osiagaty
predkos¢ maksymalng do 7,5 wezta, podrézng (marszowa)
do 3,5 wezta. Trzeci nowy szereg wioslarzy nazywat sie thra-
nites. Okrety te napedzane byty 90 wiostami (45 na burte),
z czego na kazda grupe wioslarzy przypadato po 15 wioset.
W skfad zatogi wchodzito obok dowddcy 10 marynarzy,
najprawdopodobniej do obstugi zagli, oraz 20 ciezkozbroj-
nych zotnierzy (hoplitow) piechoty morskiej. Okrety te
w poczatkowym okresie istnienia wypieraty do 50 ton.
Pozniejsze triery w potowie V wieku przed Chrystusem osig-

gaty juz wieksze rozmiary i wypornos¢. Ta ostatnia wynosita

Grecki okret wojenny —
birema, ok. 500 . p.n.e.

do 85 ton przy dtugosci okoto 35-38 metrow i szerokosci
dochodzacej do 5 metrow. Podwyzszenie burt spowodo-
wato usztywnienie catej konstrukcji, co pozwolito zwigkszy¢
liczbe wioslarzy do 162-170. Grupa oséb obstugujacych
zagle i hoplitow raczej sie nie zmienita, ale to i tak dawato
zatoge liczaca do 210 oséb. Te wigksze triery wyposazo-
no w pokfad (katastroma), ktory zajmowat caty przestrzen

od nieco podniesionego poktadu dziobowego az po rufe,

Model greckiej triery (muzeum w Monachim)
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Model greckiej triery (muzeum w Albuqu

e

rque, USA)

chroniac wioslarzy przed mogacymi ich razi¢ pociskami.
Kolejna innowacja byty parapety wioslarskie, ktére wysta-
waty poza krawedz burty, co ufatwiato prace wioslarzy i po-
zwalato ekonomizowac ich wysitek.

Triera w okresie klasycznym byfa zbudowana z jodty po-
spolitej (poszycie, maszty i reje) oraz debu (wregi). Kadtub
taczony na styk uszczelniano pakutami z konopii i nacie-
rano goracym woskiem. Zagle trier, jak i wczesniejszych
pentekonter oraz triakonter, wykonywano z dos¢ lekkie-
go ptétna. Nalezy pamietac, ze stuzyty tylko jako naped
pomocniczy i dlatego musiaty by¢ wygodne w obstudze.
Szeregi wioslarzy i waski poktad sprawiaty, ze obstuga zagli
byta dos¢ ktopotliwa, nie méwiac o koniecznosci zdejmo-

wania ich przed walka. Sprébowano poradzi¢ sobie z tym
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problemem, modyfikujac jednostke. Tym samym powstaty

pottorarzedowce (hemiole) i dwuipotrzedowce (triemiole).
Oba miaty nieco szerszy kadtub niz triery i pentakontery,
a takze dodano im gérny poktad biegnacy od dziobu do
$rédokrecia. Konstrukeja dodatkowego poktadu wymusita
jednak zmniejszenie liczby wioslarzy w gérnych szeregach.
Hemiole oraz triemiole byty szybkimi okretami na wiostach
i za pomoca zagla mogty rozwija¢ nawet ponad 10 weztow
predkosci, co bez watpienia byto przydatne przy poscigu,
jednak w trakcie walki ta uniwersalnos¢ je ograniczata.
To ulubione okrety piratéw, od ktérych roity sie w sta-
rozytnos$ci wybrzeza Mare Nostrum (czyli Nasze Morze;
okreslenie Morza Srodziemnego stosowane przez staro-

zytnych Rzymian).



Wedtug rzymskiej tradycji miasto na siedmiu wzgoérzach
zatozyli uciekinierzy z ptonacej Troi pod przywodztwem
stynnego Eneasza. Jego potomkami byli Romulus i Remus
wykarmieni przez wilczyce na Kapitolu. Pézniej Romulus
zabit brata za to, ze naruszyt bruzde wyznaczajaca granice
nowej osady, i zatozyt miasto Roma. Wergiliusz przyjmo-
wat, ze stato sie to w 848 roku przed Chrystusem (oczy-
wiscie, przyjmujac nasz dzisiejszy punkt odniesienia, czyli
narodziny Jezusa Chrystusa; Rzymianie liczyli swoja histo-
rie od roku zatozenia Rzymu). Rzeczywistos¢ byta nieco
bardziej skomplikowana. Organizm polityczny, znany jako
Rzym, powstat w toku dtugotrwatych procesow zwigza-
nych z wiekami podbojéw, rozgrywek dyplomatycznych
i innych dziatan. Byto to swego rodzaju fenomenem, ze
ludno$¢ matej osady nad Tybrem na przestrzeni kilku wie-
kow zdotata narzucic blizszym i dalszym sasiadom %
zwierzchnictwo oraz przyjecie swoich praw, usu-
wajac w niebyt opornych. WV trakcie niezwykle eks-
pansywnego rozwoju w sktad rzymskiego wiadztwa

weszty wszystkie krainy lezace na wybrzezu Morza

Srédziemnego, ktore nazywane byty przez Rzymian |

Mare Nostrum (Nasze Morze), oraz wiele ziem usytuo-

wanych poza nim (Brytania, Pannonia i Belgia). Tak roz-
legte imperium wymagato bardzo sprawnie dziatajacego
transportu, aby moéc zapewnic sobie sprawne

oraz efektywne dziafanie.

Model rzymskiej diery (biremy)

Mille viae ducunt hominem per saecula Romam, czyli
wszystkie drogi prowadza do Rzymu — to przystowie, kto-
re podobno nawet nie zostato wymyslone przez Rzymian,
odzwierciedla stan faktyczny éwczesnych arterii komuni-
kacyjnych. Via Appia, Via Laurentyna i wszystkie gtowne
arterie doprowadzaty do Wiecznego Miasta wszystko to,
czego by ono potrzebowato, z wyjatkiem rzeczy najistot-
niejszych: zboza, zywnosci i niewolnikéw. O to juz dbat
transport morski.

Zrodta prezentujace wyglad oraz parametry rzymskich
statkéw handlowych sg dos¢ bogate i pewne. Wizerunki
tych jednostek pojawiaja sie na uwielbianych przez Rzy-
mian mozaikach w westybulach ich domoéw, ktére zacho-
waty sie i prawie jak zdjecie przekazuja utamek zycia i pet-

nej historii rzymskiego miasta. Nie

przetrwatyby zapewne, gdyby nie
erupcja VWezuwiusza, ktéra na-
stapita 24 sierpnia 79 roku
przed Chrystusem.
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Mozaika z rzymskiego domu w Rimini

Zagtadzie ulegly dwa miasta: Pompeje oraz Herkulanum -
zalane przez lawe i zasypane popiotami zastygty na wieki.
Po czasie odkryto nie tylko szczatki ich mieszkancow, ale
i uzywane przez nich przedmioty. Zostaty domy, na ktérych
przetrwaty starozytne graffiti typu ,,Lucjusz jest gtupi” albo
wLiwia kocha Marka”. Poniewaz Pompeje byty usytuowane

nad morzem, na ich terenie zachowato sie wiele motywéw

Mozaika na Piazzale delle Corporazioni w Ostii

I : 5

T
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ozdobnych dotyczacych wiasnie tematyki morskiej, na przy-
ktad w jednym z domoéw znaleziono mozaike przedstawiaja-
ca statek. Podobne wizerunki odkryto takze podczas wyko-
palisk w jednym z najwiekszych rzymskich portéw, w Ostii.
Opisy okretow znajduja sie réwniez w zrodtach pisanych,
miedzy innymi w biblijnych Dziejach Apostolskich, ktore
opowiadajg o losach Swietego Pawta i jego podrozy.
Niektdérzy w konstrukcji rzymskiej jednostki doszu-
kuja sie wptywow egipskich. Byt to duzy, pekaty statek
mogacy przewozi¢ 600-700 ton towardéw. Jego dtugosé
dochodzita do 55 metréw, a szerokos¢ do 15. Greckie
zrodta podaja, ze od stepki do poktadu mogt wynosic az
13 metréw. Mato tego, istnieja zapisy opisujace jednostke,
ktora miata co najmniej 1300 ton wypornosci i przewiozta
z Heliopolis nie tylko 800 ton ziarna, ale takze 500-tono-
wy obelisk. Statek ten dysponowat duzym prostokatnym

rejowym zaglem, umieszczonym na maszcie, w osi symetrii
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Rzymski statek handlowy
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jednostki, ale nieco przesunietym w strone dziobu. Rzy-
mianie, lud niezwykle praktyczny, czerpali garsciami z do-
$wiadczen swoich morskich poprzednikéw — Grekéw
i Fenicjan. Zdawali sobie sprawe, ze zegluga na jednym, du-
zym, stosunkowo nieruchomym zaglu jest mozliwa tylko
przy sprzyjajacym wietrze — od rufy. Zatem aby uspraw-
ni¢ sterowanie statkiem, na dziobie pojawit sie pochyty
maszt z pojedynczg rejg, na ktérym rozpinano dodatkowy
zagiel pomagajacy podczas zeglugi, szczegdlnie przy bocz-
nym wietrze. Maszt ten, zwany w zrédtach artemonem lub
z jezyka tacinskiego dolonem, mozna uznac za protoplaste
pozniejszego bukszprytu. Opis ozaglowania bytby niepetny,
jezeli nie wspomniano by o dwoch nowych zaglach rozpi-

nanych pomiedzy masztem a reja, czyli o topslach. Dzigki

]

0 5 10

nim zwigkszono powierzchnie ozaglowania i statek mogt
rozwijac¢ predkos¢ do siedmiu weztéw. Do utrzymania
kursu stuzyty stery wiostowe. Elementem bardzo cha-
rakterystycznym byfa galeria na rufie, nad ktérg zapewne
mozna byto rozwiesi¢ dodatkowa ostone. Mozaiki poka-
zuja tez spora nadbuddéwke. Rufa ma piekne wykonczenie
w ksztatcie szyi i gtowy gesi. Niektore starsze opracowania
nazywaja taka jednostke oneraria.

Opisany statek byt najbardziej powszechng jednostka
ptywajaca po Mare Nostrum w czasach rzymskich, ale znane
sg opisy i wizerunki statkow dysponujacych wiecej niz jed-
nym masztem. Pojawia sie niekiedy przedni fokmaszt oraz
bezanmaszt na rufie. Jednak wizerunki takich jednostek sa

stosunkowo rzadkie.
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Mozaika z rzymskiego domu w miescie Lod (Izrael)

Oneraria podtrzymywaty zegluge miedzy wszystkimi
portami imperium, ale najmocniej eksploatowang, wrecz
regularng linig zeglugowa byta trasa pomiedzy rzymska
Ostig a egipska Aleksandria. Egipt stat sie prawdziwym spi-
chlerzem Rzymu. Przewozono stamtad rocznie 150 tysiecy
ton zboza, co zapewniato okoto '/ zapotrzebowania. Ze-
gluga z Ostii do Egiptu trwata okoto dwéch tygodni. W dru-
ga strone kilka razy dtuzej, poniewaz ze wzgledu na opisang
konstrukcje jednostki mogty ptynac tylko tak zwanym poét-
wiatrem i jedynie wzdtuz wybrzeza Azji Mniejszej. Stamtad
bardzo czesto ich portem posrednim byfa Malta. Wycze-
kawszy sprzyjajacego potudniowego wiatru, oneraria ptyne-
ty do Ostii. Wystarczy spojrze¢ na mape, aby uswiadomic

sobie ucigzliwos¢ takiej podrézy.
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W Historii zeglugi Marian Mickiewicz przytoczyt ko-
mentarz rzymskiego retoryka i satyryka opisujacy rzymski
statek: ,(...) ogromny statek! Ciesla okretowy powiedziat
mi, ze ma on 55 metréw dtugosci, a szerokos¢ wieksza niz
jedna czwarta tego oraz 13,5 metra od poktadu do najniz-
szego miejsca w tadowni. A jaki wysoki maszt! Jaka wielka
reja! Jakie potezne sztagi! Wygieta tukiem i zakonczona zto-
cong gtowa gesi, rufa doréwnywata drugiemu korcu, bar-
dziej ptaskiemu, gdzie na wychyleniu dziobu widniata rzezba
|zis, opiekunki statku noszacego po obu stronach jej imie.
Wszystko byto niezwykte! Ozdoby, malowanie, purpurowy
gorny zagiel, a co wiecej, kotwice z ich kabestanami i win-
dami i kabina na rufie. Zatoga jak armia!”. Wrak podobnego

statku znaleziony koto Marsylii potwierdzit powyzszy opis.




Nie wolno zapomnie¢, ze rzymskie statki miaty kotwice
w ksztatcie podobnym do wspétczesnych. Ich kapitanowie
magistres dysponowali ograniczonym osprzetem nawigacyj-
nym, a mapy, o ile je posiadali, przedstawiaty raczej wybrze-
za, a nie morza. Rzymianie szybko musieli si¢ nauczy¢, czym
jest morze, i dlaczego potrzebna im jest silna flota wojenna.
Jako lud u swego zarania wybitnie ladowy woleli chodzi¢,
niz ptywac. Rozwdj ich panstwa jednak wymogt koniecz-
nos$¢ posiadania zaréwno floty handlowej, jak i wojenne;j.
Date powstania prawdziwie rzymskich okretéw wojennych
trudno ustali¢, ale mozna przyja¢, ze zdarzyto sie to w cza-
sie | wojny punickiej (264-241). Bez watpienia starozytni
Rzymianie korzystali z pentekonter, trier oraz innych opi-
sanych juz jednostek, jednak nie mieli doswiadczenia w ich
budowie. Opis konstrukgji rzymskiego statku handlowego
pokazuje, ze korzystali z doswiadczen greckich, egipskich
i fenickich. Podobnie byto z okretami wojennymi, jednak
w tym przypadku rzymscy szkutnicy wzorowali sie na nie
tylko na Grekach, ale przede wszystkim korzystali z do-
$wiadczen Kartaginczykow, swoich gtéwnych rywali w za-
chodniej i $rodkowej czesci Morza Srédziemnego. Byt to
akwen, ktéry w Il wieku przed Chrystusem na pewno nie
mogt by¢ nazwany rzymskim Mare Nostrum.

Wozmianki o nowych wiekszych od trier okretach — czte-
rorzedowcach — pochodzity z Sycylii, z poczatku IV wieku
przed Chrystusem. Niedtugo potem pojawity sie pieciorze-
dowce (pentery), ktore stanowity bez watpienia nowa ja-
kos¢. Triery byty okretami przeznaczonymi do taranowania,
ich konstrukcja wymagata smuktego ksztattu kadtuba oraz
duzej liczby wioslarzy, z ktorych kazdy poruszat osobnym
wiostem. Pozostata zatoga, tak zwana piechota morska,
na takiej jednostce musiafa by¢ szczupta, bo po prostu nie
byto na nig miejsca. Pentery natomiast réznity sie koncep-
cyjnie zasadniczo — dysponowaty jednym lub dwoma rze-
dami wioset, ale obstugiwata je wigksza liczba wioslarzy:
te krotsze dwaj, a dtuzsze trzej. Katastroma dawata wio-
$larzom, czyli mocy napedowej okretu, ochrong od gory.

Jednostka miata nadbudowki oraz prostokatny zagiel, nadal

rozpinany tylko przy sprzyjajacym wietrze od rufy. Pentera,
przy dtugosci okoto 30 metréw, szerokosci 7 metrow i za-
nurzeniu 1,5 metra, miata wypornosc okoto 150 ton. Oczy-
wiscie, z czasem rozmiary penter si¢ zwigkszaty. Zatoga
byta skompletowana z okoto 150 wioslarzy, 25 marynarzy
i oficeréw oraz do 80 zotnierzy. Wida¢ z tego wyraznie,
jak mocno réznit sie zespdt takiej jednostki od zatogi chocby
triery, a w przypadku Rzymian ten kontyngent piechoty miat
szczegolne znaczenie.

Poczatkowo pentery dominowaty tylko we flotach
panstw hellenistycznych we wschodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego, pozniej stopniowo zawtadnety catym tym akwe-
nem. Rzymianie nazywali pentery quinqueremami i poczat-
kowo nie budowali na nich katastromy. Byty nieco mniejsze
od opisanej powyzej jednostki. Z czasem réznice konstruk-
cyjne w okretach budowanych na Wschodzie, w stoczniach
panstw hellenistycznych i rzymskich, zostaty zniwelowane,
a nawet Rzymianie budowali wieksze okrety. Najwieksze
znane quinqueremy osiagnety wypornos¢ 300 ton, a ich za-
toga razem z wioslarzami liczyta 550 oséb.

Kolejnym typem okretu starozytnosci, o ktorym war-
to wspomnie¢, byty polyremy, czyli wielorzedowce. O ile

wiosta na penterach (quinqueremach) obstugiwali wioslarze

Rzymskie okrety z okresu Il wojny punickiej (ilustracja z XV w.)
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siedzacy po jednej stronie, to na polyremach usadzono
ich po obu stronach — jedni z nich ciagneli za wiosto, gdy
tymczasem inni je pchali. Ze wzgledow konstrukeyjnych,
zdaniem Piotra Olendra, nie stosowano wigkszej licz-
by wioslarzy niz 10 na wiosto. Polyremy byty napraw-
de duzymi okretami — podobno jednostka nalezaca do
wiadcy Egiptu Ptolemeusza Il (tessetakontera) miafa az
120 metréow dtugosci, co wydaje sie watpliwe, niemniej
takie rozmiary pozwolity na zastosowanie az trzech masz-
tow. Zagle byty niewielkie i nadal pomocnicze.

Pentery, polyremy i im podobne to jednostki, ktore Rzy-
mianie przejeli od innych ludéw. Oni sami przystuzyli sie
historii zeglugi, wymyslajac liburny oraz biremy, powstaty
najprawdopodobniej z dawnych triakonter; ale nie mozna
doktadnie wskaza¢, kiedy to nastapito. Miaty prosta kon-
strukcje i pojawiaty sie tam, gdzie potrzebowano tanich
jednostek o nieskomplikowanej konstrukgji, a ewentual-
ny wrég nie byt zbyt silny. Biremy miaty dwa rzedy wioset
i dwa maszty. Na grotmaszcie rozpinano stosunkowo duzy
zagiel rejowy, taki sam, jaki mozna byto rozciggna¢ na arte-
monie na dziobie. Jednostki te mylono z liburnami, mimo
ze nie byty wyposazone w katastromy i miaty wiecej wio-

set, okoto 23 po kazdej burcie. Parametry biremy to okoto

Grecki okret muzeum ,Olimpias” — replika atenskiej triery
g E 7 ’ — e —

32 metry dtugosci, 5,5 metrow szerokosci i okoto 1,2 metra
zanurzenia. Liburna byta mniejsza, ale miata takie samo oza-
glowanie jak birema, na jednej burcie umieszczono jednak
tylko 11 wioset. Swoje chwile popularnosci liburny i biremy
przezywaty, gdy Rzymianie opanowali juz wybrzeza Morza
Srédziemnego, a ich gtéwnym ktopotem morskim byli nie
morscy przeciwnicy dysponujacymi duzymi flotami, a wsze-
dobylscy i uciazliwi piraci.

To nie sg oczywiscie wszystkie okrety i statki ptywajace
W epoce umownie zwanej starozytnosciag. Omowienie ich
wszystkich przekracza mozliwosci tego opracowania, war-
to jednak zauwazy¢ prawidtowos$¢, widoczng na pierwszy
rzut oka. Starozytnos¢ to bezwzglednie epoka wioset i ko-
rzystania z sity ludzkich miesni do napedu. Cywilizacje sta-
rozytne, przynajmniej te, ktére miaty najwieksze znaczenie,
koncentrowaty sie nad Morzem Srédziemnym. Warunki,
jakie tam panowaty, determinowaty wielowiostowce jako
podstawowe jednostki.

Wspétczesnie w sktadzie greckiej marynarki wojennej
stuzy okret muzeum triera o nazwie ,Olimpias” (Olimpias by-
ta matka Aleksandra Wielkiego). Zbudowano ja w 1987 roku
z sosny oregonskiej, a zatem z innego materiatu niz triery

budowano w starozytnosci.




