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olej stala sie pierwszym w dziejach

ludzkosci efektywnym Srodkiem

masowego transportu ladowego.
Jej wprowadzenie w XIX wieku odmienito losy
Swiata, wiodac go do antropocenu — epoki,
w ktorej to cztowiek decyduje o obliczu Ziemi.
Wprowadzenie na potrzeby rozktadow kolejo-
wych ujednoliconego czasu wptyneto na zorga-
nizowanie spoteczenistw w formie ponadlokalne;j.
Kolej zweryfikowata dotychczasowe szlaki ko-
munikacyjne, w wielu przypadkach przy pomocy
budowli inzynieryjnych — mostow, wiaduktow
i tuneli, niwelujac zalezno$¢ od czynnikéw natu-
ralnych, takich jak rzezba terenu czy zeglownos¢

rzek. Zrewolucjonizowata gospodarke, otwierajac

przed wytworcami nowe zrodta dostaw i rynki

zbytu oraz umozliwiajgc inwestycje tam, gdzie
dotad nie byty one mozliwe wskutek braku su-
rowcow czy sity roboczej.

Ziemie polskie takze ulegly ogromnym prze-
mianom po wprowadzeniu drog zelaznych. W la-
tach 80. XIX wieku Stanistaw Ostrowski pisat,
ze kolej u nas ,znosi lub do minimum sprowa-
dza réznice odleglosci, wytwarza zgota niespo-
dziewane, niemal nieprawdopodobne warunki
przemystowego i handlowego spoétzawodnic-
twa i niejednokrotnie jest w stanie skutecznie
przeciwdziata¢ ujemnym wpltywom, tamujacym
rozwoOj danej galezi produkcji krajowej”. W slad
za jej budowa pojawity sie nowe szlaki komu-
nikacyjne i rozwinety dotad pomijane gatezie
gospodarki. Obecnos¢ stacji kolejowej niejed-
nokrotnie decydowata, czy dana miejscowos¢

trafiata do grona dynamicznie rozwijaja
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Nierzadko styszy sie, ze na mapie Polski ,wi-
da¢ zabory”. Az do przelomu XX i XXI wieku
spostrzezenie to bylto aktualne, jednak dzis,
po zakrojonych na ogromna skale zawieszeniach
i likwidacjach linii drugorzednych, hasto to prze-
konuje jakby mniej, cho¢ nadal mozna powie-
dziec, ze pomimo stu lat niepodlegtosci, wielkich
inwestycji i korekt na mapie Polski zachowaty sie
slady funkcjonowania trzech ré6znych prowingji
kolejowych, odpowiadajacych zasiegom daw-
nych imperiéw. By¢ moze gestos¢ sieci kolejo-
wej staje sie powoli jednakowa dla catego kraju,

ale r6znice sg nadal widoczne w architekturze

przebieg

ras, obyczaj ach po droéz

Y - b

spotecznym odbiorze kolei. Wielki wynalazek
transportu kolejowego, ktory w wielu miejscach
zmienit losy Swiata i bieg historii, trafit bowiem
do Polski w dobie jej rozbioréw, a podziat jej ziem
miedzy zaborcow trwatl jeszcze przez kolejne
75 lat. To wystarczyto, by ugruntowac przebieg
szlakoéw komunikacyjnych, ustali¢ reguty zycia
gospodarczego oraz by dokonat sie awans no-
wych osrodkéw kosztem innych. Dzieje kolei
w Polsce sg zatem wypadkowa historii trans-
portu w Rosji, Austrii i Niemczech — najpierw

nalezy je podzieli¢ na tr:

‘geografic:







LINIE KOLEJOWE
W ZABORZE ROSYJSKIM




O Zabor rosyjski zajmowat znaczng czesc
wspotczesnych ziem polskich. Rozwoj
kolejnictwa potoczyt sie w nim wedtug
specyficznych regut, zresztg nawet nie zawsze
wzajemnie spojnych - koleje podazyty
rownolegtymi sciezkami dwoch rozstawow
szyn, pomiedzy ktorymi granice przez kilka
dziesiecioleci wytyczata Wista.

ierwsza chronologicznie Droga Zela- gospodarczych, jak i kulturalnych przyjeta ona
zna Warszawsko-Wiedenska powstata zachodnioeuropejski rozstaw szyn (1435 mm).
w momencie, gdy w Rosji nie podjeto Tymczasem w imperium ostatecznie zatwier-
jeszcze decyzji odnosnie do standardow bu- dzono koncepcije twoércy Nikotajewskiej Drogi Ze-

dowy linii kolejowych. Ze wzgledéw zaréwno laznej z Petersburga do Moskwy, amerykanskiego

4

Projektowany podjazd przy
dworcu Drogi Zelaznej
\Warszawsko-Wiedenskiej
w Warszawie

12



LINIE KOLEJOWE W ZABORZE ROSYJSKIM

inzyniera George'a Washingtona Whistlera, ktory
byt zwolennikiem szerokiego rozstawu (piec stop,
czyli 1524 mm). Takie rozwiazanie pozwalato le-
piej wykorzystac¢ tabor o wiekszej tadownosci
na dtuzszych odcinkach. Zdecydowano wtedy,
ze Droga Zelazna Petersbursko-Warszawska,
druga chronologicznie w Kroélestwie Polskim,
zostanie wybudowana w tym standardzie.

Juz wiec na samym poczatku linie kolejowe
w zaborze rosyjskim rozwijaty sie dwutorowo,
czyli rébwnolegltymi S$ciezkami dwéch roz-
stawow szyn.

Nie byta to jedyna specyfika kolejnictwa
w zaborze rosyjskim. W przeciwienistwie do
sasiednich Niemiec kota wojskowe wywieraty
silne naciski przeciwko nadmiernej rozbudo-
wie sieci kolejowej na 6wczesnym pograniczu,
lezacym przeciez w sercu historycznych ziem
polskich. Uzasadniono je koniecznoscia rozrze-
dzenia sieci komunikacyjnej wzdtuz kordonu, co
miato spowolni¢ natarcie wroga oraz da¢ czas
na Sciaggniecie positkow. Zastosowanie takiego
rozwigzania spowodowato dtugotrwate odcie-
cie od transportu szynowego takich osrodkéow
jak Konin, Sierpc, Eomza, Tykocin czy Zamosc¢.
Do katalogu osobliwosci dodac tez trzeba spo- nizinnym linie kolejowe gléwnie w linii proste;j
soby trasowania linii i sytuowania stacji, zreszta (nawet z pominieciem nieodlegtych miejsco-

takze wynikajgce z militaryzacji tej wosci), oraz na wododziatach, co po-

galezi przewozow. W latach zwalato unikna¢ budowy mostow
1882-1902 sposrod 3 tysiecy

km nowych drég zelaznych,

i tuneli. Oznaczato to lekce-

Autorem projektu wazenie istniejacych szla-

wybudowanych w tzw. Drogi Zelaznej kéw handlowych, a nawet

regionie nadwislanskim Warszawsko-Wiedenskiej sprzyjato rozrywaniu do-

(na zachéd od linii Bia- tychczasowej sieci komu-

byt Stanistaw Wysocki,

tystok—Brzes¢—Roéwne), nikacyjnej i osadniczej.

zaledwie trzydziestoletni

az 1800 km powstato Trzymajac sie wymogu

naczelny inzynier

na potrzeby armii. Woj- budowy szlaku po pro-

Banku Polskiego.

sko uwazato, ze nowe szlaki stej, urzagdzano nieraz sta-

powinny umozliwia¢ jak naj- cje w znacznej odlegltosci od
szybsze przerzucanie militarnych miejscowosci, do ktérych nomi-
jednostek przewozowych, tzw. esze- nalnie przynalezaty. Z wieloma nieko-
lonéw, a takze by¢ trwale przy niskich kosz- rzystnymi nastepstwami podjetych woéwczas

tach budowy. Osiggano to, budujac w terenie decyzji zmagamy sie do dzis.

13
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Stanistaw Wysocki, autor
projektu Drogi Zelaznej
\Warszawsko-Wiedenskiej
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Dworzec Wiedenski
w Warszawie, okoto
1890 roku

Droga Zelazna
Warszawsko-Wiedenska

Pod wzgledem chronologicznym pierwszy pociag

w polskim kolejnictwie przejechat po torach Ko-
lei Goérnoslaskiej na odcinku Wroctaw—Otawa,
ktory zostat otwarty 22 maja 1842 roku. Jed-
nak obszar ten, zarbwno w tamtym czasie, jak
i przez kolejne 103 lata, stanowit cze$¢ Niemiec
i z ziemiami polskimi miat jedynie historyczny
zwiagzek. W tej sytuacji za pierwsza linie kole-
jowag w Polsce — cho¢ tej wtedy w rozumieniu
panstwowym nie bylo — uznaje sie powstala
w 6wczesnym Krolestwie Polskim Droge Zela-
zng Warszawsko-Wiedenska, ktorej najstarszy
odcinek Warszawa—Grodzisk przez Pruszkow
oddano do eksploatacji 15 czerwca 1845 roku.
Przemawia za tym takze niezaprzeczalnie polski
charakter wiedenki.

Historyczna Droga Zelazna Warszawsko-Wie-
denska odpowiada w wielkim stopniu wspot-

czesnej linii kolejowej nr 1, tgczacej Warszawe

14

Zachodnia z Katowicami. Nieco upraszczajac,
na odcinku Warszawa Zachodnia—Dabrowa Gor-
nicza Zabkowice linia nr 1 to przebieg gtéwnego
szlaku DZWW powstatego w latach 1845—-1847,
a pomiedzy Zabkowicami i Katowicami — odga-
lezienie 1aczace niegdys bezposrednio Rosje
i Prusy, zrealizowane w 1859 roku. Natomiast
koncowy odcinek gtéwnego szlaku wiedenki,
taczacy obecnie Dgbrowe Goérniczg Zabkowice
z Sosnowcem Maczki, wchodzi w skiad wspot-
czesnej linii kolejowej nr 133. Byta Droga Ze-
lazna Warszawsko-Wiedenska wybiega zatem
ze stolicy w kierunku potudniowo-zachodnim
i mija wieksze miasta i wezty kolejowe: Skiernie-
wice, Koluszki, Piotrkow Trybunalski, Radom-
sko, Czestochowe, Zawiercie, Lazy, Zabkowice
i Sosnowiec. Wsréd obiektow inzynieryjnych
na trasie warto wspomnie¢ most na Warcie
w Bobrach. Do systemu Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej przynalezy takze obecna linia

kolejowa nr 11 Skierniewice—towicz Gtowny



wybudowana jako odnoga w 1845 roku. Zostata
ona zrealizowana na zadanie namiestnika Kroéle-
stwa Polskiego Iwana Paskiewicza, aby zapewni¢
dogodny dojazd do débr prywatnych carow.

Poczatek wiedence dato towarzystwo ak-
cyjne powotane w 1838 roku z inicjatywy
Henryka Eubieniskiego — wiceprezesa Banku
Polskiego, oraz Piotra Steinkellera — przemy-
stowca, kupcai przedsiebiorcy transportowego.
Jej idee sformutowat kilka lat wczes$niej To-
masz Lubienski, proponujac budowe magistrali
ze stolicy Kongreséwki do granicy austriac-
kiej, gdzie miato nastapi¢ potaczenie z linia
Oswiecim—Wieden. Spowodowato to przyjecie
nazwy ,wiedenskiej”.

Budowa linii napotkata spore klopoty. Nie
znalazto sie do$¢ chetnych na objecie akcii,
dlatego zrealizowano tylko cze$¢ prac zaplano-
wanych na lata 1840-1841. Aby ratowac przed-
siewziecie, konieczne stalo sie przejecie go przez
panstwo, ktore nastapito w 1844 roku. W latach
1844-1845 zbudowano dworzec w Warszawie
wedtug projektu Henryka Marconiego. 29 wrze-
$nia 1844 roku parowo6z ,Warszawa” na oczach
publicznosci wypelniajacej Aleje Jerozolimskie
przejechat dystans kilku kilometréw. 15 czerwca
1845 roku oddano do eksploatacji pierwszy odci-
nek linii, tgczacy stacje Warszawa z Grodziskiem
przez Pruszkéw, o dlugosci 29 km. Zbudowany
w 1846 roku dworzec w Grodzisku Mazowieckim
jako jedyny obiekt na pionierskim odcinku prze-
trwat do naszych czaséw. 15 kwietnia 1848 roku
otwarto koncowy fragment Zagbkowice—Granica.
Granica stanowita nowy punkt na mapie. Byta
to stacja w granicznej wsi Maczki (dzis$ dziel-
nica Sosnowca), zapewniajaca polaczenie do
Szczakowej w Austrii, a takze posrednio do Prus
przez Mystowice.

W 1850 roku posiadata 45 lokomotyw, 100 wa-
gonow pasazerskich oraz 318 towarowych. Do-
puszczalna predkos¢ pociggu pasazerskiego
wynosita 50 km/godz., pasazersko-towarowego —

40 km/godz., a towarowego — 30 km/godz.

LINIE KOLEJOWE W ZABORZE ROSYJSKIM

Podobnie jak inne magistrale powstate w po-
towie XIX wieku, wniosta rewolucyjne zmiany do
zycia spotecznego i gospodarczego catego kraju.
Z Warszawy do Wiednia jechato sie odtad 27 go-
dzin, do Berlina — 36 godzin (zamiast czterech
dni dylizansem!). Charakteryzujacy ja pod ko-
niec lat 80. XIX wieku Stanistaw Ostrowski pisat,
ze z jej funkcjonowaniem ,1gczg sie najwazniejsze
kwestie materialnego rozwoju catego tutejszego
spoteczenistwa. [ istotnie — czy to na stosunki rol-

nictwa, stanowigcego podstawe naszego ekono-

micznego bytu, czy na stosunki krajowego albo

v

Mapka drog zelaznych

w Krolestwie Polskim

pod koniec epoki zaborow




ROZKLAD JAZDY

FOCIAGOW OSOBOWYCH

NA DRODZE ZELAZNEJ WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ

od dnia 15 wexeinia 1850 roku.
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Rozktad jazdy na linii
kolejowej Warszawa-
-Wieden, 1850 rok

>

Nastepca Dworca
Wiedenskiego

w Warszawie miat by¢
niestychanie efektowny

i nowoczesny Dworzec
Gtoéwny wznoszony od
1932 roku wedtug projektu
Czestawa Przybylskiego
i Andrzeja Pszenickiego.
Niestety najpierw ten
niedokonczony budynek
padt ofiara pozaru

W czerweu 1939 roku,

a w styczniu 1945 roku
zostat wysadzony przez
Niemcow

miedzynarodowego handlu, czy wreszcie na sto-
sunki szybko rozwijajacego sie przemystu Kroéle-
stwa, wszedzie wywiera ona wptyw niezmiernie

doniosty, przewazny, nieledwie decydujacy. Dos¢

jest w tym wzgledzie uprzytomnic sobie, ze droga

ta przecina najludniejsze kraju okolice; ze taczy
miasto o 500 000 mieszkancow [Warszawe] z nie-
wyczerpanymi pokitadami wegla kamiennego,
rudy zelaznej, galmanu, wapna itd.; ze w bezpo-
Srednim lub posrednim z nig zetknieciu znajduja
sie takie centra przemystowe, jak Sosnowce [So-
snowiec], Dgbrowa [Gérnicza], Zawiercie, Cze-
stochowa, £6dz, Zyrardow; ze wzdtuz jej torow
wzniesiono kominy licznych fabryk, ktére wy-
1acznie obstuguje — aby zasadnie orzec, ze w naj-
Scislejszej zaleznosci od warunkoéw jej istnienia
pozostaje nieledwie potowa ludnosci Krolestwa.
Ona to alimentuje ptodami rolnictwa okolice
fabryczne, dowozi wegiel kamienny i produkty
surowe na potrzeby fabryk, wywozi wytwory
przemystu, umozliwia rozwo6j krajowego gor-
nictwa i hutnictwa, zapewnia dogodng i szybka
komunikacje osobowa, nie tylko wewnetrzna, ale
iz oSciennymi panstwami, co wszystko razem —
zwilaszcza w potaczeniu z wyrobionymi od dawna
i umiejetnie wyzyskiwanymi stosunkami, oraz

powaga, jaka sie w posrod wielkiej rodziny drog
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Whetrze wagonu salonowego wyprodukowanego w fabryce Lilpop,
Rau i Loewenstein, 1939 rok. Wagony takie nie byty uzywane

w ruchu liniowym, a tylko udostepniane przez przewoznika do
celow specjalnych, np. przewozu gtow panstw. Wizytujacy Polske
w 1937 roku krol Rumunii Karol Il przybyt na Dworzec Gtowny

w Warszawie pociagiem ztozonym z 16 wagonéw salonowych

i stuzbowych, ciggnietych przez dwie lokomotywy

i T
et e
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Dworzec

w Sosnowcu, 1910 rok

v

Cennik biletéw Drogi
Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej na sezon

R

!

zimowy 1912

erfumy mocene i przyjemne Tow. Ak
arszatwa, Plac Teatrainy 11, Nowy-S

LINIE KOLEJOWE W ZABORZE ROSYJSKIM

¢c. Fryderyk P

%

*dox oF *qur % 'Tx 11 “doy

1. ROGE;

 2ELAZNA WARSZAWSKO - WIEDERSKA. =1
£ Warsx _ Miesigozne Bezonowe ‘Roczne Mn_.onuwl b3
s TR o L e i s =
K P -1
W 6.00 4.00 vy 16 ?
- 6.00] 4, : 15 ;
3 & 10,00{ &.01 8.00 2% g
04 16.00110.00 5.0 o - a
. 18.00112.00 34,00 s 08
T 92.00{14.00 42,00 55 = -
LA 24.00(16.00 48.00 o 4 >*F |2
iwitows . 34.00/22.00 66,00} 85| B5| = -
ST 40,00(26.00 78,00 100 Ln
e 10.00( 6.00 18.00 25| 1 B
i 12.00{ 8.0 24,00 sol 20l z
S 16.00/10,0 30,00 40| 35| g
S 24.00(16 48,00 60 =
i 30,0020, .00 75| ool B F
; ' e3
=
99| 19| = |
59| 1

zelaznych, czy to krajowych czy zagranicznych
bezsprzecznie cieszy — sktada sie na wyjatkowa
jej doniostosé, i wylgcza stanowczo obojetnosé
na jej losy ze strony kazdego rozumnego obywa-
tela kraju” (Stanistaw Ostrowski, Droga zelazna
warszawsko-wiedenska: jej przesztosc, stan dzi-
siejszy i widoki na przysztos¢, Warszawa 1888).
1 listopada 1857 roku Droga Zelazna War-
szawsko-Wiedenska zostata na 75 lat oddana

towarzystwu akcyjnemu, ktérego udziatowcami

i
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byli Prusacy na czele z Hermannem von
Muschwitzem. Dzierzawcy eksploatowali przed-
siebiorstwo w sposob rabunkowy, jednak zre-
alizowali dwie istotne rozbudowy: w 1859 roku.
odnoge Zabkowice—Szopienice przez Sosnowiec,
umozliwiajaca potaczenie z Prusami z pominie-
ciem Austrii, oraz w 1862 roku Droge Zelazna
Warszawsko-Bydgoska. W 1869 roku nastapit
masowy wykup akcji wiedenki sterowany przez
Leopolda Kronenberga, a przeprowadzony
pod hastem ,krajowe przedsiebiorstwo dla kra-
jowcow”. Poprzez umiejetne kierowanie firma,
a takze zdolno$¢ gromadzenia i inwestowania
kapitatu, Kronenberg zdotat ,zamieni¢ droge do-
szczetnie zrujnowang i nieodpowiadajaca zgota
nawet potrzebom 6éwczesnego stabego ruchu
przewozowego, na komunikacje pierwszorzed-
nego w Europie znaczenia, stosujaca wszystkie,
najbardziej nawet kosztowne ulepszenia i wy-
nalazki, posiadajaca na catej prawie swej dtugo-
Sci tor podwojny z szyn stalowych, utozonych
na debowych podktadach, oraz odpowiednie,
a nawet w czeSci okazate budowle — i zaopa-

trzy¢ ja w tabor, czynigcy w zupelnosci zados¢
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wymaganiom olbrzymiego ruchu, jaki sie na niej
wykonywa” (Stanistaw Ostrowski, Droga zelazna
warszawsko-wiedenska: jej przesztosc, stan dzi-
siejszy i widoki na przysztosc¢, Warszawa 1888).
W 1887 roku Droga Zelazna Warszawsko-
-Wiedenska uruchamiata codziennie 88-91 po-
ciagow. Nalezato do niej miedzy innymi 229 pa-
rowozow, 11 wagonoéw dworskich i salonowych,
71 wagonéw osobowych klasy 1.1 2., 104 wa-
gony osobowe klasy 3., 1110 wagonéw krytych,
278 wapniarek oraz 3004 weglarki. £aczne za-
trudnienie wynosito okoto 30 tysiecy oséb.
Glownym towarem byt wegiel — w 1887 roku
prawie 90,5 milionéw puddéw (okoto 1,5 milio-
noéw ton), przewozony, co ciekawe, w jednym kie-
runku, ze Slaska do Warszawy. Miata natomiast
bardzo mato tadunkéw powrotnych — tylko
jesienig nadawano w znacznych iloSciach len
i konopie z péinocy Rosji do Czech i Saksonii.
Dzieki statusowi przedsiebiorstwa prywat-
nego wiedenka mogta sta¢ sie w pelnym tego
stowa znaczeniu pierwszym polskim przedsie-
biorstwem kolejowym, kuznig rodzimych kadr
(od 1875 roku majacg wilasng Szkote Techniczng),

postrzegang jako swoisty bastion polskosci.
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Zmienito sie to dopiero bezposrednio przed
wojna. Wobec perspektywy konfliktu z Niem-
cami w 1911 roku rosyjska Duma zatwierdzita
uchwate rzadu o natychmiastowym upanstwo-
wieniu wiedenki. Wykup nastapit w 1912 roku.
Przeprowadzono gruntowna rusyfikacije, a pol-
ski personel przeniesiono na linie w glebi Rosji.
Niedtugi okres, jaki pozostat do wybuchu wojny,
uniemozliwit jednak catkowite wchioniecie linii.

Wedtug Rozkladu jazdy pociagédw na kolejach

o

|

Przystanek osobowy Drogi
Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej w Milanowku
otwarty w 1900 roku
(zdjecie pochodzi z okresu
miedzywojennego)

v

Wagon sypialny
kursujacy na trasie
Warszawa-Wieden




A

Parowozownia

w Skierniewicach -

dzis miesci zabytkowe
eksponaty pozyskane
przez Polskie
Stowarzyszenie Mitosnikow
Kolei

zelaznych w Krélestwie Polskim i przylegajacych

z 1912 roku na trasie uruchamiano okoto 13 par
pociagéw dalekobieznych dziennie, w tym w jed-
nym kierunku dwa pociagi kurierskie Warszawa
Wiedenska—Sosnowiec (granica z Prusami), je-
den pocztowy i okoto 10 osobowych. Przejazd
z ekspresem Warszawy do Zabkowic zabierat
304 minuty (predkos¢ 57,8 km/godz.), a po-
ciagiem pocztowym na tym samym odcinku —
533 minuty (33 km/godz.).

Linia zachowata takze kluczowe znacze-
nie w strukturach PKP, gdzie z czasem otrzy-
mata nr 1. Eaczyta stolice kraju ze Slaskiem
majgcym fundamentalne znaczenie dla do-
brobytu odrodzonej Rzeczpospolitej, a takze
z wielkim o$rodkiem przemystowym w todzi.
Najwazniejsze lokomotywownie na wiedence
stanowily wéwczas: Skierniewice (w 1939 roku
klasyfikowana jako parowozownia pomocni-
cza), Koluszki (pomocnicza), Piotrkow (gtdéwna),

Czestochowa (pomocnicza) i Lazy (gtowna).

W Urzedowym Rozktadzie Jazdy i Lotéw na lato
1939 roku wymieniono ponad 25 par pocia-
gow dalekobieznych, w tym miedzynarodowy
pospieszny Warszawa Wschodnia—Bogumin,
sezonowe potaczenia do Zakopanego przez Wa-
dowice oraz szereg osobowych do todzi, Cze-
stochowy, Katowic. Uwage przyciagaja »pociagi
motorowe ekspresowe” (MtE) — trzy pary do
Lodzi Fabrycznej oraz jedna do Katowic. Byty
to polaczenia obstugiwane przez czteroosiowe
wagony silnikowe o predkosci maksymalnej
140 km/godz., zamawiane od 1933 roku przez
Ministerstwo Komunikacji u polskich produ-
centow, takich jak Cegielski, Fablok czy Lilpop,
Rau i Loewenstein. Czas przejazdu MtE z War-
szawy (odjazd 19.12) do Katowic (przyjazd 22.56)
wynosit 3 godziny 44 minuty (85,1 km/godz.) —
dla poréwnania, obecnie InterCity ,Daszynski”
pokonuje te samg trase w 3 godziny 35 minut.
Juz w tym okresie wydzielano ruch aglomera-

cyjny. Niezwykle intensywny charakter miat

Wsréd wielu zatrudnionych przy obstudze Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej byt Wtadystaw Reymont, ktéry
w latach 1888-1893 pracowat jako pomocnik droznika w dzisiejszych Lipcach Reymontowskich.

20
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on na odcinku Warszawa—Skierniewice, przede
wszystkim pomiedzy stolica a Pruszko-

wem i Zyrardowem. Wptynelo to

na uruchomienie 15 grudnia

1936 roku po raz pierwszy

w Polsce trakcji elektrycz-
nej. Objela ona najstarszy
historycznie odcinek po-
miedzy Warszawa i Prusz-
kowem. Obstuge przejety
elektryczne zespoty trak-
cyjne serii E-91 (p6zniejsze

oznaczenie EW51).

Lata powojenne to dalsze

4
E

Wiedenka
byta pierwotnie
Jednotorowa magistrala

znalazto sie 27 stacji
oraz 243 mosty
| przepusty.

etapy elektryfikacji przeprowa-

dzone na odcinkach do Skierniewic (1953),

Czestochowy (1956) i Zabkowic (1957). Az do
uruchomienia Centralnej Magistrali Kolejowej
na przetomie lat 70. i 80. XX wieku wiedenka

b

-

obstugiwata potaczenia pasazerskie i towa-
rowe pomiedzy Warszawa a Slaskiem,

Warszawg a bodzia, ruch aglo-

0 tacznej dtugosci 328 km
(wraz z odnoga), na ktorej

meracyjny do Warszawy i Ka-

towic. W 1980 roku, poza

liczna rzesza pociagow
osobowych, mozna byto
zobaczy¢ tu szereg le-
gendarnych do dzi$ po-
spiesznych i ekspresow,

miedzy innymi ,Silesia”

(z Warszawy do Pragi), ,Gor-

nik” (do Gliwic), ,Batory” (do
Budapesztu), ,Beskidy” (do Biel-

ska-Biatej), ,Chopin” (do Wiednia).

Niektore szczegoblnie dtugie relacje pojawiaty

sie w sezonie, w kierunkach stanowigcych wow-

czas modny cel wakacji, np. ,Polonia” prowadzita
wagony do Sofii, a ,Nord Orient” do Burgas.

Fragment rozktadu ruchu
pasazerskiego na linii nr1,
czyli historycznej Drodze
Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej
z1980/1981. Tabela
Koluszki-Zabkowice,
rozpoczynajaca sieciowy
rozktad jazdy pociagow,
nosita wowczas prestizowy
numer 100
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A

Zegarek kieszonkowy
pracownika Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej
w Muzeum Kolejnictwa

w Warszawie

LINIE KOLEJOWE W ZABORZE ROSYJSKIM

W okresie od 2006 do 2017 roku przepro-
wadzono modernizacje linii, majaca na celu
zwiekszenie predkosci i tym samym skro-
cenie czasu przejazdu. Obecnie po-
ciagi kursuja tg trasa z predkoscia
do 120 km/godz., a pomiedzy
Skierniewicami i Warszawg
Wiochami az 160 km/godz.
Dzi$ historyczna wiedenka,
doliczajac do niej takze li-
nie nr 442 (dodatkowa para
torow pomiedzy Warszawa

i Grodziskiem), to przede wszyst-
kim nadal ruch aglomeracyjny,
prowadzony przez przewoznikéw sa-
morzadowych — do Warszawy (Koleje Mazo-
wieckie), Lodzi (E6dzka Kolej Aglomeracyjna)
i Katowic (Koleje Slaskie), a takze regionalny.
W rozktadzie na 2020 rok byto az 97 par pociagow
osobowych (aglomeracyjnych, regionalnych)

pomiedzy Warszawa Zachodnig i Pruszkowem

(znaczny udziat warszawskiej SKM), pomiedzy
Warszawa Zachodnia i Grodziskiem Mazowiec-
kim — 63, Grodziskiem i Skierniewicami — 28,
Skierniewicami i Koluszkami — 18, Koluszkami
i Piotrkowem Trybunalskim — 14, Piotrkowem
i Czestochowg — 12, Czestochowg i Zawierciem —
24, Zawierciem i Katowicami — 32. Je$li chodzi
o pociagi InterCity i TLK, to na odcinku War-
szawa—Skierniewice byto 30 par, a dalej, za Ko-
luszkami, gdzie zjezdzaja pociagi do fodzi — juz
tylko 10, w kierunku Katowic i Wroclawia.
Zgodnie z wspotczesnym podzialem ma-
gistralna linia nr 1 obejmuje gtéwny bieg hi-
storycznej wiedenki pomiedzy Warszawa
a Zabkowicami, a takze jej nieco p6zniejsza od-
noge z Zabkowic do Katowic. Natomiast najdale;j
wysuniety na potludnie fragment dawnej Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (Zabkowice—
Granica/Maczki o dtugosci 13,3 km) wchodzi
obecnie w skiad linii kolejowej nr 133 Dabrowa

Gornicza Zabkowice—Krakow Glowny. Dzieje

RAWKA - PAROWOZ NUMER 3 DROGI ZELAZNEJ WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ

Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska
znajdowata sie na styku dwoch swiatow
kolejowych. Choc¢ lezata na terytorium
podlegtym wielkiemu wschodniemu im-
perium, to pod wzgledem rozwigzan byto
jej blizej do Europy Zachodniegj. | wtasnie
stamtad, z Belgii, dotarty do nas pierw-
sze parowozy. Powstaty one w zaktadach
Cockerilla w Seraing, a byta wsrdd nich
,Rawka" - trzeci parowoz osobowy Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, pPOZO-
stajacy na stuzbie w latach 1844-1863. Lo-
komotywa miata silne zwigzki z ,La Belge",
parowozem opracowanym na pierwszg li-
nie magistralng w kontynentalnej Europie
Bruksela-Mechelen. Co ciekawe, z wago-
nami taczona byta za pomoca tancuchow.
Z punktu widzenia poznigjszych maszyn
wydawata sie niewielka.

'S

uktad osi: 1A1
masa stuzbowa: 156t

cisnienie pary w kotle: 11 atmosfer
moc znamionowa: 40 KM

dtugosc bez tendra: 5455 mm predkosc¢ konstrukcyjna: 45 km/godz.

22



23

A

Udekorowany budynek
Dworca Wiedenskiego

z okazji wizyty krola
Afganistanu Amanullaha
Chana, 1928 rok

<
Dworzec Wiedenski
w Warszawie, 1892 rok
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Elektryczny zespot
trakcyjny ED250 Pendolino
na stotecznym Dworcu
Centralnym - kolejnym
juz nastepcy Dworca
Wiedenskiego na liscie
gtownych stacji Warszawy

Tablica pamiagtkowa
na stacji kolejowej
w Piotrkowie
Trybunalskim

tego czynnego od 1848 roku odcinka potoczyty
sie inaczej niz reszty wiedenki. Jeszcze w okre-
sie miedzywojennym, poza ruchem osobowym,
pozostaty tu tylko dwie pary pospiesznych
Warszawa—Krakéw (inne jezdzity juz krotsza
trasa przez Radom) oraz sezonowe potaczenia

z Warszawy do Zakopanego przez Wadowice.

24

W 1959 roku linia nr 133 zostata zelektryfi-
kowana. Na przetomie lat 70. i 80. XX wieku,
czyli w dobie szczytowego rozwoju kolejnictwa
w czasach PRL, dominowaty elektryczne zespoty
trakcyijne, obstugujace miedzy innymi przewozy
pracownikéw na przystanek Huta Katowice. Byty
tez nadal potaczenia z péinocy (Warszawa, Gdy-
nia) do Zakopanego i Krynicy. Jednak zmiany
gospodarcze i transportowe w Polsce spowodo-
waty ostatecznie catkowite zamkniecie przewo-
zow pasazerskich w 2012 roku. Pomimo to do
2014 roku linia zostata zmodernizowana na po-
trzeby ruchu towarowego, a predkos¢ na tym
odcinku wynosi 120 km/godz. Chociaz w ramach
prac odnowiono perony w Sosnowcu Maczkach,
to do dzis na dawnej Granicy nie zatrzymuja
sie zadne pociagi. W optakanym stanie zna-
lazt sie tez zabytkowy, reprezentacyjny gmach
dworca, zaprojektowany przez Teofila Schillera
(1819-1861) — nie powiodia sie jego adaptacja
na potrzeby Centrum Naukowo-Dydaktycznego

Transportu Politechniki Slaskiej.
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DrOga Zelazna Przelom przyniosto zawarcie porozumienia
Warszawsko-Bydgoska miedzypanstwowego w 1856 roku. Z powodéw
Sukces Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie- formalnych w Krélestwie Polskim prace

denskiej spowodowat podjecie prowadzito powigzane kapitatowo

decyzji o budowie drugiej linii z wiedenka, ale wyodrebnione

normalnotorowej w grani- Towarzystwo Drogi Zelaznej

W 1879 roku

. Warszawsko-Bydgoskiej,
W gmachu granicznego

cach Kroélestwa Polskiego.
Byla nig otwarta 4 grudnia , kredytowane przez kapitat
dworca kolejowego

1862 roku Droga Zelazna belgijski. Aby zwiekszy¢

w Aleksandrowie Kujawskim

Warszawsko-Bydgoska dochody, za zgoda wiadz

(136,7 km) faczaca Rosije doszto do spotkania cesarza zmieniono pierwotny

\Wilhelma | oraz cara
Aleksandra ll.

i Prusy, ale takze cen- krotszy przebieg odcinka

tralna cze$¢ podzielonej Lowicz—Wloctawek przez
Polski z Pomorzem. Zabiegi Gostynin, Kowal na okrezny
o jej budowe, miedzy innymi przez Kutno i Nieszawe. Od-
ze strony kupiectwa gdanskiego, cinek po drugiej stronie granicy
zaczety sie juz w latach 40. XIX wieku, Bydgoszcz—Otloczyn przez przedmoscie
ale sprawa przeciagneta sie o kilkanascie lat Torunia (58,5 km) zrealizowano natomiast kosz-

wskutek oporu stawianego przez rzad rosyjski. tem panstwa pruskiego w latach 1860-1861.
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Kompleks dworcowy

w Aleksandrowie
pogranicznym (dzis
Kujawskim) teskni do
czasow swojej najwiekszej
Swietnosci przed pierwsza
wojna Swiatowg
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19 sierpnia 1980 roku pod Ottoczynem, na odcinku miedzy Toruniem a Aleksandrowem, miata miejsce najwieksza kata-
strofa kolejowa w historii powojennej Polski. O 4.30 nad ranem pocigg osobowy z Torunia do todzi zderzyt sie czotowo
Z pociagiem towarowym relagji Ottoczyn-Wrocki. Zgineto 67 0osob, a 64 zostaty ranne. Wskutek dochodzenia za winnego
wypadku uznano maszyniste pociggu towarowego, ktory wyjechat ze stacji Ottoczyn bez podania sygnatu. Sprawca zginat
na miejscu. Do dzis dla uczczenia ofiar katastrofy pociagi mijajace to miejsce podaja sygnat dzwiekowy Rp 1,Bacznosc’”.

v

Most kolejowy na Bzurze
pod Lowiczem na linii
Warszawa-Bydgoszcz;
ilustracja z 1862 roku

W 1867 roku otwarto odnoge kolei bydgoskiej
Aleksandrow Kujawski—Ciechocinek (6,8 km),
wiodaca do jednego z najbardziej popularnych
kurortéow Kroélestwa Polskiego.

Obecnie historyczna Droga Zelazna War-
szawsko-Bydgoska przynalezy na odcinku
Eowicz—Kutno do linii nr 3 Warszawa—Kuno-
wice, a pomiedzy Kutnem a Toruniem — do
linii nr 18 Kutno—Pita. Do jej punktéw nalezg
wezty kolejowe Lowicz Gléwny, Kutno, Torun
Glowny oraz stacja Wioctawek. Lokomoty-
wownie znalazty sie miedzy innymi w Kutnie
(w 1939 roku gtéwna — 83 parowozy), Toruniu
(gtéwna — 122 parowozy) i Bydgoszczy (gtowna —

140 parowozéw). Z mostoéw warto wymienic

przeprawy: na Bzurze w Lowiczu i na Zgtowiaczce

we Wioctawku. Miejscem o duzym znaczeniu
byt Aleksandrow Kujawski, pierwotnie Troja-
now, ktory stanowit stacje graniczna, potaczona
z pruskim Ottoczynem. Podobnie jak w Granicy
(Sosnowcu Maczkach), takze tu zachowat sie
ogromny, a dzi§ mocno zaniedbany gmach gra-
nicznego dworca kolejowego z 1862 roku.
Kolej Warszawsko-Bydgoska nie osiggneta
takiego sukcesu jak wiedenka i petnita gtownie
funkcje tranzytowa. W 1890 roku zostata bezpo-
$rednio wlaczona do Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Wiednskiej, a w 1912 roku wraz z nia przeszia
na rzecz panstwa. W rozkladzie z 1912 roku kur-
sowaly na tej linii pociagi: kurierski, pospieszny,
pocztowy oraz cztery pary osobowych, wszystko
w relacji Warszawa—Aleksandrow. W soboty
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pojawiat sie jeszcze stynny ,Nord Express” — wa-
gony z Warszawy do Berlina, Paryza i Ostendy,
ktoére w stolicy Krolestwa Polskiego przejmowaty
podréznych z Moskwy. Podréz z Warszawy do
Aleksandrowa przez Skierniewice i Lowicz zaj-
mowata wtedy 250 minut, co oznaczato predkos¢
56,1 km/godz.

Po pierwszej wojnie Swiatowej przebieg gra-
nic zmienit sie diametralnie. Aleksandrow stra-
cit znaczenie jako stacja graniczna, a tamtejszy
dworzec juz wowczas uznano za niepotrzebnie
za duzy. Dla historycznej Drogi Zelaznej War-
szawsko-Bydgoskiej znalazto sie jednak nowe,
powazne zadanie — az do uruchomienia w latach
30. XX wieku magistrali weglowej przeksztalcita
sie w gtéwny szlak wywozowy ,czarnego ziota” —
polskiego wegla ze Slasku do portéw w Gdan-
sku i Gdyni. Jednoczesnie do wybudowania
potaczenia Warszawa—Poznan przez Strzatkowo
kursowaly tedy wszystkie pociagi z Warszawy
do Poznania, Berlina i na zachéd Europy. W roz-

kiadzie z 1939 roku odnalez¢é mozna kilkanascie
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par pociagébw osobowych (licznych zwtaszcza po-
miedzy Toruniem i Bydgoszcza) oraz pospieszny
Warszawa—Gdynia (w sezonie do Helu). Podré6z
pociagiem osobowym z Kutna do Torunia zabie-
rata 169 minut (38,7 km/godz.).

W okresie PRL linia petnita funkcje jednej
z gtobwnych osi komunikacyjnych kraju, w se-
zonie stuzac czesto jako trasa przejazdu w kie-
runku modnych osrodkéw wypoczynkowych:
Ustki, Leby, Helu i Kotobrzegu. W 1980 roku
na catym odcinku pomiedzy Kutnem a Toru-
niem kursowato okoto 10—-11 par pociagéw oso-
bowych, ale na péinoc od Aleksandrowa ruch
stawal sie zdecydowanie bardziej intensywny
(okoto 17 par). Wsréd pociagow kwalifikowa-
nych byly miedzy innymi ekspres ,Kujawiak”
z Warszawy do Pity przez Bydgoszcz oraz po-
spieszny ,Pomorzanin” z todzi do Gdyni.
Bardzo intensywny ruch odbywal sie tez
na nalezacej historycznie do kolei warszawsko-
-bydgoskiej linii Aleksandrow—Ciechocinek —

latem 1980 roku uruchamiano tam az 19 par

o

<

Dworzec Drogi Zelaznej
Warszawsko-Bydgoskiej
we Wtoctawku
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VEUE DE LA STATION DE KUTNO,

A
Dworzec w Kutnie;
ilustracja z 1862 roku

>

Leopold Kronenberg
nalezat do
najwazniejszych postaci
kolejnictwa w Polsce
pod zaborami. Droga
Zelazna Warszawsko-
-Bydgoska byta
podporzadkowana
kontrolowanej przez
niego Drodze Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej
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pociagéw osobowych! Podr6z pociagiem oso-
bowym z Kutna do Torunia zajmowata wéwczas
129 minut (50,7 km/godz.).

Elektryfikacja linii nr 18 nastapita dopiero
w latach 1984—1985. Pozwolito to na intensyfi-
kacje ruchu. W rozkladzie z lat 1988/1989 poza
licznymi osobowymi, obstugiwanymi przez
»ezety” serii EN57, pojawiaja sie miedzy in-
nymi ekspresy ,Pomorzanin” (£6dz—Gdynia)
i »Kujawiak” (Warszawa—Bydgoszcz), pospieszne
»Kopernik” (Warszawa—Bydgoszcz, Lublin—Byd-
goszcz/Trzebiatow, Krakow—Bydgoszcz, £odz—
Gdynia, £6dz—Trzebiatow/Koszalin); nawet
sezonowy £6dz—-Ustka i nocny osobowy z ku-
szetkami Zakopane—Olsztyn. Czas przejazdu nie
ulegt jednak wielkiej zmianie w poréwnaniu do
obecnych czaséw — z Kutna do Torunia jechato
sie 123 minuty (53,2 km/godz.).

W latach 2012-2014 zmodernizowano od-

cinek Bydgoszcz—Torun, a w 2016 roku prace

SUR LE CHEMIN DE FER VARSOVIE-BROMBERG, LE
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objety odcinek Wioctawek—Aleksandrow Ku-
jawski. Ich nastepstwem stato sie podniesienie
predkosci nawet do 140 km/godz., co znacznie
skraca czas przejazdu. W 2020 roku na pot-
nocnym odcinku historycznej Drogi Zelaznej
Warszawsko-Bydgoskiej pojawiaty sie pociagi re-
gionalne relacji Kutno—Torun, Wioctawek—Byd-
goszcz i Torun—Pita (pie¢ par pomiedzy Kutnem

i Wioctawkiem, 15 — pomiedzy Wioctawkiem

LINIE KOLEJOWE W ZABORZE ROSYJSKIM

XN

i Toruniem, 23 — Toruniem i Bydgoszczg). Kur-
sowaty tez pociagi dalekobiezne, miedzy innymi
Intercity: ,Witkacy” (Zakopane—Gdynia), ,Rejew-
ski” (Warszawa—Bydgoszcz), oraz TLK: ,Zamoy-
ski” (Przemy$l—Pita), ,Doker” (Katowice—Gdynia),
»Kochanowski” (Chetm—Bydgoszcz). Dla poréw-
nania przejazd pociagiem PolRegio z Kutna do
Torunia trwa dzisiaj 109 minut, zatem predkos¢

na tym odcinku wynosi 60 km/godz.

|

Elektryczny

zespot trakeyjny
ED72A-001 na stacji we
Wtoctawku. Wspotczesna
zabudowa dworca
powstata w 1974 roku

PAROWOZ YBIK [Cze-We-Pe-Kal

- SERIA PKP Tp109

Parowoz YBTITK [Cze-We-Pe-Kal zostat zbudowany dla linii normalnotorowych w Krolestwie Polskim przez zaktady w Ko-
tomnie w latach 1909-1911. W tym czasie wyprodukowano 12 takich maszyn. Skomplikowang nazwe parowozu nalezy
rozumie¢ jako ,czteroosiowy [Czel, Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej [Wel, na pare przegrzana [Pel, zbudowany
w zaktadach w Kotomnie [Kal". Tej maszyny towarowej uzywano na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej do ciggnie-
cia ciezkich, 40-wagonowych pociagow

uktad osi: D
masa stuzbowa: 56,6t
dtugosc¢ bez tendra: 9692 mm

cisnienie pary w kotle: 12,4 atmosfery

predkosc konstrukcyjna: 47 km/godz

w 1963 roku.

z weglem o masie 1000 ton w relacji So-
snowiec-\Warszawa. W odrodzonej Polsce
zachowato sie 6 sztuk YBI1K, ktore na PKP
oznaczono serig TplO9. Pracowaty one naj-
pierw w lokomotywowni Warszawa-Praga,
a w latach 30. skierowano je do lokomo-
tywowni Rybnik (cztery sztuki). Ostatnia
sztuka Tpl09-3 po 1945 roku, przemiano-
wana na Tpl09-1, zostata pocieta na ztom
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Przebudowa dworca todz
Fabryczna w 1930 roku.
Gmach dworca powstat
W 1868 roku wedtug
projektu Adolfa
Schimmelpfenniga.

Zburzono go w 2012 roku
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uktad osi:

Kolej Fabryczno-todzka

Krétkim pod wzgledem diugosci, ale majagcym
ogromne znaczenie gospodarcze przedsiewzie-
ciem kolejowym byta normalnotorowa Kolej
Fabryczno-ko6dzka, wykorzystujaca potencjat
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, jednak
bedaca przedsiebiorstwem catkowicie od niej od-
rebnym. Inicjatorem Kolei Fabryczno-todzkiej
byt zaledwie 28-letni Jan Gotlib Bloch, p6zniejszy

PAROWOZ YBIMC [Cze-We-

D cisnienie pary w kotle: 12,5 atmosfery

masa stuzbowa: 64,4t
dtugosc bez tendra: 10085 mm

predkosc konstrukcyjna: 55 km/godz.
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wschodnioeuropejski krol kolejowy. Otwarcie li-
nii nastapito 18 listopada 1865 roku.Jej dtugosc
wyniosta 26 km, a otwarto na niej trzy stacje:
L6dzZ (od 1903 roku £6dz Fabryczna), Andrze-
jow i Koluszki (ta ostatnia byta nowym weztem
na szlaku wiedenki). W zwiazku z ogromnym
potencjatem przezywajacej wowczas gwattowny
wzrost £odzi Kolej Fabryczno-todzka okazata
sie przystowiowa kura znoszaca zlote jaja.
W 1874 roku wyniki przewozéw towarowych

przewyzszyty tu wszystkie inne drogi zelazne

Pe-Esl :

Parowoz YBTIC [Cze-We-Pe-Es] zostat
zbudowany pod sam koniec zaborow
w 1914 roku dla linii normalnotorowych
w Krolestwie Polskim przez zaktady w Sor-
mowie, na podstawie projektu Bronistawa
Matachowskiego, opartego na rosyjskigj
serii V' lizycal. Powstato 27 sztuk pojazdu,
ktore uznano za niezwykle udane. Byty
to najsilniejsze lokomotywy czteroosiowe
w Rosji. Parowozy YBIIC zostaty w 1915 roku
ewakuowane na Wschod, gdzie przero-
biono je na tor szeroki pod nazwa Ve lizyca
esl. W miedzywaojniu pracowaty na granicy
polskiej, w lokomotywowni Podwotoczyska
na Podolu.
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Krolestwa. W 1881 roku, stanowigc zaledwie
1,8% 1acznej dtugosci linii w Krélestwie, Kolej
Fabryczno-Eodzka dostarczata 6,5% pasazerow
i 10% towaréw. Do konca zaboréw Kolej Fabrycz-
no-bkoédzka pozostata w rekach prywatnych.

Wspblczesnie ta niedtuga linia, noszacanr 17,

stuzy gtéwnie w ruchu pasazerskim przewozom
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aglomeracyjnym, a takze pociagom relacji War-
szawa—+£6dz. W 2020 roku przewoznicy Eoédzka
Kolej Aglomeracyjna i PolRegio uruchamiali
pomiedzy Koluszkami a Lodzig Fabryczng po-
nad 40 par pociagdébw osobowych (przejazd zaj-
mowal 27 minut, a $Srednia predkos¢ wynosita
58,2 km/godz.).

<<

Bilet bezptatny Ill klasy,
uzywany na Kolei
Fabryczno-todzkiej

w 1913 roku

<

Dworzec todz Fabryczna
w 2020 roku. Jego
budowa w miejscu
poprzednika stanowita
jedno z najbardziej
spektakularnych
przedsiewzie¢ polskich
kolei w XXI wieku.
Poprzez ukrycie czesci
linii pod ziemia
spowodowata takze istotne
przeksztatcenie centrum
wielkiego miasta

Stacja Gatkowek

na Drodze Zelaznej
Fabryczno-todzkiej,
zdjecie wykonane miedzy
1914 a 1918 rokiem



