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ATLAS ZEGLARSKI

Wprowadzenie

Zeglarstwo jest dziedzing tak szeroka, ze trudno
utworzy¢ jego jedna definicje. Od zarania dziejow
byta to gtéwna gataz transportu, ktéra w pézniej-
szych czasach przerodzita sie w dyscypline sportu,
forme uprawiania turystyki i sposob rekreacji. Ze-
glarstwo powinnismy tez rozpatrywa¢ w katego-
riach szerszego zjawiska. Istnieje przeciez cata kul-
tura marynistyczna, w ktorej zawieraja sie miedzy
innymi: ksigzki, malarstwo, muzyka, a nawet cha-
rakterystyczny ubior. Jakkolwiek bysmy jednak roz-
patrywali ten fenomen, musimy uznac, ze zeglar-
stwo to niezwykle wciagajaca dziedzina, ktéra
pochtania bez reszty, i na tyle rozlegta, ze kaz-
dy moze tu odnalez¢ swojg nisze, w ktorej
bedzie sie realizowat i ktéra sprawi mu

wiele radosci.

Niezaleznie od tego, jaka forme zeglarstwa wy-
bierzemy dla siebie i jak bardzo sie w nig zaanga-
zujemy, od czego$ musimy zaczac. | w tym witasnie
ma pomdc ta ksigzka. Choc¢ zawiera wszystkie nie-
zbedne informacje wymagane w programie szko-
lenia na stopien zeglarza jachtowego, w zamysle
autora nie jest to typowy podrecznik. Nalezy ja
traktowac bardziej jako forme krdtkiego prze-
wodnika, ktéry w sposob zrozumiaty wprowadzi
w Swiat zeglarstwa.

W ksigzce znajduja sie podstawowe informacje
na temat budowy jachtu, teorii zeglowania, przepi-
sow, locji $rédladowej, meteorologii i ratownictwa.
S3 tez dziaty dotyczace manewrowania jachtem za-
glowym oraz najwazniejszych weztéw zeglarskich.

Czy ksigzka ta nauczy, jak zeglowac? Oczywi-
$cie nie! Zeglarstwo to przede wszystkim prakty-
ka, wiec najlepsza nauka bedzie samo zeglowanie.
Powinno sie ono odbywac¢ pod okiem doswiad-
czonego instruktora, ktéry zadba, by nauka byta
szybka, skuteczna i przede wszystkim bezpieczna.

WSTEP | Wprowadzenie



ATLAS ZEGLARSKI

Podstawowe rodzaje zeglarstwa

Wspotczesne zeglarstwo przybiera przerdzne formy
i moze by¢ realizowane na niemal kazdym akwenie.
Wyroznia sie kilka podstawowych form tego spor-
tu, granice miedzy nimi s3 jednak czesto bardzo
ptynne i trudne do zdefiniowania. Za dwa gtéwne
rodzaje zeglarstwa, réznigce sie zasadami i sprze-
tem, uznaje sie zeglarstwo $rodladowe i morskie.

Zeglarstwo $rédladowe najprosciej rzecz ujmu-
jac, jest to zeglowanie po wodach stodkich, reali-
zowane na akwenach zamknietych, przede wszyst-
kim na jeziorach i zalewach, ale tez na rzekach lub
kanatach. Zeglarstwo $érédladowe odbywa sie na
mniejszych todziach - zaréwno odkrytopoktado-
wych, jak i kabinowych. Zeglarska przygoda rozpo-
czyna sie najczesciej na $rodladziu.

Zeglarstwo morskie to czesto kolejny stopien
wtajemniczenia w zeglarski $wiat, cho¢ oczywi-
$cie nie jest to requta. Zeglowanie po morzu wigze
sie z obcowaniem ze znacznie wiekszymi wodami,
z silniejszym wiatrem i wyzszymi falami. Wyma-
ga wiecej, czesto bardzo specjalistycznej wiedzy,
a jachty morskie réznig sie od tych uzywanych na
$rodladziu, cho¢ podstawowe zasady zeglowania
pozostaja takie same.

Nie ma znaczenia, jaka Zeglarska droge wy-
bierzemy. Czy wystarczy nam zabawa na jeziorze,
na matej odkrytopoktadowej todzi, czy bedziemy
przemierzac $réddladowe szlaki zeglugowe. A moze
ruszymy na podbdj morz i oceanow. Bedziemy ze-
glowac sportowo lub turystycznie, na matej t6d-
ce albo wielkim zaglowcu. Najwazniejsze jest to,
aby czerpa¢ z tego jak najwieksza przyjemnos¢,
a takze robi¢ to bezpiecznie i odpowiedzialnie.

Zeglarstwo $rédladowe (Jezioro Solinskie)

Zeglarstwo morskie (Zatoka Gdanska)

Podstawowe rodzaje zeglarstwa | WSTEP



ATLAS ZEGLARSKI

Model barku STS ,Lwow” - pierwszego polskiego zaglowca szkolnego

Kraétka historia zeglarstwa

Navigare necesse est, vivere non est necesse.
Zeglowanie jest rzecza konieczna, zycie - nie-
konieczna. Ta znana chyba wszystkim zeglarzom
sentencja Pompejusza, wypowiedziana podczas
rejsu statkiem w czasie burzy, doskonale obrazuje
znaczenie zeglarstwa w dziejach ludzkosci. Podréze
morskie stanowity najszybszy sposéb przemierzania
Swiata i pozwalaty rozwija¢ handel i gospodarke.
Morskie podboje przez wieki byty przyczyng powsta-
nia i upadku wielu $wiatowych poteg. Przez niemal
catq historie ludzkosci todzie napedzat wiatr, jednak
od czasu wprowadzenia silnikéw parowych, a p6z-
niej spalinowych, naped zaglowy stracit na znacze-
niu. Ale tak jak po wynalezieniu samochodéw ludzie
nie przestali jezdzi¢ konno, tak przetrwato zeglar-
stwo, ktdre stato sie sportem, hobby i sposobem na
przezycie niezapomnianych przygdd. Warto wiec
pamietac, ze nawet gdy zeglujemy niewielka tupina
na bardzo matym jeziorze, wciaz jestesmy spadko-
biercami wielu pokolen zeglarzy, ktérzy od najdaw-
niejszych czaséw przemierzali rzeki, jeziora, morza
i oceany, napedzani sitg wiatru i checiag sprawdzenia,
co znajduje sie za horyzontem.

Historia zeglarstwa w Polsce siega 1919 r., kie-
dy niepodlegta Rzeczpospolita na mocy traktatu
wersalskiego otrzymata pas wybrzeza o dtugosci
147 km. Réwnolegle powstato Stowarzyszenie
Przyjaciot Zeglarstwa w Charzykowach, ktére poz-
niej zmienito sie w pierwszy polski klub zeglarski.
Ogromny wktad w tworzenie zrebdw zeglarstwa
mieli cztonkowie dziatajacych jeszcze pod zabo-

,Dar Pomorza” pod zaglami (fotografia archiwalna)

- WSTEP | Krétka historia zeglarstwa



ATLAS ZEGLARSKI

Statek muzeum
,Dar Pomorza” w Gdyni

rami harcerskich druzyn wodnych. W 1920 r. Pol-
ska zakupita dla nowo powstatej Szkoty Morskiej
w Tczewie pierwszy zaglowiec - ,Lwéw”. Cztery
lata pézniej, w 1924 r., powotano Polski Zwigzek
Zeglarski (PZZ), do ktérego gtéwnych zadan na-
lezato stworzenie i rejestracja polskich reprezen-
tantéw na igrzyska olimpijskie w Paryzu. W tym
samym roku powstat Yacht Klub Polski, zatozony
przez Antoniego Aleksandrowicza i generata Ma-
riusza Zaruskiego, ktory stanat na czele tej insty-
tucji. Mariusz Zaruski byt postacig nietuzinkowa,
harcerzem, zeglarzem, cztowiekiem wielu talen-
téw, a takze wspaniatym organizatorem. Oprécz
zeglarstwa i podrozy pasjonowaty go takze gory -
byt instruktorem narciarstwa, taternikiem, groto-
tazem, a przede wszystkim twodrca Tatrzanskiego
Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. To mie-
dzy innymi dzieki staraniom generata w 1924 r.
zakupiono fregate ,Dar Pomorza”, ktéra zastapita
wystuzony ,Lwéw’, a takze pierwszy harcerski za-
glowiec ,Zawisza Czarny’.

,Dar Pomorza” byt pierwszym polskim
statkiem, ktéry okrqzyt przylgdek Horn. Stato
sie to w 1937 r., a jednostkg dowodzit Kon-
stanty Maciejewicz. Wspoétczesnie statek petni
funkcje muzeum, ktére mozna zwiedzaé przy

Nabrzezu Pomorskim w Gdyni.

W 1932 r. w niezwykle ciekawych okolicz-
nosciach wyptynat z Gdyni na jachcie ,Zjawa”
mtody harcerz Wtadystaw Wagner i tak zacze-
ta sie jego siedmioletnia podréz, zakon-
czona w 1939 r. zamknieciem przez
pierwszego Polaka petli wokot kuli
ziemskiej. Po drodze Wagner dwu-
krotnie tracit jacht, zawsze jednak
budowat lub zdobywat nowy, by
kontynuowac podroz.

Ly,

Podczas drugiej wojny $wiatowej w polskim ze-
glarstwie, z oczywistych przyczyn, dziato sie nie-
wiele. Warto jednak wspomnie¢, ze wtasnie wtedy,
w 1942 r., w okupowanej Warszawie powstata
najpopularniejsza do dzis polska mata zaglowka
srodladowa o nazwie Omega. Stworzyt ja Juliusz
Sieradzki, konstruktor jachtéw, olimpijczyk i pdz-
niejszy wielokrotny mistrz Polski w réznych kla-
sach zeglarskich.

Po wojnie zeglarstwo powoli sie odbudowywa-
to. Ze wzgledu na sytuacje polityczna rejsy mor-
skie, tym bardziej zagraniczne, byty trudne, dla-
tego zeglarstwo rekreacyjne skupito sie bardziej
na $rodladziu. Powstawato wiele nowych klubdw,
przystani i osrodkow zeglarskich, czesto przy du-
zych zaktadach pracy. Silniejsze wptywy zyskat
scentralizowany PZZ. W szkoleniu zeglarskim
udziat braty takie instytucje, jak Liga Obrony Kra-
ju (LOK), Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajo-
znawcze (PTTK), a takze Zwigzek Harcerstwa Pol-
skiego (ZHP). Zeglarstwo, zwtaszcza $rédladowe,
stato sie dostepne, popularne i modne.

Krétka historia zeglarstwa | WSTEP



ATLAS ZEGLARSKI

Mimo trudnosci zeglarstwo morskie wciaz jed-
nak dziatato i miato sie catkiem niezle, a to za
sprawa wspaniatych zeglarzy i niesamowitych
eskapad, ktore staty sie ich udziatem.

e 1965-1966 - jacht ,Smiaty” okrazyt Ameryke
Potudniowa

e 1967-1969 - Leonid Teliga jako pierwszy Polak
optynat samotnie $wiat. Na jachcie ,Opty” poko-
nat trase wiodaca przez Kanat Panamski, Ciesni-
ne Torresa i wokot Przyladka Dobrej Nadziei.

e 1973 - Krzysztof Baranowski optynat samotnie
ziemie na poktadzie jachtu ,Polonez”. W odréz-
nieniu do Teligi wybrat klasyczna trase, wiodaca
wokot trzech przyladkéw - Leeuwin, Dobrej
Nadziei, Horn

e 1976-1978 - Krystyna Chojnowska-Liskiewicz
jako pierwsza kobieta na Swiecie optyneta sa-
motnie sSwiat

¢ 1979-1980 - Henryk Jaskuta, jako pierwszy
Polak i trzeci cztowiek na swiecie, okrazyt sa-
motnie ziemie bez zawijania do portéw

Po okresie transformacji polskie zeglarstwo
nadal sie rozwijato. Warto tu wspomnie¢ takie
nazwiska, jak Roman Paszke, ktdéry zajat czwarte
miejsce w wokétziemskich rega-
tach The Race (2000-2001);

Mateusz Kusznierewicz, wielo-
krotny mistrz $wiata, mistrz
olimpijski w klasie Finn;

Henryk Jaskuta konczacy samotny rejs w Gdyni (1980 r.)

Karol Jabtonski, mistrz swiata w klasie Star, jeden
z najlepszych na swiecie zeglarzy meczowych oraz
wielokrotny mistrz $wiata w bojerowej klasie DN;
Zbigniew Gutkowski, samotny zeglarz oceaniczny,
ktory w 2011 r. zajat drugie miejsce w wokédt-
ziemskich regatach Velux 5 Oceans na jachcie
,LOperon”. Lista nazwisk utytutowanych i znanych
na Swiecie polskich zeglarzy jest dtuzsza, wciaz
takze realizowane sg wielkie projekty zeglarskie -

ekspedycje arktyczne i rejsy wokotziemskie.
Polska jest réwniez potega w produkcji jach-
tow. Rodzime konstrukcje juz w latach 80. XX w.
cieszyty sie popularnoscia za granica,
obecnie jednak w wielu dzie-
dzinach nasz kraj wiedzie

prym w Europie.

Mateusz Kusznierewicz podczas igrzysk |
olimpijskich w Atenach (2004 r.)

- WSTEP | Krétka historia zeglarstwa



ATLAS ZEGLARSKI

Dla kogo jest zeglarstwo

Zeglarstwu towarzyszy mit wielkich Zzaglowcow,
brodatych kapitandw i niemozliwych do powtd-
rzenia komend, brzmigcych niczym czarodziejskie
zaklecia. To wszystko tworzy aure wiedzy tajemnej,
ktorej zwykty smiertelnik nie jest w stanie pojac.
Wrazenie takie poteguje dodatkowo niezaprzeczal-
ny fakt igrania z wiatrem i woda - dwoma potezny-
mi zywiotami, na ktdre niewatpliwie trzeba uwazac.
Nic wiec dziwnego, ze pierwsze pytania, jakie zadaje
kursant, zwtaszcza ten dorosty, swojemu instrukto-
rowi, brzmia: ,Czy ja sie do tego nadaje? Czy dam
rade sie tego nauczyc?”.

W aktywnosci zeglarskiej istnieje ogromne zréz-
nicowanie akwenow, rodzaju i wielkosci sprzetu
oraz warunkéw atmosferycznych. Zaden rozsadny
zeglarz nigdy nie stwierdzi, ze wszystko juz wie
i wszystko potrafi. Zeglarstwo to ciggta nauka i nie-
ustanne podnoszenie poprzeczki — ptywanie coraz
dalej, na coraz wiekszym i trudniejszym do opano-
wania sprzecie.

Od czegos jednak trzeba zaczac. Aby bezpiecz-
nie poruszac sie po akwenie niewielka todzig za-
glowa, nalezy poznac¢ kilka podstawowych zasad
i praw, do tego kilka, co najwyzej kilkanascie, no-

Radosc¢ zeglowania

wych stow oraz kilka sposobdw taczenia lin. | tyle!
Jezeli nie brakuje nam zdrowego rozsadku, znamy
ograniczenia swoje i sprzetu oraz stosujemy sie do
zasad bezpieczenstwa, to bez obaw mozemy ze-
glowac i cieszy¢ sie wspaniatg zabawa na wodzie.
W odpowiednim czasie reszta przyjdzie sama.

Zeglarstwo ma jeszcze jedna wyjatkowa ceche-
w sporcie tym nie obowigzujg zadne ograniczenia
wiekowe. Wodnej pasji moze sie oddawac kazdy,
od kilkuletnich dzieci po osoby starsze, ktére pod
zaglami spedzajg emeryture. Zeglarstwo dostepne
jest tez dla 0séb niepetnosprawnych, ktére na spe-
cjalnie przygotowanych jachtach moga uczestni-
czy¢ w regatach.

Jak zacza¢?

Po pierwsze trzeba sie zastanowic, czy naprawde
tego chcemy. Nauka zeglowania z pewnoscig zajmie
sporo cennego czasu. Kilka lub kilkanascie dni nale-
zy niemal w catosci przeznaczyc na teorieg i praktyke,
ktoéra nie zawsze odbywa sie w sprzyjajacych warun-
kach. Trzeba sie takze liczy¢ z kosztami. A to dopiero
poczatek, bo jesli ztapie sie zeglarskiego bakcyla, to
ilos¢ czasu i pieniedzy przeznaczanych na realizacje
pasji znacznie wzrosnie i bardzo prawdopodobne,
Ze rosnac nie przestanie.

Dla kogo jest zeglarstwo | WSTEP -



ATLAS ZEGLARSKI

Praktyczny kurs zeglarski dla dorostych

Jezeli jestesmy tego $wiadomi i w dalszym cia-
gu chcemy sprébowac, wéwczas nalezy znalezé
najblizszy akwen, na ktérym ptywaja zaglowki.
Prawdopodobnie bedzie tam klub zeglarski,
w ktérym mozna uzyskac informacje o szkole-
niach. Innym sposobem jest wyszukanie w In-
ternecie szkoty zeglarskiej z odpowiadajaca nam
ofertg i skorzystanie z jej ustug. Rynek szkolen
zeglarskich w naszym kraju jest juz catkiem spory
i bez problemu mozna znalez¢ ciekawa propozycje.

Aby nauczy¢ sie zeglarstwa, najlepiej
skorzystaé z ustug profesjonalnych firm i in-
struktoréw, ktérzy dzieki wiedzy, doswiadczeniu
i dostepowi do odpowiedniego sprzetu szybko
i co najwazniejsze bezpiecznie wprowadzqg nas

w $wiat biatych zagli.

Jak dtugo trwa nauka

Kiedy juz wiemy, gdzie mozna zosta¢ zeglarzem,
powinnismy odpowiedzie¢ sobie na pytanie, jakie
umiejetnosci chcemy zdoby¢. Ilos¢ materiatu, za-
rowno teoretycznego, jak i praktycznego, jest tak
duza i zréznicowana, ze weekendowe szkolenie na
pewno nie wystarczy.

Jezeli chcemy sie nauczyc¢ sprawnie obstugiwac
mata, srédladowa tédz zaglowa do 7,5 m dtugosci
(zakres, na ktory nie s3 wymagane zadne upraw-
nienia), na szkolenie wystarczy okoto czterech-
pieciu dni. Takie szkolenia s3 jednak organizowa-
ne rzadko, poniewaz wiekszos$¢ kursantéw woli od
razu ubiegac sie o stopnie zeglarskie, czyli patenty.

Kiedy chcemy zdoby¢ patent zeglarza jachtowego
lub jachtowego sternika morskiego zgodnie z pro-
gramem szkolenia Polskiego Zwiazku Zeglarskiego,
wowczas czas szkolenia jest doktadnie okreslony.
Kurs praktyczny jednego uczestnika nie powinien
by¢ krétszy niz 15 godzin w przypadku szkolenia na
stopien zeglarza jachtowego i 10 godzin w przypad-
ku jachtowego sternika morskiego. Normy te - je-
zeli ptywamy w zatogach czteroosobowych, a dzien
szkoleniowy trwa sze$¢ godzin - dajg nam 10 dni
w przypadku zeglarza jachtowego i okoto sied-
miu w przypadku jachtowego sternika morskiego.
Do tego nalezy doliczy¢ czas niezbedny do zdobycia
wiedzy teoretycznej, ktéra jest najczesciej przekazy-
wana w formie wyktadow.

Kazde z wymienionych szkolen ma za zadanie
przygotowac kursantéw do egzaminu na panstwo-
wy stopien zeglarski, a wiec musi by¢ komplek-
sowe. Szkolenie na stopien zeglarza jachtowego
nie powinno wiec trwac krécej niz 10 dni szko-
leniowych, wzbogaconych o wyktady, a w przypad-
ku jachtowego sternika morskiego - siedem dni
szkoleniowych i wyktady.

Mozliwe formy szkolenia to:

¢ szkolenie ciagte (codzienne), ktore jest realizo-
wane dzien pod dniu, najczesciej w formie obo-
z6w zeglarskich,

¢ szkolenie weekendowe, odbywajace sie pod-
czas dwu- lub trzydniowych zjazdéw (bardzo
popularne wsréd osob dorostych, pracujacych),

* rejs szkoleniowy, kiedy cate szkolenie odbywa
sie podczas rejsu zeglarskiego, co daje duza
réznorodno$¢ warunkéw szkoleniowych (jest
to przede wszystkim szkolenie morskie, jednak
pojawia sie coraz wiecej ofert $rédladowych).

n WSTEP | Dla kogo jest zeglarstwo
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Budowa jachtu

Jacht zaglowy, zwany réwniez todzig zaglowa lub @ """""""" o S S
po prostu zaglowka, jest pierwsza rzecza, z jaka sie Zaréwno deska windsurfingowa, jak i ze-

K . d eal staw do kitesurfingu podlegajq takim samym
stykamy, .rozPoczynaJac przygo ez zeg arstwem. prawom drogi jak fodzie zaglowe.
Jest to kazda jednostka ptywajaca, ktora jako gtow-
ne zrédto napedu wykorzystuje site wiatru, zamie-
niang na site napedowg za pomoca zagli.

Specyficzne zeglarskie nazewnictwo,
mimo ze brzmi do$¢ obco, jest typowe dla na-
szego kraju i nie jest uniwersalne. Najbardziej Jacht zaglowy
rozpowszechnione na $wiecie nazewnictwo
anglosaskie charakteryzuje sie zupetnie od-
miennym #rédtostowem. Zeglujgc na pozio-
mie zaawansowanym lub wybierajgc sie na
zagraniczne rejsy, warto si¢ zapozna¢ z tym

zagadnieniem.

Teoretycznie zaglowka bedzie wiec réwniez ze-
staw windsurfingowy lub kitesurfingowy. Jednak
specyfika zaréwno samych konstrukgji, jak i spo-
sobu zeglowania na nich tak bardzo odbiega
od klasycznego zeglarstwa, ze w tej ksigzce
zostang niemal pominiete.

Wazne jest poznanie elementéw sktado-
wych sprzetu, na ktérym bedziemy pty-
wag, ich budowy, przeznaczenia i sposo-
bu uzycia. Mimo ogromnej réznorodno-

Sci sprzetu zeglarskiego, roznej jego
wielkosci, ksztattu, a nawet zasad
dziatania mozna wyodrebni¢ wiele
uniwersalnych elementoéw, z kto-
rych sktada sie kazda zagléwka.

Wiele nazw zwigzanych z bu-
dowa jachtu pojawia sie wy-
tacznie w zeglarstwie, przez
co jest bardzo oryginalna.

Fakt ten oraz mnogos¢
okreslert moga nastre-
czac trudnosci, lecz nie
nalezy sie znieche-
cac. Nazwy wiek-
szosci elemen- /
téw s3 czesto
uzywane podczas
zeglugi (szkolenia),
wiec utrwalajg sie
poprzez ciagte po-
wtarzanie.
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Rodzaje i klasyfikacja jachtow zaglowych

Jak juz zostato wspomniane, jachty zaglowe cechu-
je bardzo duza réznorodnos¢ konstrukcyjna, ktéra
wynika z rozmaitej wielkosci todzi, r6znorodnosci
akwendw i panujacych na nich warunkéw, przezna-
czenia danej konstrukcji oraz zastosowanych roz-
wigzan konstrukcyjnych, ktére z biegiem lat ulegaty
zmianie. Aby uporzadkowac nieco zagadnienie, na
wstepie zostang sklasyfikowane konstrukcje jachtow
na podstawie najwazniejszych kryteriow.

Podziat ze wzgledu na gtéwne zrédto napedu

- 2 i
¢ Jachty motorowe powstaty z mysla o napedzie Jacht motorowo-zaglowy
wytacznie mechanicznym. Czesto mogg osiggac
znaczne predkosci. ¢ Jachty motorowo-zaglowe s3 hybrydowymi kon-

strukcjami, ktérych sprawnos$¢ powinna by¢ po-
réwnywalna na zaglach i na silniku.

Podziat ze wzgledu na konstrukcje kadtuba

Kadtub jest unoszaca sie na wodzie czescia todzi,
na ktérej zamontowany jest caty osprzet.

¢ Jachty odkrytopoktadowe to najczesciej mate
todzie, w ktorych kadtub nie jest przykryty lub
jest czesciowo przykryty poktadem. S3 to jach-
ty do zeglugi dziennej, niezapewniajace miejsc
do spania.

Jacht motorowy

* Jachty zaglowe to todzie konstruowane z mysla
o wykorzystaniu do napedu sity wiatru. Moga
mie¢ w wyposazeniu réwniez silnik, lecz jedynie
jako element wspomagajacy, a nie stanowigcy
gtéwne zrodto napedu.

Jacht zaglowy odkrytopoktadowy (Omega)

¢ Jachty zakrytopoktadowe (kabinowe) to jed-
nostki, ktérych kadtuby sa zakryte poktadem
(nadbuddéwka), tworzac w ten sposob miejsce,
w ktérym moze przebywac zatoga.

¢ Jachty mieczowe s3 todziami o ruchomej pte-
e twie stabilizujgcej (miecz). Ich zanurzenie jest
Jacht zaglowy kabinowy regulowane, przez co pozwalajg na tatwiejszy
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dostep do brzegu oraz zegluge na wodach
o matej gtebokosci. Sg wykorzystywane prze-
waznie na wodach $rédladowych.

Jachty balastowe to jednostki, w ktérych ptetwa
stabilizujaca jest nieruchoma (kil) i bardzo cigz-
ka, co znacznie poprawia statecznos¢, lecz utrud-
nia zegluge na ptytkich wodach. Sg wykorzysty-
wane niemal wytgcznie na wodach morskich.

Jachty mieczowo-balastowe stanowig potgcze-
nie jachtu mieczowego i balastowego. Nisko
umieszczony balast w tych jednostkach obniza
srodek ciezkosci, co pozwala na zwiekszenie
statecznosci przy zachowaniu regulowanego
zanurzenia.

Jachty wielokadtubowe to jednostki, w ktorych
rozdzielenie kadtuba pozwala na zredukowanie
oporu wody, a ich rozszerzenie zwieksza sta-
tecznosc, umozliwiajac uzycie wiekszych zagli.
Cechy te pozwalaja wielokadtubowcom osiggac
bardzo duze predkosci; w tej kategorii wyréznia
sie katamarany (dwa kadtuby) oraz trimarany
(trzy kadtuby).

Podziat ze wzgledu na przeznaczenie

Jachty regatowe s3 jednostkami przeznaczonymi
do uprawiania sportu, ktére wystepuja w kazdym
rodzaju i wielkosci, ptywajace na wodach mor-
skich i $rédladowych. Czesto sg bardzo skompli-
kowane w obstudze i trudne w prowadzeniu.

Duzy jacht regatowy

¢ Jachty turystyczne to zaglowki stuzace do upra-
wiania turystyki, ktére maja zapewniac jak naj-
wiekszy komfort i duzg funkcjonalnos¢.

¢ Jachty turystyczno-regatowe stanowia potacze-
nie jachtu turystycznego i regatowego. Maja za-
pewnic¢ dreszczyk sportowego zeglarstwa przy
nieco mniej spartanskich warunkach.

Turystyczny jacht wielokadtubowy (katamaran)
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Kategorie projektowe jachtéw

Kategoria

Dopuszczalna sita wiatru

Dopuszczalna

projektowa

A - oceaniczna
B - petnomorska
- pryorzeana
D - na wody ostonigte

Kategorie projektowe jachtow
0d 2003 r. réwniez polskie jachty wpro-

(skala Beauforta)
powyzej 8°B

. doSDBW{aczme B

do 8 whacznie

do 4°B wtacznie

wysokos¢ fali (m)
powyzej 4 m
do 4 m wigcznie

do 2 m wigcznie

do 0,5 m wigcznie

ABG Boatyard } nazwa producenta
CH————— kategoria projektowa todzi

wadzaqe do obrotu handl'ov,vego W Unii Max. 4 'N = 300 kg}— maksymalna tadownos¢ osob
Europejskiej musza spetniac techniczne
wymagania dla rekreacyjnych jednostek Max. ’N + M) = 620 kg}— maksymalny zalecany

ptywajacych. Inaczej méwiac - powinny

uzyskac specjalny certyfikat CE, ktéry na

podstawie odpowiednich norm klasy-

fikuje rekreacyjne jachty zaglowe wedtug tak zwa-

nych kategorii projektowych. Taka kategoria wska-

zuje, jaki to jacht oraz gdzie i w jakich warunkach

mozna bezpiecznie na nim zeglowac. Kategoria

projektowa powinna by¢ umieszczona na tabliczce

znamionowej w widocznym miejscu jachtu.
Kategorie projektowe maja jedynie jachty wzgled-

nie nowe, nie mozna ich znalez¢ w konstrukcjach

zatadunek

ce o J——————— oznakowanie CE i numer

starszych, sprzed 2003 r., lub wyprodukowanych poza
Unig Europejska. Kategorie projektowe mogg by¢
takze istotne w procedurze odszkodowawczej, dla-
tego warto przestrzega¢ zawartych w nich zalecen.

Szczegbtowe normy konstrukceyjne zawie-
ra Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki, Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 31 marca 2003 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dla rekre-
acyjnych jednostek ptywajgcych (Dz.U. z dnia
23 maja 2003 r.).
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Budowa kadtuba jachtu

Rozdziat ten omawia standardowe jachty $rddla-
dowe, zaréwno odkrytopoktadowe, jak i kabinowe.
Kadtub to unoszaca sie na wodzie czes¢ todzi, na
ktérej zamontowany jest caty osprzet. Kadtub kaz-
dego jachtu, todzi, a nawet statku ma takie same
podstawowe elementy sktadowe.

Dziéb (1), czyli przednia cze$¢ kadtuba, ma ostry
ksztatt, stuzacy temu, aby todz tatwiej przecinata fale.
Po przeciwlegtej stronie znajduje sie rufa (2) - tyl-
na czes¢ todzi, najczesciej zakonczona przez pawez
(3), czyli pionowa grodz. Boki kadtuba to burty (4),
prawa i lewa, nazywane zawsze wzdtuz osi todzi, od
rufy w kierunku dziobu, czyli z punktu widzenia ster-
nika. Kadtub jest od géry pokryty poktadem, ktérego

relingi

poktad
dziobowy
kosz
dziobowy

nadbudowka

przednia czes¢ (nad dziobem) to poktad dziobowy
(5), z tytu znajduje sie poktad rufowy (6). Nad bur-
tami s3 umieszczone potpoktady (7), prawy i lewy.
Otwarte miejsce w poktadzie, w ktérym przebywa za-
toga i sternik, to kokpit (8). Obudowa, w ktorej znaj-
duje sie miecz, czyli ptetwa zapewniajgca statecznosc¢
kursowa, to skrzynia mieczowa (9), ktéra na jachtach
kabinowych jest umieszczona wewnatrz kabiny, czyli
nadbuddwki (10). Wieksze jachty na poktadzie maja
relingi (11), czyli barierki zapobiegajace wypadnigciu
za burte, zakonczone koszem dziobowym (12) i ko-
szem rufowym (13). Na todzi znajduja sie réwniez
schowki: forpik (14) z przodu i achterpik z tytu, a tak-
ze mate potki zwane jaskétkami. Z dna todzi wystaje
- w zaleznosci od konstrukeji kadtuba - ptetwa mie-
czowa lub ptetwa balastowa (15).

poktad

@ e rufowy

kosz rufowy

. ®
v

pawez

potpoktady
ptetwa sterowa
o burta
ptetwa mieczowa/balastowa
dziob

—— ©
e poktad

dziobowy

0 skrzynia

mieczowa

@ ptetwa mieczowa

Budowa kadtuba
jachtu kabinowego
i odkrytopoktadowego
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Miecz moze by¢ szybrowy (1), czyli podnoszony
i opuszczany w pionie. Takie rozwigzanie oszczedza
sporo miejsca wewnatrz todzi i poprawia jej zwrot-
nos¢, ale moze byc¢ ktopotliwe w przypadku wejscia
na mielizne. Popularniejszy jest dziatajacy podobnie
do ostrza scyzoryka miecz obrotowy (2), bezpiecz-
niejszy i tatwiejszy w obstudze, ale zajmujacy jednak
wiecej miejsca w kabinie todzi.

r l miecz szybrowy
-

Budowa skrzyni
mieczowej

miecz obrotowy e

Do sterowania todzig stuzy urzadzenie sterowe,
nazywane najczesciej po prostu sterem i umiesz-
czone zawsze w czesci rufowej. Ster moze byc¢ za-
wieszony na pawezy lub zamontowany pod rufa.
Na jachtach srédladowych sporadycznie wystepuja

rumpel

jarzmo

=

ptetwa sterowa

kota sterowe, a niemal wszystkimi jachtami steruje
sie za pomoca rumpla (1), na ktérego koricu mon-
tuje sie utatwiajaca sterowanie w przechyle prze-
dtuzke, zwang cepikiem (2). Czes¢ steru zanurzona
w wodzie to ptetwa sterowa (3), a catosc spina ze
sobg element zwany jarzmem (4). Na jachtach mie-
czowych istnieje mozliwo$¢ regulacji zanurzenia
ptetwy sterowej. Aby j3 podnies¢, uzywa sie liny
zwanej fatem ptetwy sterowej (5). Ptetwa sterowa
ma jednak tendencje do podnoszenia sie, zwtasz-
cza przy duzych predkosciach, co bardzo zwieksza
opory i moze doprowadzi¢ nawet do jej ztamania.
Aby zablokowac ptetwe sterowa, wykorzystuje sie
kontrafat ptetwy sterowej, ktdry nie zawsze jest sto-
sowany, jezeli jednak zostat zamontowany, nalezy go
bezwzglednie uzywac.

Zaciggajac kontrafat ptetwy sterowej,
trzeba pamietac, ze blokuje sie ptetwe w pozycji
opuszczonej. Nie nalezy zapominac o jego zlu-

zowaniu przed wptynieciem na ptytka wode.

Jachty srédladowe (mieczowe) powinny byc
niezatapialne, co oznacza, ze po ewentualnej wy-
wrotce musza sie utrzymywac wraz z catg zatoga
na powierzchni wody. W tym celu w kadtubie sa
zabudowane komory wypornosciowe, ktére taka
ptywalnos$¢ zapewniaja. W kadtubach bez kabiny sa
one zabudowane pod poktadem dziobowym i pot-
poktadami, a w jachtach kabinowych - w specjalnie
przygotowanych miejscach pod poktadem.

9 fat ptetwy
sterowej

Budowa urzadzenia
sterowego
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1
|
0 hundkoja o zejscidwka

Whnetrze jachtu kabinowego
oraz podstawowe instalacje jachtowe

Jachty kabinowe (z wyjatkiem tych bardzo regato-
wych) powstaty z mysla o zapewnieniu zatodze jak
najlepszych warunkdw. We wspotczesnych kabindw-
kach, ktérych wnetrze zostato dobrze rozplanowane
i wyposazone, mozna wygodnie spedza¢ wakacje.
Zabudowa jachtowa to prawdziwy majstersztyk, je-
$li chodzi o wykorzystanie przestrzeni.

Komfort zycia na jachcie zalezy przede wszystkim
od jego wielkosci, ale nawet na matych jednostkach
mozna z powodzeniem mieszkac. Wchodzac pierw-
szy raz do wnetrza jachtu kabinowego, wydaje sig,
ze trudno jest tu funkcjonowac, zwtaszcza w kilka
0s6b. Wrazenie to jednak szybko mija, a miejsca,
ktére mozna zobaczy¢ z poktadu jachtu, s3 czesto
zupetnie niedostepne dla innych turystow.

Liczba miejsc do spania, czyli koi, zalezy
przede wszystkim od wielkosci jachtu. Na przy-
ktad jacht o dtugosci okoto 7,2 m (jednostki
bardzo czesto spotykane) miesci pod poktadem

4-6 0s6b.

Do wnetrza kabiny prowadzi waska zejSciéw-
ka (1), a pod poktad najczesciej schodzi sie po kilku
schodkach (nalezy zachowac ostroznos¢ zwtaszcza
podczas zeglowania na fali). W $rodku, zazwyczaj
na skrzyni mieczowej, jest zabudowany sktada-
ny stot (2). Na burtach oraz w czesci dziobowej
znajduja sie wygodne kanapy, ktére po roztozeniu
tworzg koje (3), czyli toézka. Szczegdlnym miej-
scem do spania jest tak zwana hundkoja (4), a wiec
umieszona w czesci rufowej koja z niskim sufitem.

koje 9

Cho¢ moze sie wydawac, ze jest tam zbyt ciasno,
to jednak z uwagi na odizolowanie zapewnia ona
doskonaty komfort. Na wigkszych jachtach stosu-
je sie zamykane kabiny zapewniajace catkowita
prywatnos¢. Bagaze zatogi oraz niezbedne wypo-
sazenie i prowiant przechowuje sie w bakistach,
umieszczonych pod materacami schowkach, oraz
w jaskotkach, czyli matych, specjalnie zabezpieczo-
nych potkach. Wyposazenie kambuzu (5) - jachto-
wej kuchni - réwniez zalezy od wielkosci jachtu,
jednak podstawe stanowi prosta kuchenka gazowa
i maty zlew. Do petnego komfortu brakuje toalety,
czyli kingstona. Na jachtach $rddladowych stosuje
sie toalety chemiczne, ktére moga sie znajdowac
w wydzielonych pomieszczeniach lub by¢ schowa-
ne w specjalnej bakiscie.

Wnetrze duzego jachtu kabinowego

Budowa kadtuba jachtu | BUDOWA JACHTU
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Aby zapewni¢ maksymalna wygode, na jachtach
sg takze montowane podstawowe instalacje.

Instalacja elektryczna, podobna do samochodo-
wej instalacji 12 V, ma zapewniac oswietlenie (nie-
kiedy réwniez zasilanie dla radia lub lodéwki). Zré-
dto pradu stanowi akumulator, ktéry mozna dota-
dowac z sieci podczas postoju w porcie. Akumulator
moga réwniez tadowac niektore silniki pomocnicze.

Nalezy dbaé o dobry stan instalaciji,
zwlaszcza akumulatoréw, ktére muszq byé
wilasciwie zabezpieczone przed dziataniem
wody. Instalacja elektryczna powinna by¢ od-
izolowana od gazowej i paliwowej.

Instalacja gazowa stanowi zasilanie kuchenki ga-
zowej. Przewaznie jest to turystyczna butla gazowa
potaczona przewodami z kuchenka. Butla nie moze
by¢ zamontowana wewnatrz kabiny, dlatego najcze-
Sciej umieszcza sie ja w kokpicie, w specjalnie wen-
tylowanej bakiscie.

Palniki jachtowych kuchenek sq za-
bezpieczone przed samoczynnym wptywem
gazu, warto jednak pamietaé o tym, by po
zakonczeniu pracy w kuchni najpierw zakre-
ci¢ gtéwny zawér (na butli), a pézniej w ma-
szynce — w ten sposéb nie pozostawimy gazu
: w przewodach. Trzeba réwniez odizolowaé
- instalacje gazowq od elekiryczne.

Instalacja wodna jest na jachtach raczej szczat-
kowa. Moze by¢ zasilana wodg pitng, ze zbiornikow,
lub zaburtowa. Sterowanie odbywa sie za pomoca
pompki manualnej lub elektryczne;j.

Pobér wody zaburtowej zawsze znajduje
sie ponizej linii wodnej i jakakolwiek awaria
przewodu moze sig zakonczyé zalaniem jach-
tu. Na kazdym przewodzie powinien by¢ za-

. montowany zawér. Nalezy zwrécié¢ szczegblng
“. uwage na jego dziatanie.

Instalacja paliwowa to instalacja, ktorej wy-
stepowanie zalezy od rodzaju i sposobu zasilania
silnika pomocniczego, jaki znajduje sie na jachcie.
Jezeli na jachcie znajduje sie taka instalacja, jest
niezwykle prosta.

Jachtowa instalacja elekiryczna, gazo-
wa i paliwowa mogq stanowié bardzo powaz-
ne zagrozenie pozarowe. Wazne jest, aby na
jachcie wyposazonym w takie instalacje zna-
lazty sie takze odpowiednie $rodki gasnicze,

a zatoga byta przeszkolona w ich uzyciu.

Kambuz, czyli jachtowa kuchnia



