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AKTUALNOSCI WOJSKOWE ‘ ‘ ]

Jeden z pierwszych samolotow walki elektronicznej i przetamania obrony przeciwlotniczej
E/A-18G Growler w barwach Sit Powietrznych Australii zaprezentowany w koricu lipca
w zaktadach Boeinga w St Louis. Fot. MO Australii

M Pierwsze egipskie Rafale dostarczone

21 lipca do bazy lotniczej w pobli-
Zu Kairu przyleciaty pierwsze trzy
wielozadaniowe samoloty mysliw-
skie Dassault Rafale. Jest to owoc
kontraktu na 24 maszyny tego typu,
ktory zostat zawarty w biezacym
roku. Taka ekspresowa dostawa to
wynik politycznych ambicji  wiadz
w Kairze, ktére chciaty pochwali¢
sie nowym sprzetem wojskowym
w czasie otwarcia drugiej nitki Ka-
natu Sueskiego. Uroczyste przeka-
zanie powyzszych samolotéw miato
miejsce dzien wczesniej w  zakta-
dach producenta we Francji. Byto to
mozliwe tylko w warunkach bliskiej
wspdtpracy z wiadzami francuskimi,
ktére zgodzity sie na przekazanie
nowym  wiascicielom  praktycznie
gotowych Rafale przeznaczonych
dla Sit Powietrznych Francji - przed

dostawa zostaty one pozbawione
czesci wyposazenia (m.in. zubozone
Srodki facznosci i transmisji danych),
a takze ograniczono im zdolnosci
ofensywne (otrzymaty one taktyczne
pociski samosterujace Storm Shadow
w wersji eksportowej, dysponujacej
zmniejszonym zasiegiem). Podobnie
ekspresowa dostawa bedzie dotyczy¢
drugiej transzy trzech egzemplarzy,
ktore maja by¢ przygotowane do od-
bioru w grudniu 2015 r. bad? styczniu
2016 r. Pozostate maja trafic do Egip-
tudo 2019 r. Co wazne, do szybkiego
tempa dostaw dostosowano takze
cykl szkolenia egipskiego personelu
latajacego i technicznego - to wia-
$nie szesciu pilotdw tego kraju przy-
prowadzifo nowe nabytki do kraju, ze
wzgledu na odlegtos¢ zrealizowano
to lotem bezposrednim.

B Modernizacja serbskiego lotnictwa

transportowego

5 sierpnia wiadze Serbii poinformo-
waty, ze wkrotce zostanie rozpoczeta
modernizacja serbskiego lotnictwa
transportowego. Zakupione maja by¢
nowe wielozadaniowe, Srednie $mi-
gtowce oraz lekkie samoloty trans-
portowe. Nowy sprzet ma pochodzi¢
7z Rosji oraz od koncernu Airbus. Ne-
gocjowany jest zakup dwoch Smigtow-
cow Mil Mi-171 (duzym atutem jest
tu mozliwos¢ pozyskania ich w bardzo
krotkim czasie) i dwdch AS532 Cougar
oraz dwaoch samolotdw C-295W.

Obecnie Sity Zbrojne Serbii po-
siadajg  osiem  $migtowcdw M-8,
ktorych resursy nie pozwalaja na ich
dalsza eksploatacje i z tego tez wzgle-
du cze$¢ z nich ma zosta¢ wycofana
jeszcze w biezacym roku. Podobnie
rzecz ma sie zdwoma samolotami An-
26. Zakupy te beda kontynuowane,
szczegblnie jesli chodzi o smigtowce.

W nastepnej kolejnosci Belgrad
zamierza zakupi¢ nowe wielozadanio-
we samoloty bojowe, ktdre zastapig
mysliwce MiG-29.

Serbowie koriczg negocjacie w sprawie zakupu nowych samolotow oraz $migtowcow
transportowych. W tym pierwszym przypadku dwa An-26 majg zostac zastapione przez

transportowce C-295. Fot. tukasz Pacholski
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M Pierwszy australijski E/A-18G Growler

29 lipca w zaktadach koncernu
Boeing w St Louis odbyta sie pre-
zentacja pierwszego egzemplarza
samolotu walki elektronicznej i prze-
tamania  obrony  przeciwlotniczej
E/A-18G Growler przeznaczonego
dla Sit Powietrznych Australii. Jest to
jednoczesnie pierwszy eksportowy
samolot tego typu wyprodukowa-
ny przez amerykanskiego potentata
lotniczego. Australia zaméwita 12
takich maszyn, poza pierwszym ofi-
cjalnie zaprezentowanym w lipcu eg-
zemplarzem, drugi aktualnie realizuje
program prob w locie oraz odbioru
przez zamawiajacego. Poczatkowo
beda one stacjonowac na terytorium
Stanéw Zjednoczonych - w bazie

Whidbey, do Australii trafig w 2017 r.
Dotaczg do 24 wielozadaniowych
samolotéw bojowych F/A-18F Super
Hornet. W przeciwiefstwie do ame-
rykanskich  Growlerdw, australijskie
egzemplarze otrzymaja dwie nowosci
- pierwsza z nich bedzie mozliwo$¢
przenoszenia  optoelektronicznego
zasobnika obserwacyjno-celownicze-
go AN/ASQ-228 ATFLIR (Advanced
Targeting Forward Looking Infrared),
a druga kierowanych pociskdw rakie-
towych ,powietrze-powietrze” mate-
go zasiegu AIM-9X Sidewinder. Ich
dodanie to wynik doswiadczen z ope-
racyjnego wykorzystania E/A-18G
Growler w czasie miedzynarodowej
interwencji militarnej w Libii.

Wedtug dostepnych informacji prasowych Argentyna rozpoczeta formalne negocjacje
w sprawie zakupu osiemnastu wielozadaniowych samolotow mysliwskich Israel
Aerospace Industries Kfir Block 60. Fot. USAF

M Argentyna kupi Kfiry?

27 lipca argentynskie wiadze po-
twierdzity fakt rozpoczecia negocjaci
w sprawie zakupu partii wielozadanio-
wych samolotéw mysliwskich Israel
Aerospace Industries Kfir Block 60.
Krok ten ma zwiazek z koniecznoscia
unowoczesnienia  wyposazenia  Sit
Powietrznych Argentyny, ktory od lat
osiemdziesiatych ubiegtego wieku nie
byt praktycznie odnawiany i ulega co-
raz szybszej degradacji ze wzgledu na
nieformalne embargo wprowadzone
na dostawy uzbrojenia i sprzetu woj-
skowego do tego kraju przez Wielka
Brytanie oraz Stany Zjednoczone po
wojnie o Falklandy w 1982 r. Wedtug
dostepnych danych mowa jest o za-
kupie 18 samolotow wyposazonych
w stacje radiolokacyjne Elta Systems
EL/M-2032 z aktywng anteng ze ska-
nowaniem elektronicznym. Pozwala
ona na jednoczesne sledzenie do 64
celéw i zwalczanie celéw powietrz-
nych, naziemnych i nawodnych za
pomocg szerokiego asortymentu kie-
rowanych lotniczych $rodkéw bojo-

wych. Rozmowy w sprawie pozyska-
nia wielozadaniowych samolotdw my-
Sliwskich Kfir Block 60 rozpoczety sie
w styczniu ubiegtego roku. Sposréd
dostepnych ofert, izraelska ma istotng
przewage - inni potencjalni dostaw-
cy zachodni musza sie bowiem liczy¢
z tym, Ze Londyn moze powiedzie¢
,Nie" i zablokowa¢ sprzedaz kompo-
nentow lokalnej produkcji. W ten spo-
séb zablokowano mozliwos¢ sprzeda-
7y samolotéw Gripen NG, ktére miaty
pochodzi¢ z linii montazowej zlokali-
zowanej w Brazylii.

Kfir to dzi$ rzadki typ wieloza-
daniowego samolotu mysliwskiego.
Po wycofaniu z eksploatacji przez
Sity Powietrzne lzraela, dzis jest on
uzytkowany tylko w liczbie okoto 36
egzemplarzy przez sity zbrojne Ko-
lumbii, Ekwadoru i Sri Lanki. Sposrod
nich Kolumbia planuje ich wymiane na
wielozadaniowe samoloty mysliwskie
Lockheed Martin F-16, ale dotychczas
nie doszto do podpisania stosownego
kontraktu.
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Gen. dyw. pil. dr Leszek Cwojdziriski

pilotow samolotéw bezzatogowych

W potowie kwietnia 2013 r. sekretarz Obrony Standw Zjednoczonych
Chuck Hagel postanowit zlikwidowac¢ kontrowersyjny ,Zaszczytny
Medal Wojenny” - DWM (Distinguished Warfare Medal), zaledwie dwa

miesigce po jego ustanowieniu.

iat on by¢ nadawany pilotom syste-

moéw bezzatogowych oraz Zotnierzom,

ktorzy prowadza walke bez bezpo-

$redniego kontaktu z przeciwnikiem za
pomocy zaawansowanych systeméw technicznych
(high-tech troops) w tym specjalistow, ktdrzy prze-
prowadzaja ataki i bronig Standéw Zjednoczonych
W cyberprzestrzeni. Zamiast specjalnego medalu
ma by¢ dotaczany do juz istniejacych odznaczen
odpowiedni znaczek.

Byfa to reakcja na duza fale krytyki, ktérg wy-
wotato umieszczenie DWM w hierarchii pod wzgle-
dem waznosci powyzej tradycyjnych medali bojo-
wych, w tym Brazowej Gwiazdy z literg V (Bronze
Star with Valor), przyznawanej za szczegélny akt
odwagi pod ogniem nieprzyjaciela. Zgodnie z kopia
decyzji upublicznionej 15 kwietnia 2013 r. sekre-
tarz obrony Hagel zastrzega dotychczasowe bojo-
we odznaczenia dla tych zotnierzy, ktérzy ponosza
trud i ryzyko podczas walki, dokonujg walecznych
czyndw, byli ranni w walce, albo w wyniku walki dali
przyktad poswiecenia dla naszego kraju.

Decyzja zostata wydana pod presjq weteranow
i prawnikéw. Hagel potwierdzit jednak, ze nadal
uwaza za konieczne wyréznianie pilotéw samolo-
tow bezzatogowych i Zzotnierzy walczacych w cy-
berprzestrzeni, ale nieporozumienia jakie z tego wy-
nikty (dotyczace pierwszenstwa) wyraznie pokazuja,
Ze nie zostanie to dzisiaj dobrze zrozumiane. Co nie
wyklucza, ze DWM nie powstanie w przysztosci.

W odpowiedzi na znaczace niedobory dotycza-
ce pilotow obstugujacych zdalnie pilotowane statki
powietrzne RPA (Remotly Piloted Aircraft), amery-
kanskie sity powietrzne inwestuja ponad 100 min
dolaréw w zakup wiekszej ilosci naziemnych stacji
kontroli lotu, symulatoréw oraz czasowe umowy
zinstruktorami. Oferta zostata skierowana do swie-
70 wyszkolonych pilotéw skierowanych do eskadr
lotniczych RPA poczawszy od sierpnia i obejmuje
premie w wysokosci do 15 000 dolaréw rocznie po-
czawszy od roku budzetowego 2016, czyli bedzie
sie to wszystko dziato od paZdziernika 2015 .

Wysoki priorytet zapotrzebowania na realiza-
cje misji RPA i brak zatog lotniczych do wykonania

Lotnictwo Aviation International

tego zadania w znacznym stopniu przekfada sie
na nadmierne obcigzenie pilotéw zdalnie piloto-
wanych statkow powietrznych aktualnie wyko-
nujacych te zadania. | tak zatogi pilotujgce MQ-1
Predator i MQ-9 Reaper wykonuijq nalot srednio w ilo-
sci do 900 godzin w roku, powiedziata sekretarz Sit
Powietrznych Stanow Zjednoczonych, Deborah
Lee James. Dla poréwnania, piloci taktycznych sa-
molotéw bojowych wykonuja nalot roczny w ilosci
$rednio 250 godzin. Ze wzgledu na duze zapotrze-
bowanie na ustugi w tym obszarze, poréwnujac
nalot personelu latajacego, piloci realizujacy zada-
nia na korzys¢ tandemu MQ-1 Predator i MQ-9
Reaper, s3 drudzy na liscie, zaraz po pilotach
strategicznych samolotéw transportowych C-17
Globemaster lll, co do wielkosci nalotu w sitach
powietrznych.

W zwiazku z koniecznoscig zwiekszenia liczby
personelu dostepnego do realizacji zadan przez
RPA, Sity Powietrzne zwiekszyty wykorzystanie
gwardii narodowej oraz zotnierzy rezerwy. Jedno-
czesnie, do pazdziernika biezacego roku Pentagon
zgodzit sie na zmniejszenie liczby wymaganych bo-

Bezzatogowy system powietrzny o przeznaczeniu ope-
racyjnym General Atomics Aeronautical Systems MQ-1
Predator jest przede wszystkim przeznaczony do zadan
rozpoznawczych, ale dzigki mozliwosci przenoszenia uzbro-
jenia jest on réwniez zdolny do zwalczania celow ladowych.
Na zdjeciu zdalnie pilotowany statek powietrzny MQ-1B
Predator uzbrojony w dwa kierowane pociski rakietowe
powietrze-ziemia”AGM-114 Hellfire. Fot. USAF

jowych patroli lotniczych realizowanych miesiecz-
nie przez zdalnie pilotowane statki powietrzne z 65
do 60. Wysoko postawieni przedstawiciele Sit Po-
wietrznych wraz z przedstawicielami Departamen-
tu Obrony Stanéw Zjednoczonych oraz Kongresem
pracuja nad zmianami ustawowymi, majacymi na
celu zmiane wydatkéw na te obszary, ktore obecnie
sg najbardziej newralgiczne, takie jak na przyktad
program RPAS.

100 min dolaréw jest czescia pakietu pomoco-
wego, ktéry jednak musi by¢ zatwierdzony przez
Kongres. Nalezy uruchomi¢ program do przeno-
szenia Srodkow finansowych na obszary okreslone
jako obszary wymagajace szybkiej interwencji, ob-
szary pierwszej potrzeby. Przedmiotowa inicjatywa
obejmuje zakup szesciu naziemnych stacji kontroli
lotu, wiekszej ilosci trenazeréw wraz z urzadzenia-
mi zabezpieczajacymi, ulepszone oprogramowanie
oraz przyspieszenie rozwoju zdolnosci do automa-
tycznego startu i ladowania.

W celu zfagodzenia rosnacej presji na przecia-
zone zatogi RPA, w ramach planu naprawczego,
w ciagu najblizszych dwunastu miesiecy, okoto 80,

Amerykanski MQ-1 Predator to dzi$ najpopularniejszy na $wiecie system tego typu, wszechstronnie sprawdzony w kilku
konfliktach zbrojnych. Jego wersj¢ rozwojowa stanowi bojowo-rozpoznawczy bezzatogowy system powietrzny General
Atomics Aeronautical Systems MQ-9 Reaper (Predator B). Na zdjgciu stacja kontroli lotu MQ-1 Predator. Fot. USAF
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& Embraer Legacy 450 certyfikowany

Ostatni z zaprezentowanych w ostat-
nich latach nowych modeli samolo-
tow dyspozycyjnych Embraera, Lega-
cy 450, uzyskat w sierpniu biezacego
roku certyfikat typu brazylijskiego
nadzoru lotnictwa cywilnego ANAC
(Agéncia Nacional de Aviacdo Civil).
W najblizszych tygodniach producent
spodziewa sie certyfikowania samo-
lotu przez amerykanski nadzér FAA
i europejski EASA. Wiekszy model Le-
gacy 500, posiadajacy ponad 90 pro-
cent elementéw wspdlnych z Legacy
450, zostat dopuszczony do eksplo-
atacji rok temu. Dotychczas w zakia-
dach Embraera powstato ponad 25
egzemplarzy obu typow, cze$¢ z nich
weszta juz do stuzby; pierwszy Lega-
cy 450 bedzie przekazany uzytkow-
nikowi w czwartym kwartale 2015 r.
Brazylijski producent poinformowat

M Linie lotnicze LAN

i TAM zmienia sie

w LATAM
Po rozpoczetym w 2012 r. potaczeniu
chilijskich linii lotniczych  LAN i bra-
zylijskich linii TAM w jedno przedsie-
biorstwo, nadeszta pora na unifikacje
marki. Nowy przewoznik bedzie na-
zywat sie LATAM, co zupetnie przy-
padkiem jest catkiem ciekawa nazwa
linii lotniczej po polsku, ale tez skré-
tem od LATin AMerica. Nowy symbol
linii jest stylizowany na ksztatt konty-
nentu  potudniowoamerykanskiego,
a przedsiebiorstwo reklamuje sie jako
pierwsza marka prawdziwie potu-
dniowoamerykarska.

Petny ,rebranding unifikacyjny”
przewoznikéw zajmie kilka lat i ma

0 uzyskaniu lepszych osiggow i para-
metrow, niz poczatkowo planowane.
Przyktadowo maksymalny zasieg lotu
miat wynosi¢ 4630 km, a uzyskano
4770 km; krétsze s3 rozbieg, dobieg
i czas wznoszenia na wysokos¢ prze-
lotowa. Uzyskano tez wieksza 0 80 kg
mase uzyteczna.

Naped samolotu Embraer Legacy
450 stanowig dwa silniki turbowenty-
latorowe Honeywell HTF 7500E. Le-
gacy 450 jest pierwszym ptatowcem
w swojej klasie (okreslanej mid-light)
dysponujacym  aktywnym uktadem
sterowania (fly-by-wire). Kabine pi-
lotdw wyposazono w boczne drazki
sterowe oraz awionike Rockwell Col-
lins Pro Line Fusion z 15-calowymi
wyswietlaczami LCD oraz elektro-
niczng dokumentacjg EFB. Dostepne
s rowniez wyswietlacze przezierne

zosta¢ zakonczony w 2018 r. Koszty
operacji maja wynies¢ ponad 40 mi-
liondw dolardw, wiekszos¢ bedg sta-
nowic koszty przemalowania w nowe
barwy ponad 300 samolotow.

LATAM beda najwiekszymi linia-
mi lotniczymi na kontynencie oraz
drugim przewoznikiem lotniczym na
Swiecie pod wzgledem wartosci ryn-
kowej. Linie LAN powstaty w 1932 .
w Santiago jako Linea Aérea Nacional
de Chile; do 2004 r. dziataty jako LAN
Chile, rezygnujac nastepnie z nazwy
kraju, aby podkresli¢ ponadnarodowy
charakter firmy. Z kolei TAM to skrét
nazwy powstatej w 1961 r. w Sao
Paulo firmy przewozowej Taxi Aéreo
Marilia, przeksztatconej w 1976 r.
w linie lotnicze TAM Transportes
Aéreos Regionais.

Spotki zalezne LAN i TAM operuja
w wielu krajach Ameryki Potudniowej
- s to m.n. LAN Pert, LAN Argen-
tina, LAN Colombia, LAN Ecuador,
LAN Cargo, Linea Aérea Carguera
de Colombia, MAS Air, ABSA Car-
go, Pantanal Linhas Aéreas oraz Taxi
Aéreo Marilia.

AKTUALNOSCI CYWILNE

Legacy 450 to najnowszy samolot dyspozycyjny brazylijskiego Embraera, certyfikowany
w sierpniu biezacego roku, mogacy zabraé na poktad do o$miu pasazerow. Fot. Embraer

HUD (Head-up Display) oraz system
elektrooptyczny EVS (Enhanced Vision
System). W kabinie pasazerskiej o wy-
sokosci ponad 180 cm znajduje sie
standardowo szes¢ wygodnych foteli;
samolot moze zabra¢ na pokfad do

o$miu 0soéb. Dostepny z kabiny ba-
gaznik jest najwiekszym w tej katego-
rii samolotéw dyspozycyjnych. Bez-
posrednimi konkurentami brazylijskie]
konstrukcji sg Learjet 45, Gulfstream
G100 i Cessna Citation XLS.

B FedEx zamawia Boeingi 767

Nieco zapomniane juz samoloty komu-
nikacyjne Boeing 767 wracity w lipcu
na famy czasopism branzowych dzieki
zamowieniu przez przewoznika FedEx
Express 50 egzemplarzy towarowych
767-300F. Po trzydziestu siedmiu la-
tach od rozpoczecia programu 767
amerykanski producent uzyskat naj-
wieksze liczbowo zamdwienie na te
maszyny. Wedtug cen katalogowych
umowa ma by¢ warta okoto 10 mld
dolaréw, aczkolwiek doniesienia praso-
we mowia o znacznie nizszej kwocie,
wynoszacej okoto 4 miliardy. Oprocz
zamowienia frachtowy potentat obej-
mie opcje na kolejnych 50 samolotéw.
Po uwzglednieniu wczesniejszych
kontraktow FedEx dysponuje potwier-
dzonymi zamowieniami na 106 towa-
rowych B767; beda one dostarczone
w latach 2018-2023. Linie eksploatuja
obecnie 25 B767-300F, dostarcza-
nych sukcesywnie od 2013 1.

W czerwcu biezacego roku fir-
ma ogtosita program zmian we flocie,
obejmujacy m.in. wycofanie siedmiu
MD-11F, trzech Airbuséw A300F,

Boeing dostarczyt niskokosztowym koreanskim liniom Jinair pierwszy samolot Boeing 737-800 zamowiony bezposrednio
w fabryce. Jinair jest tanig linig lotnicza zalezng od Korean Air, eksploatujacg kilkanascie maszyn
tego typu na trasach w Korei, Chinach i Japonii. Fot. Boeing

www.zbiam.pl
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czterech A310F oraz przyspieszenie
zakonczenia eksploatacji 23 innych
ptatowcow.  Przewoznik  poinformo-
wat, ze mozliwosci przewozowe mo-
delu 767 sq zblizone do towarowych
DC-10, ktérych FedEx uzytkuje ponad
50 sztuk. Te ostatnie s jednak duzo
drozsze w utrzymaniu (0 ponad 20
procent) i oferujg mniejsza sprawnosc.
Dodatkowe  oszczednosci  zostang
uzyskane dzieki wymiennosci podze-
spotow z uzytkowanymi przez FedEx
Boeingami 757.

Od rozpoczecia sprzedazy modelu
767 w 1978 r. Boeing sprzedat tacz-
nie 1161 cywilnych samolotéw tego
typu, z czego 1078 zostato juz do-
starczonych. Obecne tempo produkdii
to 18 maszyn rocznie, ma ono zosta¢
w przysztym roku zwiekszone do 24
ze wzgledu na rozpoczecie produkcji
seryjnej wojskowych samolotéw tan-
kowania powietrznego KC-46A Pega-
sus, opartych na ptatowcu B767-200F.
Nowy kontrakt z FedEx moze zaowo-
cowac kolejnym zwiekszeniem tempa
produkgji tego modelu.
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Air Tatoo 2015

Debiutujaey na RIAT japoriski samolot patrolowy Kawasaki P-1. Druga taka maszyna byta demonstrowana na wystawie

statycznej. Fot. Andrzej Wrona

Odbywajace sie w Wielkiej Brytanii miedzynarodowe pokazy lotnicze Royal International Air Tattoo (RIAT),
to jedna z najwiekszych masowych imprez tego typu w Europie i na swiecie. Dla mitosnikéw lotnictwa woj-
skowego to wydarzenie, ktére dostarcza szczegolnie wielu atrakcji i niezapomnianych wrazen. Tegoroczna
44 edycja RIAT zgromadzita ponad 230 statkéw powietrznych z 22 paristw. Na lotnisko Fairford w hrab-
stwie Gloucestershire przybyto ponad 150 tys. widzdw.

iedzynarodowe pokazy lotnicze RIAT

s organizowane od 1971 r. Pierwsza

edycja pokazéw odbyta sie na lotnisku

North Weald Airfield i zostata zorgani-
zowana przez dwoch kontroleréw ruchu lotniczego,
Paula Bowena i Tima Prince. Mitosnicy lotnictwa,
korzystajac ze wsparcia kilkudziesieciu wolontariu-
szy przedstawili swoéj projekt i uzyskali poparcie ze
strony Krolewskich Sit Powietrznych - RAF (Royal
Air Force). W poréwnaniu do obecnego ksztattu
RIAT, pierwsza edycja miafa charakter lokalnych
pokazow lotniczych, na ktérych zaprezentowano
kilkanascie statkow powietrznych. Z kazdym rokiem
to lotnicze $wieto nabierato rozmachu, aby osta-
tecznie osiagnac status najwiekszych wojskowych
pokazdw lotniczych na swiecie.

W 2005 r. powotano organizacje charytatywna
RAFCTE (Royal Air Force Charitable Trust Enterprises),
ktora miafa na celu wspomdc coroczng organizacje
Royal International Air Tatoo, promowac brytyj-
skie Krélewskie Sity Powietrzne, a takze rozwija¢
zainteresowanie lotnictwem wsrdd mtodych ludzi.
W ostatnich kilkunastu latach organizatorzy z po-
mocg okoto 3500 wolontariuszy i sympatykdw
lotnictwa znacznie rozbudowali program pokazéw.
Obecnie oprocz dynamicznej i statycznej prezenta-
¢ji samolotow i $migtowcow odwiedzajacy lotnisko
w Fairford moga spotkac sie z bytymi i obecnymi
pilotami wojskowymi z kilkudziesieciu krajow, po-
dziwia¢ ciezki sprzet pancerny i rakietowy, a takze
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skorzysta¢ z szeregu imprez plenerowych z udzia-
tem animatordw, ktorzy dbajg o wysoki poziom nie
tylko lotniczej rozrywki.

Tegoroczna edycja Royal International Air Ta-
too odbyta sie w dniach 17-19 lipca. Przyloty na
miejsce pokazéw zaplanowano na 15 i 16 lipca.
Byfa ona potaczona z oficjalnymi obchodami 75
rocznicy Bitwy o Anglie, stad na lotnisku w Fair-
ford pojawity sie takze maszyny pamietajace druga

wojne $wiatowa. Wsréd oldtimerow znalazty sie
takie historyczne samoloty jak ,polski” (noszacy
nasze malowanie) Supermarine Spitfire oraz Haw-
ker Hurricane, a takze jedyny na $wiecie zdolny do
lotu Bristol Blenheim. Przedstawicielem Luftwaffe
byt za$ rowniez jedyny oryginalny latajacy egzem-
plarz Messerschmitta Bf 109G-4, dysponujacy na
dodatek silnikiem z epoki, Daimler-Benz DB405A.
Samolot ten w 2004 r. zostat odrestaurowany przez

W ramach obchoddw 75 rocznicy Bitwy o Anglig gospodarze zaprezentowali we wspdlnym locie historycznego Super-
marine Spitfire’a i nowoczesnego Typhoona. Oba brytyjskie samoloty mysliwskie byty pomalowane w barwy z epoki.

Fot. Norbert Czajkowski
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twa Transportowego (Krakdw). Wszystkie wymie-
nione statki powietrzne byty prezentowane na
wystawie statycznej, a dodatkowo w kazdy z trzech
dni pokazdw swoja prezentacje w powietrzu miat
MiG-29, za sterami, ktdrego zasiadt znakomity pilot
pokazowy kpt. Adrian Rojek. Sam przelot na po-
kazy z lotniska czasowego bazowania w Malborku
byt kilku etapowy, poniewaz samoloty ,40" i ,56"
pilotowane przez kapitana oraz mjr. pil. Cezarego
Lesinskiego wykonaty dwa miedzyladowania w Mi-
rostawcu oraz holenderskim Leeuvarden.

Pokaz polskiego samolotu mysliwskiego MiG-29
zrobit na zgromadzonej publiczno$ci ogromne wra-
zenie. Takiego startu i ladowania nie wykonat Zaden
7 uczestnikéw RIAT, a same figury akrobacji cha-
rakteryzowata niezwykta dynamika i gracja, z jaka
kpt. Rojek demonstrowat swoj samolot. Po poka-
zie wsrod zgromadzonych pilotéw innych panstw
nasz pilot pokazowy zdobyt najwyzsze uznanie.
Jednoczesnie komentator zaakcentowat godto na
samolocie MiG-29 nawiazujace do swietowanej 75
rocznicy Bitwy o Anglie.

Swoje mniejsze aczkolwiek réwniez wazne
akcenty miaty pozostate prezentowane statki po-
wietrzne. Samoloty takie jak mysliwsko-bombowy
Su-22UM3K czy patrolowy An-28B1R to dla prze-
cietnego widza prawdziwy unikat. Nie inaczej jest
ze Smigtowcem zwalczania okretéw podwodnych
Mi-14Pt, ktorego widok nad statym ladem i w tej
czesci Europy jest juz bardzo duza rzadkoscia. Do-
datkowo maszyna byta ozdobiona kultowym juz
godfem aligatora trzymajacego dwie bomby, lecz
tym razem trafifo ono w powiekszonej formie na
bok kadtuba w wersji low vis. Szkoda, Ze nie mozna
byto podziwia¢ Mi-14Pt w pokazie dynamicznym.

Warto na koniec wspomnie¢ o Polonii na wy-
spach, ktdéra licznie uczestniczyta w pokazach.
Widok na rodzimych statkach powietrznych biato
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Kolejny przedstawiciel amerykaniskiego lotnictwa wojskowego w Fairford, Fairchild A-10 Thunderbolt II. Para tych sztur-
mowcow przyleciata na RIAT 2015 z Polski, z 32. Bazy Lotnictwa Taktycznego z tasku, gdzie brata udziat w sojuszniczych

. Fot. Norbert Czajkowski

-czerwonej szachownicy wyzwalat w nich zaréwno
wspomnienia jak i dume. Nasi lotnicy byli wrecz ob-
legani przez liczna grupe Polakéw zamieszkujacych
Wielka Brytanie.

Tak duza impreza lotnicza wymaga odpowied-
niego zabezpieczenia nie tylko okoto lotniczego
(kontrolerzy ruchu lotniczego, paliwo, obstuga na-
ziemna), ale takze logistycznego. W ramach tego
ostatniego zorganizowano zespoty medyczne, straz
pozarng oraz ochrone, ktéra czuwata nad bezpie-
czenstwem 150 tys. ludzi. Na szczeScie tegoroczna
edycja RIAT uptyneta pod znakiem lotniczego pikni-
ku i atmosfery prawdziwie rodzinnej.

Do nietypowej akdji zostata w pewnym momen-
cie zaangazowana lotniskowa straz pozarna, ktéra
przeprowadzita salut wodny dla jednego z pilotow
szwajcarskiego zespotu akrobacyjnego ,PC-7 Team'.

Przygotowana przez organizatoréw i kolegbw z ze-
spofu niespodzianka upamietnita wykonanie ostat-
niego lotu pokazowego jednego z pilotow zespotu.

Miedzynarodowe pokazy lotnicze Royal Inter-
national Air Tattoo 2015 przeszty juz do historii.
Przez trzy dni imprezy ptyta lotniska byta miejscem
niezapomnianych demonstracji w powietrzu i na
ziemi, spotkan obecnych i bytych pilotéw, wete-
ranéw wojennych oraz oficerow roznego szcze-
bla z kilkudziesieciu panstw Swiata. Wytworzona
szczegdlna atmosfera sprzyjata nieskrepowanej
wymianie doswiadczen i wspomnieniom.

Do zobaczenia na pokazach RIAT 2016, ktore sg
planowane w dniach 8-10 lipca.

Adam Gotabek, Andrzej Wrona [¥
wspotpraca: Norbert Czajkowski

The authors would like to thank Press & PR Manager Richard Clarke from Vulcan to the Sky Trust for help during

work on this article.
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. Samolot szkolno-bojowy Su-22UM3K z 21. Bazy Lotnictwa Taktycznego
ze Swidwina, demonstrowany na wystawie statycznej. Fot. Norbert Czajkowski
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w stuzbje amerykariskich

sit zbrojnych

Osiem lat temu amerykariskie samoloty z obracanymi wirnikami V-22 Osprey osiagnety gotowosc ope-
racyjna. Znalazty sie w uzbrojeniu dywizjondw amerykariskiej piechoty morskiej oraz dowdédztwa operacji
specjalnych amerykariskich sit powietrznych. W latach 2018-2020 Osprey ma znalezc sie w wyposazeniu
jednostek amerykaniskich sit morskich, gdzie zastgpi wystuzone transportowe samoloty poktadowe C-2A
Greyhound. Piechota morska widzi Osprey’a rowniez w roli samolotu tankowania powietrznego wspieraja-
cego dziatania lotnictwa poktadowego.

rudne poczatki ambitnego programu V-22

oraz kilka tragicznych w skutkach katastrof

sprawity, ze do dzi$ Osprey jest uwazany

za kontrowersyjng konstrukcje. Samolo-
ty V-22 udowodnity jednak swoja warto$¢ pod-
czas dziatan bojowych oraz misji humanitarnych
przewyzszajac osiagami jakiekolwiek $migtowce
i zapewniajac amerykanskim dowddcom zupetnie
nowe mozliwosci operacyjne.

Pomyst, aby zbudowac¢ statek powietrzny ta-
czacy w sobie cechy zaréwno $migtowca jak i sa-
molotu pojawit sie na poczatku lat piec¢dziesigtych
ubiegtego wieku. Prekursorem byta firma Bell He-
licopter, ktéra opracowata prototyp samolotu XV-3

z obracanymi o 90 stopni przeciwbieznymi wirni-
kami. Drugi, poprawiony prototyp XV-3 byt badany
w latach 1958-1965. Samolot wykonat ponad sto
lotéw podczas ktérych bez problemu przechodzit
Z trybu lotu smigtowcowego w tryb lotu samolo-
towego.

W 1971 r. Narodowa Agencja Aeronautyki
i Przestrzeni Kosmicznej - NASA (National Aeronau-
tics and Space Administration) rozpoczeta otwarty
program budowy eksperymentalnego samolotu
pionowego startu i ladowania XV-15. W styczniu
1973 . firmy Bell Helicopter i Boeing-Vertol przed-
stawity NASA swoje propozycje. Konkurs wygrat
Bell z koncepcjg ,Model 301" zaktadajacg umiesz-

V-22 Osprey zaprojektowano do wykonywania misji, do ktorych zazwyczaj stosuje sig wielozadaniowe $migtowce trans-
portowe, ale ma on predkosc i zasigg samolotu z napgdem turbosmigtowym. Fot. US Navy
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czenie obracanych catych gondoli silnikowych na
koncach skrzydet. Samolot Bell XV-15 zostat ob-
latany 3 maja 1977 r. Zbudowano dwa prototypy,
ktore w latach osiemdziesiatych z powodzeniem
testowano i pokazywano publicznie. Prototyp
N702NA rozbit sie 20 sierpnia 1992 r. na skutek
awarii uktadu sterowania potozeniem gondoli sil-
nika. Wysokos¢ upadku nie byta duza i obaj piloci
-oblatywacze przezyli katastrofe.

Jeszcze w pierwszych latach osiemdziesiatych
prototypem XV-15 zainteresowat sie Pentagon. Roz-
poczeto program nazwany roboczo JVX (Joint-service
Vertical take-off/landing Experimental). Poczatkowo
byt on rozwijany pod przewodnictwem armii, a nas-
tepnie sit morskich i piechoty morskiej. W 1986 r.
powstat zbudowany wspolnie przez firmy Bell Heli-
copters Textron i Boeing Helicopters prototyp samo-
lotu V-22. Swoj pierwszy lot (w konfiguracji $migtow-
cowej) odbyt 19 marca 1989 r. Pierwszy lot konwer-
towany (pionowy start i przejscie do lotu poziomego)
wykonano 14 sierpnia 1989 r. Zbudowano szes¢
prototypow samolotu V-22. W grudniu 1990 1. dwa
z nich przeszty proby na morzu, na poktadzie okretu
desantowego USS Wasp (LHD-1).

Czarna seria
11 czerwca 1991 r. Zle potaczony system kontroli
lotu w jednym z prototypdw V-22 sprawit, ze pod-
czas startu lewa gondola silnika uderzyta o ziemie.
Doszto do kapotazu, podczas ktérego zatoga od-
niosta drobne obrazenia.

20 lipca 1992 r. podczas zorganizowanego dla
kongresmandw i cztonkow rzadu pokazu w Qu-
antico nad rzeka Potomac, wyciek w przektadni
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spowodowat pozar prawej gondoli silnikowej V-22.
Samolot spadt do rzeki zabijajac siedmiu cztonkdw
zatogi. Po tym wypadku wszystkie V-22 uziemiono
na jedenascie miesiecy.

Pierwszy przedprodukcyjny egzemplarz V-22
zostat przekazany na poczatku 1997 r. do centrum
testowego sit morskich Naval Air Warfare Test Cen-
ter w Patuxen River. W 1999 r. wznowiono préby
morskie Osprey'a, tym razem na pokfadzie okretu
desantowego USS Saipan (LHA-2). Przeprowa-
dzono réwniez prébny transport podwieszonej na
linach haubicy M777. 27 maja 1999 r. producent
dostarczyt amerykanskiemu departamentowi obro-
ny pierwszy egzemplarz ze wstepnej serii produk-
cyjnej. Ustalono nazewnictwo samolotéw dla réz-
nych odbiorcéw. V-22 dla US Marine Corps ozna-
czono jako MV-22B, samoloty dla US Air Force jako
CV-22B, a dla US Navy HV-22B.

8 kwietnia 2000 r. probowany przez piechote
morska MV-22B miat wyladowac¢ w porcie lotni-
czym Marana w Arizonie. Podczas tego manewru
zwalit sie przez prawe skrzydto na ziemie z wyso-
kosci okoto 75 m. Zgineta cata zafoga i wszyscy
bedacy na poktadzie zotnierze - w sumie 19 osob.

Sledztwo wykazato, ze przyczyna katastrofy byt
btad pilota. Ujawnito réwniez, Zze przy okreslonych
warunkach lotu jest mozliwe przeciggniecie sa-
molotu, wokdt ktdrego tworzy sie swoisty wir lub
babel powietrzny (vortex ring state). Przy podejsciu
do ladowania, gondole silnikéw obracity sie z lotu
poziomego do pionowego bez problemu. Jednak
pilot stwierdzit, Ze samolot jest dalej i wyzej od lot-
niska niz zaktadat plan lotu. Przyspieszyt zmniejsza-
nie wysokosci do predkosci 426 metrow na minute,
czyli prawie dwa razy tyle ile wynosi bezpieczna dla
V-22 predkos¢ schodzenia (240 m/min przy pred-
kosci poziomej nie mniejszej niz 64 km/h). Samolot
opadat za szybko i powietrze przeptywato przez
wirniki z szybkoscia taka sama jaka miato powietrze
pchane przez wirniki ku ziemi. Spowodowato to
efekt babla powietrznego, ktory powoduje catkowi-
tg utrate sity nosnej i przeciagniecie. Problem ten
wystepuje, chociaz bardzo rzadko, réwniez w kla-
sycznych $migtowcach.

11 grudnia 2000 r. nalezacy do US Marine
Corps MV-22B spadt z wysokosci okoto 500 m na
lasy okalajace Jacksonville w Pétnocnej Karolinie.
Cata czteroosobowa zafoga zgineta na miejscu.

www.zbiam.pl
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nej sit morskich HX-21, ktéra rozpoczeta osiemna-
stomiesieczny program préb.

W sierpniu 2003 r. powotano dywizjon
VMX-22  Argonauts’, ktérego zadaniem byto
przeprowadzenie prob przydatnosci operacyjnej
MV-22B (OPEVAL). W ramach OPEVAL dywi-
zjon VMX-22 badat zachowanie sie MV-22B na
poktadach okretéw desantowych USS Kearsage
(LHD-3) i USS Bataan (LHD-5) oraz w warun-
kach pustynnych, w goérach Kalifornii. Przepro-
wadzono rowniez prébe wytaczenia jednego
z silnikéw w locie. Samolot na jednym silniku
(ktory w takiej sytuacji napedza obydwa wirniki)
wrdcit do bazy i bezpiecznie wyladowat. W la-
tach 2003-2005 dywizjon VMX-22 przyjat do
eksploatacji 26 samolotow MV-22B przezna-
czonych dla piechoty morskiej. Dwadziescia
z nich znalazto sie w wyposazeniu dywizjonu
szkolnego US Marine Corps VMMT-204, ktéry
otrzymat role jednostki ,wprowadzajacej” pie-
choty morskiej oraz sit morskich.

Wielozadaniowy samolot transportowy V-22 Osprey zostat opracowany wspalnie przez Bell Helicopter Textron, produ-
kujacego skrzydta, gondole silnikowe z silnikami Rolls-Royce, wirniki, uktad napgdowy, powierzchnie sterowe ogona
i rampg zatadunkowg oraz Boeing Company, produkujacego kadtub, kokpit, awionikeg i uktad sterowania. Spotka produ-

kujaca Osprey’e nosi nazwg Bell Boeing. Fot. US Navy

Tym razem zawiodta instalacja hydrauliczna oraz
oprogramowanie awioniki  samolotu. Wszystkie
V-22 zostaty uziemione na siedemnascie miesiecy,
wstrzymano réwniez decyzje o podjeciu petnej pro-
dukcji samolotu.

Préby i modyfikacje

Oczywiste byfo, ze V-22 wymaga dopracowania
oraz dalszych préb przed wprowadzeniem do stuz-
by. Trzeba byto réwniez opracowaé nowy system
szkolenia pilotow uwzgledniajacy specyfike zacho-
wania w powietrzu samolotu z obracanymi wirnika-
mi. Producent (Bell Boeing) zmodyfikowat przewo-
dy instalacji hydraulicznej, opracowat automatyczny
system ostrzegajacy przed zbyt gwattownym opa-
daniem samolotu oraz dopracowat uktad stero-
wania i awionike. Wszystkie zmiany zastosowano
w egzemplarzu do préb MV-22B (BuNo 164944).
W maju 2002 r. przydzielono go do stacjonujacej
w bazie NAS Patuxen River jednostki doswiadczal-

W okresie tym badano na MV-22B staty (de-
montowalna, ale nie wysuwana) sonde do tanko-
wania w powietrzu. Pod koniec 2004 r. rozpoczeto
préby opracowanej przez firme Wyko Fluid Power
Engineering Services sondy teleskopowej, ktdra
wysuwa sie na dtugos¢ 2,75 m.

W czerwceu 2005 r. Osprey otrzymat pozytyw-
na ocene przydatnosci operacyjnej, a 28 wrzesnia
2005 r. Pentagon wydat zgode na rozpoczecie
produkcji seryjnej. Plan zaktadat kupno ogétem
458 V-22: 360 MV-228B dla piechoty morskiej (US
Marine Corps), 50 CV-22B dla dowddztwa opera-
qji specjalnych sit powietrznych - AFSOC (Air Force
Special Operations Command) oraz 48 HV-22 dla
sit morskich (US Navy). W tym czasie marynarka
wycofata sie juz z planu zakupu HV-22 wybierajac
tansza (i bezpieczniejsza jak wowczas uwazano)
opcje kupna $migtowcow morskich MH-60S. 28
marca 2008 r. dowodztwo systemdw powietrznych
sit morskich NAVAIR (Naval Air Systems Command)
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Dostawy

Tegoroczne lato byto wyjatkowo udane dla wielozadaniowego samolotu bojowego Lockheed Martin F-16.
Ma to zwigzek z rozpoczeciem dostarczania wczesniej zakontraktowanych ,szesnastek” do Iraku i Egiptu,
blokowanego przez amerykariska administracje. Jednoczesnie Republika Korei powrdcita do modernizacii
F-16, Rumunia zwiekszyta zamaowienie, a Chorwacja mysli o zakupie.
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lipca biezacego roku w irackiej bazie
lotniczej Balad wyladowaty pierw-
sze cztery wielozadaniowe samo-
loty bojowe F-16IQ zamdwione

wczesniej przez sity powietrzne tego kraju. Ozna-
czenie 1Q oznacza wariant przygotowany dla Iraku,
na bazie wersji Block 52. Rozmowy w sprawie zaku-
pu F-16 wiadze irackie rozpoczety w 2008 ., kon-
trakt zas zawarto w 2011 r. - opiewat na 18 samo-
lotow (w tym 12 jednomiejscowych F-16C i 6 dwu-
miejscowych F-16D). W pazdzierniku nastepnego
roku zamdwienie podwojono. Wowczas zaktadano,
Ze cafe zapotrzebowanie lrakijczykéw na F-161Q
bedzie obejmowato 96 samolotow. Wraz z nimi
zakupiono uzbrojenie: kierowane pociski rakietowe
,powietrze-powietrze” Sredniego zasiegu AIM-7M
Sparrow i matego AIM-9M Sidewinder, kierowa-
ne pociski rakietowe ,powietrze-powierzchnia”
AGM-65G Maverick, kierowane laserowo bomby
lotnicze GBU-10, GBU-12 i GBU-24 oraz bomby
klasyczne.

Pierwszy F-161Q oficjalnie zostat przekazany
Irakijczykom 5 czerwca 2014 r. w zaktadzie koncer-
nu Lockheed Martin w Fort Worth. Wéwczas za-
ktadano, ze do konca roku w Iraku beda znajdowac
sie cztery samoloty, a cata dostawa zakonczy sie
w drugiej pofowie 2017 r. (wedtug planu dostawa
drugiej partii ,szesnastek” ma zosta¢ zakoriczona
w 2018 r.). Niestety na przeszkodzie w realizacji
tego zamierzenia stanety wydarzenia lokalne, a mia-
nowicie wojna domowa, ktdéra ogarneta Irak. Poste-
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py w ofensywie bojownikéw Panstwa Islamskiego
spowodowaty, ze Amerykanie musieli wstrzymac
prace przy modernizacji bazy lotniczej Balad. To za$
spowodowato wprowadzenie w zycie planu alter-
natywnego, w ramach ktérego przekazywane Ira-
kijczykom samoloty trafity do bazy lotniczej Tuscon
w Arizonie. Tam byty wykorzystywane do szkolenia
personelu Sit Powietrznych Iraku - do konca ubie-
gtego roku wyszkolono osiemnastu pilotow (z 54,
ktdrych przewiduje kontrakt). Do korica maja w Ari-
zonie stacjonowato osiem irackich samolotow.
Obecnie wiadomo, Ze do Iraku nie trafi zakon-
traktowana liczba maszyn, gdyz jedna z nich rozbita

sie w Stanach Zjednoczonych 25 czerwca w czasie
nocnego lotu treningowego (byt to samolot dwu-
miejscowy F-16D, pierwsza przekazana Irakijczy-
kom maszyna). W najblizszych miesigcach Amery-
kanie maja zrealizowac kolejng dostawe F-161Q do
bazy lotniczej Balad. Jednoczednie wkrétce maja
one rozpoczac dziatania bojowe, walczac z bojow-
nikami Panstwa Islamskiego i wspierajac sity ladowe.

31 lipca do egipskiej bazy lotniczej w poblizu
Kairu przybyto osiem wielozadaniowych samolo-
tow bojowych F-16 Block 52+ przeznaczonych dla
Sit Powietrznych Egiptu. S3 to maszyny, ktérych
dostawa zostata wstrzymana przez administra-

Sity Powietrzne Iraku zakupity 36 wielozadaniowych samolotow bojowych F-161Q. Zostang one rozmieszczone w bazie
Balad, a ich dostawa ma sig zakonczy¢ w 2018 . Fot. Lockheed Martin
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cje Stanow Zjednoczonych od lipca 2013 r. - do
tego czasu udato sie dostarczy¢ cztery samoloty.
Powodem tego stanu rzeczy byty kwestie politycz-
no-proceduralne, wedtug przepisow amerykanskich
nie ma bowiem mozliwosci dostarczania uzbrojenia
i sprzetu wojskowego (szczegdlnie objetego pro-
gramem pomocowym FMF) do krajow, gdzie do-

waci. Pierwsze z wymienionych panstw, w czerwcu
biezacego roku, podijeto decyzje o rozpoczeciu pro-
gramu zakupu drugiej partii samolotow tego typu.
Poinformowat o tym minister obrony - podobnie
jak zakupione w pazdzierniku 2013 r. w Portugalii
,szesnastki” maja to by¢ maszyny uzywane i takze
w liczbie dwunastu sztuk.

Szybki zakup francuskich wielozadaniowych samolotow bojowych Rafale i mozliwos¢ pozyskania rosyjskich mysliwcow
MiG-35 spowodowaty, ze administracja amerykaiiska ostatecznie odblokowata dostawg samolotow F-16 przeznaczo-

nych dla egipskich sit powietrznych. Fot. Joao Toste

szto do zamachu stanu. Doktadnie w ten sposdb
zakwalifikowano zmiane wtadzy w Egipcie, do kté-
rej doszto w wyniku tzw. arabskiej Wiosny Luddw.
Pomimo dobrej wspétpracy, Amerykanie wstrzyma-
li dostawy wielu rodzajow sprzetu - w przypadku
F-16 mowa o 16 egzemplarzach (12 jednomiejsco-
wych F-16C i 4 dwumiejscowych F-16D), ktdrych
produkcja byfa caty czas kontynuowana. Kolejne
zbudowane maszyny magazynowano w zakfadach
w Fort Worth, gdzie miaty by¢ sktadowane do czasu
ustabilizowania sie sytuacji w Egipcie. Ostatecznie
zmiana decyzji wiadz amerykanskich to réwniez
wynik wydarzen lokalnych - Egipcjanie szybko
znalezli alternatywnych dostawcow (m.in. Francje,
gdzie zaméwiono wielozadaniowe samoloty bojo-
we Dassault Rafale, ale takze Rosje, z ktorg rzad
negocjuje zakup 46 maszyn MiG-35), a takze rosna-
cej liczby star¢ z fundamentalistami islamskimi. Do
korca roku do lipcowej dsemki F-16 maja dotaczy¢
cztery kolejne egzemplarze, ostatnia czworka zas z
tego kontraktu w przysztym roku. By¢ moze ostat-
nie ocieplenie stosunkéw amerykansko-egipskich,
a takze bardzo duze fundusze zwigzane z progra-
mem FMF spowoduja, ze Egipcjanie zakupig kolej-
ne partie F-16 (zamiast negocjowanych MiG-35,
dostawa 24 maszyn Rafale jest juz bowiem w trak-
cie realizacji) - dotychczas, w ramach siedmiu kon-
traktow, nad Nil trafito 220 samolotow tego typu
czyniac Egipt jednym z najwiekszych eksportowych
uzytkownikéw ,szesnastek’.

Pogorszenie sie sytuacji polityczno-militarnej
na Starym Kontynencie spowodowato zwiekszenie
nakfaddw finansowych na obronnos¢. To zas spo-
wodowato, ze kilka pafistw europejskich otrzymato
w ostatnim czasie oferte zakupu wielozadanio-
wych samolotéw bojowych F-16. Najnowsze dane
wskazuja, ze na ten krok w pierwszej kolejnosci
zdecyduja sie Rumuni (po raz kolejny) oraz Chor-
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dzi¢ z Portugalii, tak Zrodto dla drugiej transzy na
razie pozostaje tajemnica. Najprawdopodobniej
moze dojs¢ do powtorzenia schematu z pierwszego
kontraktu - modernizacja w ramach programu MLU
zostanie zrealizowana w Europie z wykorzystaniem
uzywanych ptatowcow pochodzacych z nadwyzek
sprzetowych Stanéw Zjednoczonych (w ten sposob
Portugalczycy zmodernizuja trzy F-16A sposréd
dwunastu zakontraktowanych F-16, wérod kto-
rych jest 9 samolotow jednomiejscowych F-16A1 3
dwumiejscowe F-16B). Oczywiscie nie mozna wy-
kluczy¢, Ze cata procedura zostanie zrealizowana na
terytorium Stanéw Zjednoczonych - wstepne infor-
macje wskazuja, ze negocjacje w tej sprawie sa juz
prowadzone z koncernem Lockheed Martin. Catos¢
tej operacji ma kosztowac Bukareszt okoto 630 min
euro - w tej kwocie odkupienie samolotow bedzie
stanowito okoto 120 min euro. Pozostate koszty to
modernizacja, szkolenie personelu, zakup czesci za-
miennych, wsparcie logistyczne oraz uzbrojenie.
Przy okazji decyzji o zakupie drugiej partii uzy-
wanych F-16, wtadze rumunskie poinformowaty
0 postepach prac przy maszynach pochodzacych
z Portugalii. Do pofowy roku zmodernizowano
sze$¢ egzemplarzy, ktore sa wykorzystywane do
szkolenia i treningu rumunskich pilotéw - dotych-
czas przeszkolono dziewieciu z nich, a takze 69
cztonkdw personelu technicznego. Pomimo zakupu
w Portugalii, caty program jest realizowany w ra-
mach amerykanskiej procedury FMS, co zaowoco-
wato kryptonimem ,Peace Carpathian”. Pierwsze

Chodzi 0 odblokowanie dostawy 20 wielozadaniowych samolotow bojowych F-16 Block 52+ (w tym 16 F-16C i 4 F-16D),

na ktorg kontrakt podpisano w 2010 r. Fot. Joao Toste

Przypomnijmy w tym miejscu, ze w pierwszej
dekadzie XXI wieku, Rumunia planowata tréjstop-
niowy zakup wielozadaniowych samolotow bojo-
wych - na poczatku miaty to by¢ 24 uzywane F-16,
a potem taka sama liczba fabrycznie nowych F-16
Block 52+ i na zakonczenie 24 wielozadaniowe sa-
moloty bojowe o cechach utrudnionej wykrywalno-
$ci Lockheed Martin F-35A Lightning II. Te ostatnie
miaty stanowi¢ nastepstwo dla uzywanych F-16.
Ograniczenia budzetowe skutecznie powstrzyma-
ty jednak realizacje tego planu, dlatego Rumunia
odtozyta jego wykonanie na czas nieokreslony - jak
widac, nawet zakup uzywanych samolotow trzeba
byto roztozy¢ na dwa etapy. O ile wiekszos¢ maszyn
zakupionych w pazdzierniku 2013 r. bedzie pocho-

samoloty trafig do nowego wiasciciela we wrzesniu
przysztego roku, obecnie 86. Baza Lotnicza Fetesti
-Borcea przechodzi rozbudowe i modernizacje do-
stosowujaca ja do uzytkowania nowego typu statku
powietrznego - kosztuje to 32 min euro, z czego
21 miliondw pochodzi z funduszy NATO. Aby zin-
tensyfikowac¢ zapoznawanie sie Rumunéw z nowa
konstrukcja, w okresie maj-czerwiec biezacego roku
na terytorium tego kraju przebywaty cztery portu-
galskie F-16AM (samoloty F-16 zmodernizowane
wedtug programu MLU).

22 czerwca ponownie ozyta sprawa zakupu
nowego typu wielozadaniowego samolotu bojowe-
go w Chorwacji, jednym z panstw powstatych na
gruzach bytej Jugostawii, ktére chce nadal dyspo-
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Transport

W ubiegtym roku linie lotnicze na swiecie przewiozty 3,5 mld pasazerdw i 54,2 mln ton tadunkow, z tego
w rejsach rozktadowych 3,3 mld pas. i 50,4 mln ton. Samoloty komunikacyjne wykonaty ponad 33 miln
rejsow, zuzywajgc przy tym 269 mld litréw paliwa, o wartosci 204 mld dolarow. Najwiekszymi liniami
pasazerskimi sa: American Airlines (193 miln), Delta (171 mln), United i Southwest, a towarowymi Fedgx
Express (16 mld tkm), Emirates (11,2 mld tkm) i UPS Airlines.

ransport lotniczy jest najszybciej rozwijaja-
cq sie gatezia transportu, a takze istotnym
elementem nowoczesnych  gospodarek
i spoteczenstw. Corocznie generuje przy-
chody o wartosci powyzej dwach biliondw dolardw
i zapewnia 56 min miejsc pracy (w liniach i portach
lotniczych, przemysle itd.). Na swiecie dziatalnos¢
przewozowg realizuje dwa tysiace linii lotniczych,
7 tego okoto tysigca wykonuje loty w ruchu rozkta-
dowym. W ostatnich latach dziatalnos¢ przewozni-
kéw jest zrédtem przychodu 700-800 mlid dolardw.
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Linie lotnicze sq niezwykle ztozonymi przedsiebior-
stwami i poddane ogromnej presji rynkowej. Sg
caty czas oceniane przez pasazeréw, poddawane
niezliczonym procedurom i uzaleznione od mono-
polistycznych dostawcow. Zapewnienie wysokiego
komfortu podrozy, bezpieczenstwo, w miare niskie
ceny biletéw, a takze spetnianie wymogdw ekolo-
gicznych w zakresie hatasu i emisji spalin to gtowne
kryteria ich dziatalnosci.

Najwieksza miedzynarodowa organizacja zrzeszaja-
cq linie lotnicze jest powstata w kwietniu 1945 r.

IATA (International Air Transport Association). Czton-
kami tego zrzeszenia jest obecnie 260 wiodacych
przewoznikdéw z 117 panstw, ktorzy realizujg 83%
globalnych przewozow, co pozwala uznawac¢ dane
tej organizacji za reprezentatywne dla catego lot-
nictwa komunikacyjnego. IATA ma swoja gfow-
na siedzibe w Montrealu i posiada 63 biura w 60
krajach. Jest ogoélnoswiatowym regulatorem rynku
transportu lotniczego, w tym przewozéw towarow
niebezpiecznych, wydajac normatywny dokument
LJATA Dangerous Goods Regulations Manual”. Na-
daje tez dwuznakowe kody alfanumeryczne, ktére
s przypisane poszczegdlnym przewoznikom. Sa
one wyrdznikiem linii lotniczej wykorzystywanym w
systemach rezerwacji miejsc, rozktadach lotéw, na
biletach lotniczych, rachunkach i we wzajemnej ko-
munikacji. Kod ten stanowi pierwsza cze$¢ numeru
lotu, np. LO335 oznacza lot PLL LOT, a FR1063 to
lot Ryanaira. Odpowiednie trzyliterowe oznaczniki
linii lotniczych nadaje tez organizacja ICAQO, ktére
sq gfownie wykorzystywane w stuzbach ruchu lot-
niczego (np. PLL LOT ma kod LOT, Ryanair - RYR,
a Wizz Air - WIZ).

Raporty roczne ICAO i IATA 2014

Z rocznego raportu Organizacji Miedzynarodowe-
go Lotnictwa Cywilnego (International Civil Aviation
Organization, ICAO) opublikowanego w dokumencie
JAnnual Report of the Council 2014” wynika, ze

Ia jakos¢ $wiadczonych ustug przewozowych Malaysia
Airlines zostaty wyrdznione pigcioma gwiazdkami Sky-
Trax. Na zdjgciu Airbus A380 podczas jednego z rejsow do
Londynu. Fot. PL Londyn Heathrow
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Drugie najwigksze na $wiecie linie Delta Air Lines obstu-
gujg 334 trasy krajowe i migdzynarodowe, na ktorych
przewiozty tacznie 171 min pasazerow. Na zdjgciu A330-
300 w barwach przewoznika. Fot. Airbus

w ubiegtym roku w 191 panstwach cztonkowskich,
w lotach rozktadowych, przewieziono 3303 min pa-
sazeréw, wykonujac prace przewozowa 6144 mid
pkm (pkm - pasazerokilometréw, czylitaczna liczba
pasazerow w samolotach pomnozona przez dtu-
gos¢ trasy). Ponadto, przewieziono 51,5 min ton
fadunkow (praca przewozowa 194 mld tkm - tono-
kilometréw) i 1,2 min ton poczty (5,3 mld tkm). Sa-
moloty komunikacyjne wykonaty ogotem 33,0 min
rejsdw, z tego najwiecej przewoznicy z: Ameryki
Potnocnej (10,8 min), Azji i wysp Pacyfiku (9,2 min)
oraz Europy (8,1 mIn). Oprocz rejséw rozktadowych
realizowane byty tez loty w ruchu nieregularnym
(czarterowym), w ktérych przewieziono dalszych
200 min ludzi i 3,8 min ton tadunkéw. Realizacja
lotéw nieregularnych nie jest przedmiotem szcze-
gbétowych analiz, prowadzonych przez ICAQO. Sta-

Wysoka dynamike wzrostu ruchu lotniczego odnotowata Hiszpania. Wykonana ogdlna praca przewozowa wyniosta 9,6
mid tkm, przy 12% wzroscie. Na zdjgciu ATR 72-600 w barwach linii Air Nostrum. Fot. Iberia

tystyki takie prowadzi organizacja IATA, z ktorych
wynika, ze w lotach regularnych i nieregularnych
przewieziono tacznie 3542 min pasazeréw, 54,2
min ton tadunkéw, a samoloty komunikacyjne wy-
konaty 33,2 min rejsdw.

W 2014 r. wraz z pasazerami podrézowato oko-
to 3,5 mld sztuk bagazu. Kazdy byt odprawiany, wa-
zony i przechodzit kontrole bezpieczerstwa (waga
bagazu zabieranego na poktad Airbusa A320 i Bo-
einga 737 wynosita 3 t, Boeinga 787 - 6 t, a Air-
busa A380 - 12 t). Za ponad normatywny bagaz
linie lotnicze pobieraja stosowne optaty, ktére sa
Zrodtem ich dodatkowych przychodow.

Wykonana ogolna praca przewozowa (uwzgled-
niajagca wage pasazeréw i ich bagaz oraz cargo
i poczte) wyniosta 768 mld tkm, a w osiagnieciu po-
wyzszego wyniku zdecydowanie najwiekszy udziat
miaty: Stany Zjednoczone (21% Swiatowych prze-
wozow), Chiny (13%), Emiraty Arabskie (6%), Wiel-
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ka Brytania, Niemcy, Francja, Korea Potudniowa,
Japonia i Federacja Rosyjska. Na uwage zastuguje
fakt, ze pierwsze dziesie¢ najwyzej notowanych
panstw w $wiatowym rankingu (ze 191) wygene-
rowato 63% globalnego ruchu. Udziat polskich
przewoznikéw wynosi 0,1% i klasyfikuje nasz kraj
dopiero na 59 miejscu.

W ubiegtym roku samoloty komunikacyjne
w lotach rozktadowych pokonaty trase 43,8 mld
k. Srednia dfugos¢ rejsu wynosita 1327 km, a naj-
dtuzsze byty obstugiwane przez przewoznikdw
z Bliskiego Wschodu - 2355 km oraz Azji i wysp
Pacyfiku - 1395 km. Srednia trasa europejska li-
czyta 1330 km, potnocnoamerykanska - 1234 km,
a afrykanska 1200 km.

Parametrem charakteryzujacym ekonomicznos¢
lotu jest stopien wykorzystania miejsc pasazerskich,
ktorym jest wyrazany w procentach wskaznik LF
(Load Factor). Za ubiegty rok jego warto$¢ wyniosta
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80%, z czego najwyzsze wyniki uzyskali przewoz-
nicy z Ameryki Pétnocnej (83%) i Europy (81%),
a najnizsze Afryki (69%). W przewozach tadunkdw
wskaznik wykorzystania  pojemnosci  frachtowej
wyniost 67%. Jego najwyzszg wartosci uzyskali
przewoznicy europejscy (71%) i azjatyccy (68%),
a najnizsze afrykanscy (56%).

W stosunku do roku poprzedniego rozktadowy
ruch pasazerski wzrost o 6,4%, praca przewozo-
wa tadunkéw o 4,5%, a liczba wykonanych rejséw
0 3,1%. Dysproporcja pomiedzy dynamika wzrostu
przewozow pasazerskich i towarowych, a liczba rej-
séw moze swiadczy¢ o tym, Ze przewoznicy opero-
wali samolotami o wiekszej pojemnosci i osiagneli
wyzsze wspotczynniki ich wypetnienia.

Wysoka dynamike wzrostu rozkfadowego ru-
chu pasazerskiego, podobnie jak to sie dzieje juz od
kilku lat, odnotowaty linie Bliskiego Wschodu (9,6%)
oraz Azji i wysp Pacyfiku (8%). Na duzym pétnocno-
amerykanskim rynku lotniczym wzrost ruchu wyno-
sit potowe globalnej $redniej, bo tylko 2,9% i jest
gtownie wynikiem jego wysokiego nasycenia. Na
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Krajobraz

po przetargu

Pawet Bondaryk

W rozstrzygnietym niedawno przetargu na dostawe wielozadaniowych, srednich smigtowcow dla
Sit Zbrojnych RP oferta PZL Swidnik zostata odrzucona oficjalnie z przyczyn formalnych. Nalezacy
do AgustaWestland zaktad zamierza wykorzystac wszystkie szanse na zdobycie tego kontraktu,
sktadajac w czerwcu cywilny pozew sadowy przeciwko Inspektoratowi Uzbrojenia MON.

edtug spotki, w prowadzonym po-
stepowaniu  przetargowym wysta-
pito wiele naruszen, ktére nie moga
by¢ podane do publicznej wiadomo-
$ci ze wzgledu na obowiagzujace klauzule poufnosci.
PZL Swidnik domaga sie zamkniecia przetargu bez
wybierania zwycieskiej oferty. Zaktad podkresla, ze
nieprawidfowosci dotyczg m.in. zmian zasad i za-
kresu postepowania przetargowego na bardzo poz-
nym etapie procedury, ale zwraca réwniez uwage
na naruszenia obowigzujacych przepiséw prawa.

Z uwagi na wspomniang poufnos$¢, nie jest tez
mozliwe jasne poréwnanie szczegotéw propozycji
oferentow. Nieoficjalnie méwi sie, ze oferta PZL
Swidnik obejmowata $migfowiec AW149 w nieist-
niejacym jeszcze wariancie oznaczonym PL, nieco
réznigcym sie od obecnie latajgcych prototypow,
a tym samym lepiej spetniajacym wymagania prze-
targu. Stad tez prawdopodobnie zarzuty minister-
stwa Obrony Narodowej dotyczace rzekomego
przekazania w wymaganym terminie (2017 r)
Smigtowca w wersji ,bazowej transportowe]”, a nie
specjalistycznej. Jezeli nawet AW149PL miat nieco
sie rozni¢ od obecnej formy tego wiroptata, przy
obecnym stanie techniki nie powinny by¢ to réz-
nice na tyle znaczace, aby utrudni¢ szkolenie na
nowym typie personelu latajacego i technicznego.
By¢ moze proponowany przez PZL Swidnik $migto-
wiec i program przemystowy w dtugim terminie by-
tyby dla Polski korzystniejsze - tego jednak jeszcze
nie wiemy z powodu zastrzezen tajnosci procedury.
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Przedstawiciele ministerstwa Obrony Naro-
dowej ze spokojem podchodza do zarzutow PZL
Swidnik, oczekujac orzeczenia sadu. Nie wiadomo
jednak, w jakim terminie sprawa zostanie rozpo-
znana i ile czasu zajmie jej zamkniecie. Sytuacja
wydaje sie by¢ niebezpieczna dla intereséw pan-
stwa polskiego i Sit Zbrojnych RP w przypadku,
gdyby kontrakt z Airbus Helicopters zostat podpi-
sany i jego realizacja byta zaawansowana, a jedno-
czesnie sad przychylit sie do podnoszonych przez
PZL Swidnik zarzutow i nakazat ministerstwu

Obrony Narodowej zamkniecie przetargu bez wy-
boru zwyciezcy. Co stanie sie wtedy z ewentual-
nie dostarczonymi juz $migtowcami, i kto poniesie
znaczne koszty realizacji umowy? Spér zaczyna tu
wykracza¢ poza kategorie wojskowe i gospodar-
Cze, majac W rzeczywistosci rowniez znaczenie
polityczne. Sposdb jego rozwiazania zdeterminu-
je na dtugie lata ksztatt lotnictwa wiroptatowego
w naszym kraju, wiec nalezatoby dotozy¢ wszel-
kich staraf w celu uzyskania jak najlepszego wyni-
ku tych postepowan.

Smiginwiec AW149 stanowit ofertg zaktadow PZL Swidnik w przetargu na wielozadaniowy, Sredni Smigtowiec dla Sit
Zbrojnych RP. Zaproponowany przez $widnicki zaktad wariant AW149PL miata sig nieco roznic od obecnie produkowa-

nych $migtowcow AW149. Fot. Tomasz Obrgbski
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Potencjat swidnickiego zaktadu
Prezes zarzadu PZL Swidnik Krzysztof Krystow-
ski podczas spotkania z dziennikarzami i postami
sejmowej Komisji Obrony Narodowe] pod koniec
lipca biezacego roku podkreslat unikalne zdolnosci
zaktadu odnosnie projektowania i budowy nowo-
czesnych wiroptatéw od podstaw. Realnymi moz-
liwosciami w tym zakresie dysponuje jedynie kilka
najbardziej rozwinietych krajéw na Swiecie, w tym
Polska. Sposréd 1700 inzynierdéw zajmujacych sie
pracami badawczo-rozwojowymi w grupie Agusta-
Westland, az 450 pracuje w PZL Swidnik. W ubie-
gtym roku naktady na badania i rozwoj grupy Agu-
staWestland wyniosty ponad 460 milionéw euro, co
stanowi ponad 10 procent przychodow. Polski za-
ktad AgustaWestland otrzymuje w ostatnich latach
coraz wiecej zlecen na prowadzenie kluczowych dla
przysztosci grupy badan, czego przyktadem moga
by¢ zaréwno rozpoczynajace sie obecnie proby
zmeczeniowe kadtuba przemiennoptata AW609,
jak i badania innych krytycznych elementéw $mi-
glowcow.

W ubiegtym roku PZL Swidnik zatrudniat po-
nad 3300 osdb, wykazujac przychody prawie 875
milionow ztotych. Wiekszos¢ produkcji to eksport,
jego warto$¢ przekroczyta 700 miliondw ztotych.
W latach 2010-2014 zaktad PZL Swidnik przekazat
do budzetu Panstwa okoto 400 milionéw zfotych
w postaci podatkéw i sktadek ZUS. Nie bez znacze-
nia jest réwniez kooperacja z 900 dostawcami z ca-
tej Polski, zatrudniajacymi w dziataniach na rzecz
zaktadu okoto 4500 pracownikéw. Podstawowa
produkcja $widnickiej fabryki, to obecnie budowa
struktur $migtowcow AgustaWestland. Powstaja tu
kadtuby i belki ogonowe modeli AW109, AW119,
AW139 oraz rodziny AW 149 i AW 189, ale réwniez
elementy metalowe i kompozytowe do AW101
oraz stateczniki poziome AW159.

Od 1993 r. w $widnickim zaktadzie budowane
s centroptaty turbosmigtowych samolotéw ko-
munikacji regionalnej ATR. Wsréd produktow PZL
Swidnik sa tez elementy drzwi do waskokadtubo-
wych Airbuséw, kompozytowe obudowy wlotow
powietrza turbowentylatorowych silnikow odrzu-
towych SaM146 do wtosko-rosyjskich Suchoj SSJ
i podobne elementy dla samolotéw dyspozycyjnych
Bombardiera, Embraera i Gulfstreama. Budowane
od kilku lat kadtuby i skrzydta dyspozycyjnych Pi-
latuséw PC-12 niestety wkrotce znikng z hal $wid-

www.zbiam.pl
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Sokot dla ugandyjskiej policji przechodzi obecnie proby w locie. Wsrdd niestandardowego wyposazenia tego ptatowca
s3 zamontowane pod tylng czescig kadtuba gtosniki duzej mocy, uchwyty do lin desantowych nad drzwiami bocznymi
kabiny oraz gtowica elektrooptyczna FLIR UltraForce 350 HD.

nickiego zaktadu, gdyz szwajcarski producent zde-
cydowat o przeniesieniu ich do Indii.

W przypadku zwyciestwa AW149 w polskim
przetargu grupa AgustaWestland zadeklarowata
przeniesienie catej produkcji finalnej modeli AW 149
i AW189 do Swidnika (w tym przekazanie ,kodow
zrédtowych” do produkdji i przysztej modernizacji
tych modeli), co oznaczatoby inwestycje o wartosci
okoto 1 miliarda ztotych oraz transfer technologii
w ramach offsetu o kilkakrotnie wiekszej wartosci.
Ponadto PZL Swidnik budowat by rowniez kadtu-
by AW169, oraz produkowat Smigtowce AW109
Trekker. Wedtug danych przedstawionych przez
Swidnicki zakfad, inwestycje grupy AgustaWestland
mogtyby zagwarantowac utworzenie i utrzymanie
dwukrotnie wiekszej liczby miejsc pracy co najmniej
do 2035 r., niz w przypadku wyboru ofert konku-
rencji, zaktadajacych jedynie montaz smigtowcow
w liczbie zamdwionej przez wojsko.

Sokot wiecznie zywy

Sztandarowym produktem finalnym  swidnickiego
zakfadu jest jednak wciaz wielozadaniowy Sredni
Smigtowiec W-3 Sokét. Ma on juz swoje lata, byt
jednak stopniowo modernizowany i wciaz odpo-

wiada wymaganiom niektérych nabywcédw. Nie
wszyscy klienci wymagaja bowiem petnych elek-
troniki drogich i nowoczesnych maszyn. W-3 Sokét
jest solidng konstrukgja, sprawdzajaca sie w trud-
nych warunkach eksploatacyjnych, co sytuuje go
w pewnej niszy rynkowej i okresla rodzaj docelo-
wych odbiorcédw. Wsrdd nabywcdw kilkunastu do-
starczonych w ostatnich latach smigtowcéw tego
typu sg Algieria (osiem sztuk) i Filipiny (rowniez
osiem sztuk).

Innym ubiegtorocznym nabywca W-3A zostata
Policja Ugandy (Ugandan Police Force), ktérej sity
lotnicze sktadaty sie z jedynego smigfowca Bell
206, rozhitego w 2010 r. Stuzby porzadkowe tego
srodkowoafrykanskiego kraju wkrétce otrzyma-
ja Smigtowiec w wariancie wyposazonym w licz-
ne urzadzenia wspomagajace dziatania policyjne
i transportowe: elektrooptyczng gtowice obserwa-
cyjna FLIR UltraForce 350 HD, wyciggarke, moco-
wania do lin desantowych o duzym udZzwigu, ze-
staw megafondw, mozliwos¢ mocowania fadunkow
na podkadtubowym podwieszeniu oraz niezbedne
w afrykanskim klimacie klimatyzatory kabiny. Smi-
gfowiec W-3A o numerze seryjnym 371009 prze-
chodzi proby zaktadowe ze znakami rejestracyjnymi
SP-SIP; wkrétce otrzyma docelowe granatowe ma-
lowanie i bedzie stuzyt do szkolenia ugandyjskich
pilotow.

Gtownym odbiorcg i uzytkownikiem W-3 So-
két pozostaja nadal Sity Zbrojne RP, posiadajace
obecnie facznie 70 maszyn (dziewie¢ w Lotnictwie
Marynarki Wojennej, 24 w Sitach Powietrznych
i 37 w Wojskach Ladowych) w kilkunastu wersjach
i wariantach. W 2012 r. podpisano z ministerstwem
Obrony Narodowej umowe wartosci 380 miliondw
ztotych odnosnie dostawy pieciu i modernizacji
14 $migtowcdw rodziny W-3 Sokoét. Na jej podsta-
wie 1. Baza Lotnictwa Transportowego z Warszawy
otrzymata pie¢ W-3A w wersji do przewozu waz-
nych osobistosci; $migtowce te sa obecnie wyko-
rzystywane do transportu wtadz panstwowych
oraz kierowniczej kadry Sit Zbrojnych RP.

Niepozornie wygladajace wykonane z kompozytu weglo-
wego nowe topaty wirnika gtownego Sokota (biate), te-
stowane dwa lata temu. Uwage zwraca zmodyfikowany
obrys fopat i brak wywazen na koicowkach.
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WB Electronics

Najblizsze miesigce powinny przyniesc szereg rozstrzygnie¢ dotyczacych bezzatogowych systemow po-
wietrznych dla Sit Zbrojnych RP. Jest to wiec wazny czas dla czotowego projektanta i producenta tego typu
systemow w Polsce — WB Electronics S.A. i spotki Flytronic Sp. z 0.0. Zamierzajg one ztozyc oferty w czte-
rech z szesciu zaplanowanych w tej kategorii sprzetu wojskowego przetargéw, w tym w postepowaniu na
zaawansowany system taktyczny sredniego zasiegu o kryptonimie ,Gryf”.

istoria  zaangazowania WB  Electronics

SA. w branze bezzatogowych systeméw

powietrznych rozpoczeta sie mniej wie-

cej dekade temu i szybko zaowocowata,
w 2006 ., pierwszym kontraktem eksportowym
dla klienta, ktorym byty Sity Zbrojne Wegier. Ten
wezesny i dos¢ niespodziewany sukces byt zwigzany
z oferta, ktdra polegata na dostarczeniu przez polskg
firme rozwigzan elektronicznych, w tym dotyczacych
facznosci. Jako, ze WB Electronics S.A. nie dyspono-
wata wowczas technologiami typowymi dla branzy
bezzatogowych systemow powietrznych, kierownic-
two firmy postanowito porozumie¢ sie z wyspecja-
lizowanym w tej dziedzinie izraelskim przedsiebior-

stwem. Niestety, zagraniczny partner zawiodt, a caty
kontrakt zakofczyt sie spektakularng porazka: finan-
sowa i prestizowa. Lekcja ta zostata jednak starannie
odrobiona - kilka miesiecy pdzniej zostata zatozona
specjalizujgca sie w technologiach typowych dla bez-
zatogowych systemow powietrznych spotka Flytro-
nic Sp. z 0.0. Powstata ona w zwiazku z tym, ze WB
Electronics S.A. zdecydowata sie kolejne swoje pro-
dukty opiera¢ w catosci na wtasnych rozwigzaniach.
Chodzito o to, zeby firma w catosci panowafa nad
produktem i mogta brac¢ petng odpowiedzialnos¢ za
swoja oferte. Wymagato to duzego naktadu pracy,
wysitku organizacyjnego i pieniedzy, ale z czasem
takie podejscie zaczeto procentowac.

Rozpoznawczy bezzatogowy system powietrzny FlyEye w locie, tak samo bedzie wygladat FlyEye 2.0, ktory spetnia
wymagania programu ,,Wizjer” po wprowadzeniu niewielkich zabiegow dostosowawczych. Fot. WB Electronics
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Dzisiaj firma WB Electronics S.A. (ktora jest
liderem WB Group), jest najwieksza na rynku
prywatnym w polskim przemysle zbrojeniowym
i moze poszczyci¢ sie nie tylko zamowieniami od
Sit Zbrojnych RP, ale takze (a moze przede wszyst-
kim) licznymi kontraktami z klientami zagraniczny-
mi. Ci ostatni nie tylko dos¢ regularnie wybieraja
rozwigzania WB Electronics S.A., ale takze rozsze-
rzajg potem wspotprace, czy to dokupujac dodat-
kowe bezzatogowe systemy powietrzne, czy to
biorac licencje na wybrane komponenty. Obecnie
firma dziata na state na dziesieciu rynkach zagra-
nicznych (m.in. w Stanach Zjednoczonych, Ame-
ryce Potudniowej, Afryce Potnocnej i Azji, w tym
m.in. w Indiach, Indonezji, Tajlandii i Malezji).
Najciekawszy jest chyba kontrakt z nieujawnio-
nym klientem azjatyckim, w ramach ktérego WB
Electronics S.A. dostarczyta wszystkie rozwiazania
techniczne niezbedne do stworzenia zaawanso-
wanych systemoéw bezzatogowych, poza ptatow-
cem, dla duzych systemow, ktore wedtug polskiej
klasyfikacji mieszcza sie pod wzgledem osiggow
i charakterystyk gabarytowo-masowych pomiedzy
klasg taktyczng sredniego zasiegu a operacyjna
dalekiego zasiegu MALE (Medium Altitude, Long En-
durance - srednia wysoko$¢, duza dtugotrwatos¢
lotu). Technologie te sa wykorzystywane dzi$ bo-
jowo na okofo dwudziestu systemach bezzatogo-
wych, a niedawno klient ten zakupit polskg licencje
na budowe u siebie autopilota.

WB Electronics S.A. (WB Group) szczyci sie
dzisiaj tym, ze jest ponad siedmiokrotnie bardziej
wydajna, jesli chodzi o eksport, w poréwnaniu ze
$rednig wszystkich polskich firm zbrojeniowych.
Jej pracownicy stanowig bowiem niecate 5 pro-
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Zestaw Virtus to kandydat WB Electronics Group na rozpoznawczy mini-bezzatogowy system powietrzny ,,Waika”.
Na zdjgciach kolejno: aparat latajacy zestawu ze zdemontowang modutowg optoelektroniczng gtowicg obserwacyjna,
Virtus w locie i konsola kierowania i kontroli lotu aparatu. Fot. Maciej Szopa

cent wszystkich zatrudnionych w zbrojenidwece,
amimo to WB Electronics S.A. byta odpowiedzialna
w ostatnim roku za okoto 35 procent catosci pol-
skiego eksportu zbrojeniowego. To wazne dla roz-
woju nie tylko z powoddw finansowych, ale takze
z uwagi na zdobywane do$wiadczenia.

Eksport daje nam duzq ilos¢ doswiadczen, ktére
uzyskujemy poprzez to, ze nasze wyroby funkcjonujq
w wielu krajach, na wielu szerokosciach geograficznych
i'w wielu kulturach. Mamy moZliwos¢ poréwnywania
tendencji rozwojowych na swiatowym rynku i spraw-
dzenia czy w te tendencje sie wpisujemy. Eksportujgc
uniezalezniamy sie tez od koniunktury na rynku krajo-
wym. Majqc zamowienia krajowe lub nie, mimo wszyst-
ko utrzymujemy moce produkcyjne, inzynierdw i mamy

\\\\ __Bezzacocowce

nierowie, z ktorych wiekszos¢ jest zatrudniona przy
opracowywaniu nowych technologii. Badania WB
Electronics S.A. sa zazwyczaj prowadzone za wiasne
Srodki, cho¢ zdarza sie, ze przy udziale pieniedzy
panstwowych (pozyskiwanych m. in. z Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju) i w ramach wspalnych
projektdw.

Zatrudnienie systematycznie rosnie, przy czym
skokowy jego wzrost nastapit na przetomie 2010
i 2011 r., kiedy rozpoczeto budowe WB Group, za-
kupione zostato wéwczas panstwowe przedsiebior-
stwo Radmor S.A. oraz przytaczono firmy Flytronic
Spz 0.0, Arex Sp. z 0.0. i MindMade Sp. z 0.0. Z liczby
zatrudnionych inzynieréw ponad stu pracuje wytacz-
nie przy technologiach dotyczacych bezzatogowych
systemow powietrznych (80 procent to ludzie mtodzi).

zdolnosci do wytwarzania systeméw bezzatogowych  Gtéwne zadanie systemu bezzatogowego Virtus, to rozpoznanie optyczne prowadzone z wykorzystaniem kamery
iinnych nawypadek gdyby nagle zaistniata w krajutaka  $wiatta dziennego lub kamery termowizyjnej, przede wszystkim w terenie zurbanizowanym. Fot. Maciej Szopa

Wedtug przygotowanych wymagan system ,,Wazka” ma mie¢ charakterystyki pionowego startu i Iadowania bez korzy-
stania z infrastruktury, mozliwos¢ transportu w plecaku i czas lotu minimum 30 minut. Fot. Maciej Szopa

potrzeba i to niezaleznie od sytuacji miedzynarodowej. Dzisiaj WB Electronics S.A. to najwiekszy w Pol-
Dodatkowo odcigzamy podatnikéw jesli chodzio utrzy-  sce producent systeméw bezzatogowych o kapitale
mywanie tych mocy - wylicza prezes WB Electronics  zaktadowym rownym okoto 129 min ztotych. Firma
S.A. Piotr Wojciechowski. zatrudnia 823 osoby z czego niemal 500 to inzy-
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Prawie 80 procent przychodu WB Group
w ubiegtym roku stanowit eksport, podczas gdy
tylko 20 procent zamdwienia z rynku krajowego.
Dzieje sie tak pomimo znaczacych, przynajmniej
jak na nasze warunki, zakupow bezzatogowych sys-
temow powietrznych dla Sit Zbrojnych RP i innych
stuzb porzadku publicznego w ostatnich latach.
Najwieksze zamdwienia ztozyta polska armia - na
mini-bsp FlyEye, ktorych, do sierpnia 2015 ., zosta-
to zakupionych facznie 17 zestawow (z ktorych kaz-
dy sktada sie z przeno$nej stacji kontroli naziemnej
i srednio czterech aparatow latajacych), poczawszy
od 2010 1. Godny wzmianki jest tez wybor mini-bsp
FlyEye przez Straz Graniczng w lutym hiezace-
go roku. Zakupita ona 4 zestawy, tak wiec tacznie
w Polsce funkcjonuje ponad 100 bezzatogowych
aparatow latajacych tego typu.

Obecnie stosunek sprzedazy krajowej do eks-
portu w portfelu WB Electronics S.A. (WB Group)
ma szanse sie zmieni¢ za sprawg zaméwien na
bezzatogowe systemy powietrzne, ktére majq byc
dokonywane w ramach ,Programu modernizacji
technicznej Sit Zbrojnych RP w latach 2013-2022",
catos¢ ma kosztowac okoto 2,5 miliarda ztotych.
W jego ramach ma zosta¢ zakupionych szes¢ klas
systeméw o kryptonimach:

» Wazka" (do 15 zestawdw) - mini-bsp piono-
wego startu i ladowania, zdolny do dziatania
przede wszystkim w terenie zurbanizowanym
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Iraniski lekki wielozadaniowy samolot bojowy Northrop
F-5E Tiger Il podczas wystawy lotniczej w Tebrizie
w 2012 r. Fot. Sina Atefi Pour

Sit Powietrznych

W czasach zimnej wojny iranskie lotnictwo wojskowe nie miato sobie rownych - Iran pod rzadami
szacha dysponowat najnowoczesniejszymi samolotami w regionie. Teraz jednak stanowi ono jedy-
nie ciert dawnej potegi, nic rowniez nie zapowiada jego szybkiej modernizacji techniczne;.

atrzac na potencjat wspdtczesnych Sit Po-

wietrznych Iranu trudno uwierzy¢, ze kie-

dy$ lotnictwo wojskowe tego kraju byto

najpotezniejsze w regionie Zatoki Perskiej.
W wyniku wystapienia trzech czynnikéw, a mia-
nowicie rewolucji islamskiej w 1979 r., z powodu
ktorej z Iranu uciekto wielu pilotéw i technikdw,
a Stany Zjednoczone zerwaty wspétprace i dostar-
Czanie czesci zamiennych; wyniszczajacej wojny
iracko-iranskiej (1980-1988); oraz obowigzujacych
od 1979 r. sankcji gospodarczych, Iran nie jest
obecnie w stanie utrzymac potencjatu bojowego
swojego lotnictwa. Jakiekolwiek proby modernizacji
borykaja sie albo z problemem sankcji, wzmocnio-
nych w ostatnich latach, albo tez posrednia presja
Stanéw Zjednoczonych, ktére wymuszaja na po-
tencjalnych dostawcach porzucenie plandw wspot-
pracy z Iranem. Dotyczy to takze ChRL i Federacji
Rosyjskiej.

Tym bardziej warto docenic¢ fakt, ze iranscy
inzynierowe byli w stanie w stosunkowo krétkim
czasie posias¢ odpowiednia wiedze (przed 1979 r.
sprzet byt serwisowany przez Amerykandw, a cze-
$ci do naprawy wysytane do Stanow Zjednoczo-
nych) i potrafig utrzymac znaczna czes¢ swej floty
powietrznej w stuzbie - pomimo przekroczenia
resursow. Co wiecej, Iran catkiem sprawnie pozy-
skuje czesci zamienne (takze na czarnym rynku),
a niektore jest w stanie produkowac sam. Rodzimy
przemyst ma jednak swoje powazne ograniczenia.
Iran utrzymuije, Ze jest w stanie wytworzy¢ 70 pro-
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Iraniscy piloci podczas rzadéw szacha uchodzili obok lotnikow izraelskich za najlepszych na Bliskim Wschodzie. Swoja
klasg potwierdzili w o$mioletniej wojnie z Irakiem (1980-1988). Fot. Irariskie media

cent czesci zamiennych amerykanskiego samolotu
mysliwskiego F-14A Tomcat, ale IHS Jane's uwaza,
ze trudno uznac to za prawde. Iran jest zdolny produ-
kowac okoto 15 procent elementéw F-4, F-5 i F-14.
Iranski przemyst byt w stanie dostarczyc tylko 167 z
1027 elementéw potrzebnych do naprawy skrzydta
w uszkodzonym w pozarze RF-4E, ktéry powrécit do
stuzby w 1995 r. Wedtug IHS Jane’s w zakresie lot-
nictwa Iran ma szczegblne problemy z metalurgia
i elementami mechanicznymi.

Liczne czynniki tworza smutny obraz Sit Po-
wietrznych Iranu. Brakuje nowoczesnych syste-
méw rozpoznania, dowodzenia i kierowania. Nie
ma odpowiadajacego wymogom wspotczesnego
pola walki systemu wczesnego ostrzegania. Prowa-
dzenie dtugotrwatej kampanii powietrznej bytoby
niemozliwe z powoddw technicznych - nie ma cze-
$ci zamiennych i odpowiednich zapaséw lotniczych
srodkéw bojowych. Modernizacja techniczna, na
ktora Iran deklaruje wyda¢ w nadchodzacych latach
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40 miliardow dolaréw, jest konieczna takze dlatego,
ze sasiedzi - chociazby Zjednoczone Emiraty Arab-
skie i Arabia Saudyjska - juz wyraznie goruja nad
iranskim lotnictwem.

Do istotnych probleméw zaliczy¢ nalezy nie
tylko brak nowoczesnej technologii w zakresie
utrzymania w sprawnosci samolotow, ale takze za-
awansowanego uzbrojenia dla nich. Rakietg o naj-
wiekszych mozliwosciach bojowych jest zakupiony
jeszcze w czasach szacha amerykanski kierowany
pocisk rakietowy ,powietrze-powietrze” dalekie-
go zasiegu AIM-54A Phoenix (zasieg maksymalny
185 km), ktory dzieki wspotpracy z poktadowa
stacja radiolokacyjng AN/AWG-9 samolotu my-
Sliwskiego F-14A Tomcat daje pilotowi mozliwos¢
jednoczesnego $ledzenia do 24 celéw powietrz-
nych i zwalczanie do 6 z nich. Ich zapas byt jednak
niewielki i zapewne w stuzbie pozostajg juz tylko
ostatnie egzemplarze. Iran ma tego $wiadomos¢
- we wrzesniu 2010 r. generat Aziz Nasirzade,
zastepca dowddcy Sit Powietrznych, zapewnit ze
kraj ten prowadzi badania nad rakietami potezniej-
szymi niz AIM-54A. Chociaz w 2013 r. publicznie
pokazano makiete kierowanego pocisku rakieto-
wego Fakur-90, wygladajacego jak Phoenix (dekla-
rowany zasieg maksymalny 300 km), to jest jednak
watpliwe, aby Iran byt w stanie samodzielnie i od
podstaw stworzy¢ nowoczesny lotniczy pocisk
przechwytujacy dalekiego zasiegu, ktéry mogtby
wejs¢ do stuzby w duzych ilosciach. Taki projekt
wymagathy wspdtpracy miedzynarodowej, a ta
jest niemozliwa z powodu sankgji.

Lotnictwo bojowe

Jak w wiekszosci panstw na Swiecie, takze w Iranie
trzonem lotnictwa wojskowego sg samoloty bojo-
we. Doktryna wojskowa Iranu zaktada, Zze podsta-
wowym celem sit zbrojnych jest obrona terytorium
kraju. Dotyczy to takze lotnictwa bojowego, ktore
koncentruje sie przede wszystkim na bezpieczen-
stwie w przestrzeni powietrznej. Jak jednak zostato
wspomniane powyzej, obecny potencjat jest dos¢
ograniczony. O ile Iran bytby zapewne w stanie
sprosta¢  krotkotrwatym zagrozeniem ze strony
technologicznie mniej zaawansowanych sasiadow
to w razie wojny ze Stanami Zjednoczonymi Iran
nie mogthby zdoby¢ i utrzymac przewagi w powie-

SikY POWIETRZNE

Z powodu sankcji gospodarczych i wojskowych Iran nie jest w stanie nabyé nowego sprzetu lotniczego. Wymusza to
przedtuzanie resurséw i modernizowanie posiadanych maszyn. Fot. Iraniskie sity zbrojne

trzu. Tylko przy bardzo duzym szczesciu udatoby sie
obroni¢ przed lotnictwem Izraela.

Era odrzutowcdéw zostata zapoczatkowana
w lranie w 1956 ., kiedy to otrzymano dwumiej-
scowe samoloty szkolne T-33A Shooting Star. Rok
pozniej eskadry bojowe wzmocnity sie samolo-
tami mysliwsko-bombowymi F-84G  Thunderijet,
a w 1960 r. mysliwcami F-86F Sabie (otrzymano
takze samoloty rozpoznawcze RT-33A). W 1965 .
iranskie lotnictwo wojskowe, liczace wowczas 75
samolotow bojowych, zostato wzmocnione ame-
rykanskimi mysliwcami F-5A/B Freedom Fighter
(pierwsza dostawa objeta 11 jednomiejscowych sa-
molotdw bojowych F-5A12 dwumiejscowe szkolno
-bojowe F-5B, ktére w bazie Mehrabad w Tehera-
nie zastgpity F-84G Thunderjet). Gotowos¢ opera-
cyjna na nich zostata ogtoszona w czerwcu 1965 .
W 1972 r. zdecydowano sie na zakup 104 F-5A
oraz 23 F-5B. W latach 1974-1976 zakupiono 166
samolotow mysliwskich F-5E/F Tiger Il (wersja jed-
nomiejscowa bojowa F-5E - 138 i dwumiejscowa
szkolno-hojowa F-5F - 28). Sity Powietrzne Iranu
wystawity na nich osiem eskadr lotniczych. Pozy-
skano rowniez 15 samolotéw rozpoznawczych RF

-5E. Dzieki nabyciu mysliwcow F-5E/F Tiger Il Iran
sprzedat wiekszos¢ swych F-5A/B (gtdéwnie A) do
takich panstw jak Grecja, Turcja, Etiopia, Wietnam
Potudniowy oraz Jordania.

Iran nadal posiada w stuzbie samoloty mysliw-
skie F-5A/B Freedom Fighter oraz F-5E/F Tiger
Il. Podobnie jak w przypadku innych konstrukgji
ich stan techniczny i wyposazenie sg nieznane.
Teheran utrzymuje, ze te drugie zostaty zmoderni-
zowane - zmiany dotycza m.in. poktadowej stacji
radiolokacyjnej AN/APQ-159, ktéra teraz ma mie¢
dwukrotnie wiekszy zasieg wykrycia (odmtodzono
w ten sposob prawdopodobnie 60 maszyn). Dzieki
udoskonaleniom iranskie F-5E/F moga ponot prze-
nosi¢ amerykanskie kierowane pociski rakietowe
,powietrze-powietrze” matego zasiegu AIM-9J Si-
dewinder, chinskie PL-7 (kopia francuskich Magic)
oraz rosyjskie - wysokomanewrowe - bliskiego za-
siegu R-60MK. Firma odpowiedzialng za utrzymy-
wanie samolotéw w stuzbie jest HESA.

Trudno nie wspomnie¢ o iranskich modyfika-
cjach F-5. Rodzimym produktem jest Azaraksz (Bty-
skawica) - pierwszy seryjnie produkowany (wedtug
deklaracji iranskich) samolot bojowy z Iranu, ktory

Irariskie lekkie wielozadaniowe samoloty bojowe F-5F Tiger Il stuzy w wersji podstawowej, dostarczonej przez Stany Zjednoczone przed rewolucjg islamskg 1979 r., jest takie
wykorzystywany do tworzenia rodzimych wersji. Fot. Ali Rafei

www.zbiam.pl
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~dwudziestego pierwszego”

W ramach rozwoju mysliwca MiG-21F Dowddztwo Sit Powietrznych ZSRR postanowito zwiekszyc¢ wymaga-
nia w stosunku do systemu uzbrojenia samolotu. Wedtug skorygowanych zatozen taktyczno-technicznych,
perspektywiczny frontowy samolot mysliwski miat by¢ wyposazony w celownik radiolokacyjny i miec¢
zdolnosc do zwalczania celow powietrznych w kazdych warunkach atmosferycznych. Nowe wymagania
zrealizowano na mysliwcu MiG-21PFM.

race nad samolotem mysliwskim MiG-21P

(Pieriechwatczik) wyposazonym w celownik

radiolokacyjny i uzbrojonym w dwa kierowa-

ne pociski rakietowe ,powietrze-powietrze”,
zostaty zainicjowane Postanowieniem Rady Mini-
strow ZSRR Nr831-398 z 24 lipca 1958 r. i polece-
niem Panstwowego Komitetu ds. Techniki Lotniczej
Nr 304 (petnigcego w tym czasie role ministerstwa
przemystu lotniczego) z 2 sierpnia.

Na ich podstawie biuro doswiadczalno-kon-
strukcyjne  OKB-155  (Opytnoje  Konstruktorskoje
Bjuro), kierowane przez konstruktora generalnego
Artema Iwanowicza Mikojana, zostato zobowiazane
do zabudowania na dwéch mysliwcach MiG-21F
systemu uzbrojenia K-52, ztozonego z celownika
radiolokacyjnego CD-30 (Celeukazatiel-Dalnomier,
dalnost’ obnaruzenija 30 km), umozliwiajacego wy-
krywanie celéw powietrznych w przestrzeni swo-
bodnej oraz dwach kierowanych w wiazce radiolo-
kacyjnej pociskow rakietowych K-52, pozwalajacych
na zwalczanie celéw na wysokosciach do 23 000-
25 000 m.

Dodatkowo miaty by¢ one dostosowane do
dziatania w pdtautomatycznym systemie dowodze-
nia i naprowadzania lotnictwa mysliwskiego na cele
powietrzne Wozduch-1. W zwiazku z czym miata
by¢ na nich zabudowana aparatura telemetryczna
ARE-S (Lazur), stuzaca do odbioru zakodowanych
komend radiowych wysytanych z ziemi, ktére mia-
ty by¢ odwzorowywane na przyrzadach w kabinie.
Na podstawie tak otrzymanych danych pilot miat
zmienia¢ warunki lotu samolotu, az do uzyskania
zobrazowania celu na celowniku radiolokacyj-
nym. Zgodnie z zatozeniami w czwartym kwartale
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1959 r. lotniczo-rakietowy kompleks przechwytu-
jacy MiG-21P-52 miat by¢ przedstawiony na préby
panstwowe.

Prace nad systemem K-52 dopiero nabieraty
tempa, kiedy podjeto decyzje o rezygnacji z niego
(Postanowienie Rady Ministréw ZSRR Nr 735-338
z 4 lipca 1959 r. i polecenie Panstwowego Komite-

tu ds. Techniki Lotniczej Nr 285 z 18 lipca), zasta-
pieniu go na samolocie MiG-21P bardziej perspek-
tywicznym systemem uzbrojenia K-13 i stworzeniu
lotniczo-rakietowego kompleksu przechwytujacego
MiG-21P-13.

System K-13 dla samolotu mysliwskiego MiG
-21P zostat oparty o celownik radiolokacyjny CD-

Pierwsz generacje ,,dwudziestego pierwszego” stanowity samoloty mysliwskie MiG-21F-13. Brak na nich celownika

radiolokacyjnego znacznie ograniczat ich mozliwosci bojowe.
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