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Najwazniejsze zmiany wprowadzone w wielozadaniowym samolocie mysliwskim F-16V
to stacja radiolokacyjna AN/APG-83 z aktywng anteng ze skanowaniem elektronicznym
oraz zwigkszone mozliwosci w zakresie wymiany danych na sieciocentrycznym polu

walki. Fot. Lockheed Martin

B 5-3 viking dla Republiki Korei

20 pazdziernika, podczas miedzyna-
rodowego salonu przemystu zbroje-
niowego ADEX 2015 w Seulu, przed-
stawiciele amerykanskiego koncernu
Lockheed  Martin  poinformowali
0 szczegotach planowanego zakupu
morskich  samolotéw  patrolowych
S-3B Viking przez Sity Zbrojne Re-
publiki Korei. Dwanascie przeznaczo-
nych do sprzedazy maszyn tego typu,
pochodzacych z nadwyzek sprzeto-
wych amerykanskiego lotnictwa mor-
skiego, dysponuije resursem struktury
ptatowca w granicach 10 000 godzin.
Gtéwny wysitek modernizacyjny zo-
stanie skoncentrowany na systemach
zadaniowych - ukfad przekazywania
danych z detektora anomalii magne-
tycznych ma przejé¢ cyfryzacje, zmia-
ny maja obja¢ takze wyrzutnie boi
hydroakustycznych wraz z ukfadem
odbioru i analizy odebranych sygna-
téw. Unowoczesniony ma by¢ system
walki elektronicznej. Wiekszos¢ zmian

bedzie realizowana sitami przemystu
potudniowokoreanskiego. W opinii
przedstawicieli przemystu, umowa
pomiedzy Seulem i Waszyngtonem
moze zosta¢ zawartaw 2017 r., a do-
stawy ruszy¢ w 2019 r. Wowczas Re-
publika Korei ma by¢ jedynym uzyt-
kownikiem S-3B Viking na $wiecie, ale
moze sie to zmienic.

Wedtug  przedstawicieli  koncernu
Lockheed  Martin,  doswiadczenia
Seulu moga otworzy¢ nowy rozdziat
w stuzbie morskich samolotow patro-
lowych S-3B Viking - rozmowy odno-
$nie mozliwosci zakupu maszyn tego
typu sa bowiem prowadzone z trzema
kolejnymi nieujawnionymi pafstwami.
Dwa z nich znajduja sie w Azji, a jedno
w Ameryce Potudniowej.

Tymczasem na sktadowisku AMARC
znajduje sie 81 morskich samolo-
tow patrolowych S-3B Viking, ktére
moga by¢ zaoferowane klientom za-
granicznym.

B Brytyjskie Sea Kingi konicza stuzbe SAR

4 pazdziernika Sity Powietrzne Wiel-
kiej Brytanii zakonczyty prowadzenie
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych
z wykorzystaniem smigtowcow We-
stland Sea King, z ktérych pomoca
w trakcie ich stuzby uratowano ogo-
tem okoto 26 tys. osob. Ostatnig akcje
tego typu przeprowadzono wtasnie
tego dnia, a wykonata ja maszyna sta-
cjonujaca w bazie Chivenor w Devon.
Ze wzgleddw finansowych oraz opera-
cyjnych Ministerstwo Obrony Wielkiej
Brytanii przekazato dziatania poszu-
kiwawczo-ratownicze na  obszarze
Wielkiej Brytanii oraz Falklandow cy-

wilnym firmom, ktére bedg je realizo-
wac za pomoca smigtowcdw Sikorsky
S-92 Superhawk oraz AgustaWestland
AW189. Obecny kontrakt obowiazuje
do 2026 r. i ma pozwoli¢ na utrzy-
manie dotychczasowego potencjatu
z wykorzystaniem dwunastu baz roz-
mieszczonych na obszarze kraju oraz
jednej na Falklandach. Co ciekawe, na
podobne rozwigzanie (partnerstwo
publiczno-prywatne) zdecydowata sie
réwniez sasiednia Republika Irlandii,
ktora do zadan poszukiwawczo-ra-
towniczych wykorzystuje smigowce
S-92 Superhawk.

B Kuwejt kupuje H225M Caracal

21 pazdziernika kuwejcka delegacja,
w czasie wizyty w Paryzu, podpisata
kilka kontraktéw na zakup francuskie-
go uzbrojenia i sprzetu wojskowego.
Jeden z nich dotyczyt pozyskania
24 wielozadaniowych  $migtowcdw
transportowych Airbus Helicopters
H225M Caracal. Bedg one kosztowac
okoto 1 mld euro i zastapig smigtow-

ce transportowe AS221 Super Puma
oraz SA330 Puma, uzywane w liczbie
dziesieciu sztuk. Kontrakt opiewa tak-
Ze na uzbrojenie oraz zawiera opcje
na 6 kolejnych maszyn. Wedtug do-
stepnych danych dostawa wieloza-
daniowych $migfowcdw transporto-
wych H225M Caracal rozpocznie sie
w2018 .
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B Oblot demonstratora technologii F-16V

16 pazdziernika koncern Lockheed
Martin  poinformowat o oblataniu
demonstratora technologii wieloza-
daniowego samolotu  mysliwskiego
F-16V przeznaczonego w pierwszej
kolejnosci na eksport. Ma on by¢ ofe-
rowany jako samolot fabrycznie nowy
lub jako pakiet do modernizacji ma-
szyn wczesniej wyprodukowanych.
Gtéwnym nowym elementem jest
stacja radiolokacyjna Northrop Grum-
man AN/APG-83 SABR (Scalable Agile
Beam Radar) z aktywna anteng ze ska-
nowaniem elektronicznym. Dodatko-
wo zmodernizowano wyposazenie
kabiny pilota, a takze wprowadzono
nowe centralny komputer misji oraz
tacze transmisji danych.

Program F-16V zostat formalnie za-
poczatkowany podczas miedzynaro-
dowego salonu lotniczego w Singapu-
rze w 2012 r. W biezacym roku po raz
pierwszy zostat on zaproponowany

Indonezji, ktdra kilka lat temu zakupi-
ta uzywane ,szesnastki” (19 samolo-
tow jednomiejscowych F-16C Block
2515 dwumiejscowych F-16D Block
25) i systematycznie modernizuje
swoje lotnictwo bojowe.

Nowa wersja daje duzg szanse na
podtrzymanie Zycia linii montazowej
F-16 w Fort Worth, na ktorej obec-
nie finalizuje sie produkcje samolotéw
tego typu zakontraktowanych przez
Egipt oraz Irak.

Kolejne  zlecenia prawdopodobnie
beda pochodzi¢ ze Zjednoczonych
Emiratow Arabskich (zakup 25 jed-
nomiejscowych  samolotéw  F-16E
Block 60+ i dwumiejscowych F-16F
Block 60+ oraz modernizacja do no-
wego standardu wczesniej zakupio-
nych F-16E Block 60 [54 szt., jedna
maszyna tego typu zostafa rozhita
w 2006 r.] i F-16F Block 60 [25]) oraz
Kolumbii (18 samolotow).

Republika Korei jest coraz blizsza zakupu 12 morskich samolotdw patrolowych Lockheed
Martin S-3B Viking, ktére majg pochodzi¢ z nadwyzek sprzgtowych amerykanskiego
lotnictwa morskiego. Decyzja ta ma zachgcic do zakupu maszyn tego typu rowniez i inne

panstwa. Fot. US Navy

M Kolejne Black Hawki dla Arabii Saudyjskiej

14 pazdziernika Departament Stanu
Stanéw  Zjednoczonych poinformo-
wat o wydaniu zgody na (potencjaln)
sprzedaz do Arabii Saudyjskiej kolejnej
partii wielozadaniowych $migtowcdw
transportowych  Sikorsky UH-60M
Black Hawk. Wraz z wyposazeniem
dodatkowym maja one kosztowac
Rijad do 495 min dolaréw. W ramach
upublicznionego pakietu, Saudyjczycy
cheg zakupi¢ 9 $migtowcdw UH-60M
Black Hawk, trzy zapasowe turbinowe
silniki T-700-GE-701D, 20 zintegro-
wanych  satelitarno-bezwtadnoscio-
wych ukfadéw nawigacyjnych (w tym
2 zapasowe), 12 zestawdw samoobro-
ny AN/AAR-57 (w tym 3 zapasowe),
20 karabindw maszynowych M240H
kal. 7,62 mm. Dodatkowo pakiet obej-
muje nieujawniong liczbe wielolufo-
wych karabinéw maszynowych M134
kal. 7,62 mm, elektrooptyczne gtowi-
ce obserwacyjne, dodatkowe zbiorniki
paliwa do montazu wewnatrz kabiny

tadunkowe] oraz zestawy opancerze-
nia dodatkowego.

Sity Zbrojne Arabii Saudyjskiej od wie-
|u lat eksploatujg Smigtowce spod zna-
ku Black Hawk. Wsréd nich znajduja
sie takze mieleckie S-70i Black Hawk
International, ktdre zasility szeregi sau-
dyjskiej Gwardii Narodowej. Obecny
zakup jest zwiazany z realizowanym
programem wymiany starszych $mi-
gfowcow UH-60L Black Hawk na naj-
nowsze UH-60M. Dodatkowo stanowi
to takze okazje do uzupetnienia stanu
sprzetowego, uszczuplonego w czasie
dziatart bojowych m.in. w Jemenie.

W biezacym roku Sikorsky otrzymat
juz zlecenia na produkcje eksporto-
wych wielozadaniowych Smigtowcow
transportowych UH-60M do takich
panstw jak Jordania, Meksyk oraz
Stowacja. Poza tym realizuje wcze-
Sniejsze umowy eksportowe, takze
ze strony bogatych pafstw basenu
Zatoki Perskie].
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M Pierwszy L-159€ dla Draken International

30 wrzesnia firma Aero Vodochody
Aerospace przekazata Draken Inter-
national pierwszy egzemplarz lekkie-
go wielozadaniowego samolotu bo-
jowego L-159E ALCA (Advanced Light
Combat Aircraft). tacznie amerykanska
firma zakupita 21 takich samolotéw,
ktérych zadaniem ma by¢ symulo-
wanie przeciwnika w  ¢wiczeniach
wojskowych. Draken International re-
alizuje ustugi na rzecz Departamentu
Obrony Stanéw Zjednoczonych. Do
konAca biezacego roku dostarczone ma
by¢ pierwszych osiem =159 ALCA.

W latach 1997-2003 na zapotrzebo-
wanie Ministerstwa Obrony Republiki

Czeskiej wyprodukowano 72 samolo-
ty L-159 ALCA, z ktorych jednak do
eksploatacji wprowadzono tylko 25
(w tym 19 jednomiejscowych L-159A
i 6 dwumiejscowych -159T1). Pozo-
state maszyny zakonserwowano i wy-
stawiono na sprzedaz.

Sposrod nich trzy samoloty [-159A
w 2013 r. trafity (za posrednictwem
EADS-CASA) do amerykanskiej firmy
Lewis Fighter Fleet LLC, a 15 kolej-
nych ma odebra¢ do 2017 r. Irak
(w tym 13 jednomiejscowch samolo-
tow L-159A, z czego trzy przeznaczo-
ne na czesci zamienne, oraz 2 dwu-
miejscowe [-159T1).

Indie, po wielomiesigcznych negocjacjach, podpisaty z koncernem Boeing kontrakt na
zakup 22 smigtowcow szturmowych AH-64E Guardian oraz 15 cigzkich Smigtowcow
transportowych CH-47F Chinook, ktory zawiera rowniez opcje na zakup kolejnych

maszyn tego typu w przysztosci. Fot. US Army

B Pociski APKWS dla AH-64 Apache

15 pazdziernika Departament Obro-
ny Stanéw Zjednoczonych zamowit
pierwszg partie zestawdw adapta-
cyjnych APKWS (Advanced Precision
Kill. Weapon System) dla lotnictwa
amerykanskich sit ladowych. Jest ona
przeznaczona dla jednostek dyspo-
nujacych $migtowcami szturmowymi
Boeing AH-64 Apache. Zakup jest

realizowany w ramach pilnej potrze-
by operacyjnej, jednoczesnie jest to
pierwsze zlecenie na zestawy adapta-
cyjne APKWS dla amerykanskich sit
ladowych.

Dzieki powyzszym zestawom produ-
kowanym przez koncern BAE Systems,
nowe mozliwosci otrzymuja niekiero-
wane pociski rakietowe kal. 70 mm,

B Hiszpania zainteresowana MQ-9 Reaper

6 pazdziernika Departament Stanu
Stanow  Zjednoczonych poinformo-
wat o wydaniu zgody na (potencjal-
ng) sprzedaz dla Hiszpanii bezzato-
gowych rozpoznawczych systeméw
powietrznych General Atomics MQ-9
Reaper. taczny koszt zakupu osza-
cowano na 243 min dolaréw, z cze-
go 60% stanowi cena pakietu czesci
zamiennych oraz wsparcia logistycz-
no-szkoleniowego. Jest to pokfosie
wczesniejszych decyzji z biezace-
go roku, mowiagcych o podpisaniu
wspdtpracy pomiedzy amerykanskim
producentem a hiszpanska firma SE-
NER, a takze informacji hiszpaniskiego
rzadu o potrzebie pozyskania syste-
méw tego typu w celu uszczelnie-

nia morskiej granicy panstwowej, ze
szczegolnym uwzglednieniem odcin-
ka potudniowego.
W ramach pakietu gtownego MDE
o wartosci 80 min dolaréw, Madryt
chce zakupic¢ cztery samoloty bezza-
togowe MQ-9 Reaper oraz dwie mo-
bilne stacje kontroli i kierowania, 20
zintegrowanych satelitarno-bezwiad-
nosciowych ukfadow nawigacyjnych
(trzy na jeden samolot bezzatogowy
oraz 8 zapasowych), pie¢ optoelek-
tronicznych gfowic obserwacyjno-ce-
lowniczych MTS-B (w tym 1 zapaso-
wa) oraz piec stacji radiolokacyjnych
typu SAR (Synthetic Aperture Radar)
AN/APY-8 (w tym 1 zapasowa).
tukasz Pacholski [¥
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Aero Vodochody przekazaty firmie Draken International pierwszy egzemplarz lekkiego
wielozadaniowego samolotu bojowego L-159E ALCA, ktory bedzie wykorzystywany
do szkolenia taktyczno-bojowego pilotow wojskowych, w roli samolotu pozoracji

przeciwnika. Fot. Aero Vodochody

M Indie podpisaty duzy kontrakt na
amerykanskie smigtowce

28 wrze$nia indyjski rzad oraz Boeing
podpisaty umowe w sprawie zakupu
22 $migtowcdw szturmowych AH
-64E Guardian oraz 15 ciezkich $mi-
gtowcow  transportowych CH-47F
Chinook. Umowa ma wartos¢ 3,1 mid
dolaréw. Dodatkowe porozumienie
zawarte pomiedzy rzadami Indii oraz
amerykanskim dotyczy zakupu stacji
radiolokacyjnych kierowania ogniem
AN/APG-78 Longbow (pofowa $mi-
gtowcdw szturmowych AH-64E Gu-
ardian ma zosta¢ wyposazona w sta-
cje tego typu), turbinowych silnikow
General  Electric  T700-GE-701D,
kierowanych pociskoéw rakietowych
,powietrze-powierzchnia” AGM-114

ktdre staja sie dzieki nim tanig i efek-
tywna bronig precyzyjna. Dotychczas
byty one zamawiane przez amery-
kanskie lotnictwo morskie dla $mi-
gtowcdw szturmowych AH-1 Cobra
i wielozadaniowych — $migtowcow
transportowych UH-1 Huey oraz wie-
lozadaniowych MH-60S Knighthawk
i zwalczania nawodnych i podwod-

Hellfire oraz ,powietrze-powietrze”
AIM-92 Stinger.

Amerykanskie  konstrukcje  zostaty
wybrane w postepowaniach przetar-
gowych, w ktorych pokonaty swoje
rosyjskie odpowiedniki:  $migtowiec
szturmowy Mi-28NE  oraz  ciezki
Smigtowiec  transportowy Mi-26T2.
Zastapia one w stuzbie dotychczas
uzywane smigtowce Mi-25 (Mi-24W)
oraz Mi-26T. Dostawy rozpoczng sie
W ciggu 36 miesiecy od podpisania
umowy, ktéra w 30% zostanie skom-
pensowana przez offset przemystowy.
W obu przypadkach zawarto takze
opcje kontraktowe na kolejne AH-64E
Guardian i CH-47F Chinook.

nych jednostek morskich MH-60R Se-
ahawk, ale ostatnio zostaty one takze
zamoéwione przez pierwszego UzZyt-
kownika eksportowego - Jordanie, dla
samolotéw wsparcia artyleryjskiego
AC-235. Dodatkowo przeszty one
integracje ze $migtowcami szturmo-
wymi AH-64 Apache i odrzutowymi
samolotami bojowymi.

Hiszpania planuje zakup czterech bezzatogowych samolotow rozpoznawczych klasy
MALE — MQ-9 Reaper wraz z dwoma mobilnymi stacjami kontroli i kierowania, ktdre
majg zosta¢ uzyte do wzmocnienia kontroli morskich granic parstwa, szczegdlnie na

kierunku potudniowym. Fot. USAF
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£ Quebec inwestuje w Bombardiera

Rzad kanadyjskiej prowincji Quebec
zdecydowat o przeznaczeniu 1 miliar-
da dolaréw na wsparcie firmy Bom-
bardier. Fundusze sa niezbedne kana-
dyjskiemu producentowi w obecnej
fazie programu CSeries do ukoncze-
nia procesu certyfikacji oraz rozpo-
czecia produkgji seryjnej samolotdw
komunikacyjnych  CS100 i CS300.
Quebec obejmie 49,5 procent udzia-
téw w nowej spofce, majacej dziatac
od stycznia 2016 r. i odpowiadac za
ukonczenie rozwoju, a nastepnie za
budowe samolotéw CS.

Na poczatku pazdziernika pojawita sie
informacja o rozmowach Bombardiera
z Airbusem, dotyczacych ewentualne-
g0 Wwiekszosciowego zaangazowania

tej firmy w program CSeries. Rozmowy
zostaty jednak zakofczone wkrotce po
upublicznieniu faktu ich zaistnienia.
Kanadyjska firma szacuje nakfady nie-
zbedne do doprowadzenia procesu
produkcyjnego nowych maszyn ko-
munikacyjnych do dojrzatosci na 3 mi-
liardy dolaréw do 2020 r.; konieczne
wiec bedzie zdobycie kolejnych inwe-
storow.

Certyfikacja CS100 jest zaplanowana
na grudzien biezacego roku, ukon-
czono juz okoto 90 procent préb
niezbednych do uzyskania zgody
nadzoru na uzytkowanie konstrukgji.
Obecnie koncentruja sie one na od-
wzorowaniu warunkow intensywnej
eksploatadji liniowej, z krétkimi cza-

N Nowe bazy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

12

Polski operator Smigtowcowej Stuzby
Ratownictwa Medycznego poinfor-
mowat o decyzji odno$nie utworzenia
nowych baz Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego na terenie kraju. Nowe
zespoty HEMS beda dyzurowac

w Gorzowie Wielkopolskim, Ostro-
wie Wielkopolskim, Opolu i prawdo-
podobnie w Siedlcach. Nowe bazy
maja zosta¢ wybudowane ze srodkdw
finansowych wiasciwych terenowo
urzedow marszatkowskich.
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sami miedzy kolejnymi lotami i duzg
liczba cykli start-ladowanie. Rejsy te
beda prowadzone w 15 kanadyjskich
portach lotniczych oraz 20 lotniskach
w Stanach Zjednoczonych. Dostawe
pierwszych egzemplarzy seryjnych
szwajcarskim liniom Swiss zaplano-
wano na pierwsza potowe przyszte-
go roku. tacznie w 2016 r. nabywcy
maja otrzyma¢ okoto 20 maszyn
CSeries, w tym pierwsze egzemplarze
wiekszego wariantu CS300.

Ponadto  Bombardier zdecydowat
o definitywnym zakonczeniu przygo-
towan do budowy samolotu dyspo-
zycyjnego Learjet 85, wstrzymanych
kilka miesiecy temu. Koszty zwigzane
Z POWYZszym procesem wyniosa oko-

to 1,2 miliarda dolaréw, podnoszac
tegoroczne straty przedsiebiorstwa
do az 4,9 miliarda dolaréw, przy do-
tychczasowych przychodach 4,1 mld.
W trzecim kwartale roku Bombar-
dier dostarczyt nabywcom 43 nowe
maszyny dyspozycyjne: siedem Le-
arjetow  70/75, 18 Challengerow
300 350, trzy Challengery 605 oraz
15 samolotow Global. £acznie od po-
czatku roku producent przekazat 135
bizjetéw, o dziewie¢ wiecej niz w tym
samym okresie ubiegtego roku.

Liczba zebranych w tym roku nowych
zamowien to 41, jednak wynik netto
ze wzgledu na anulowanie kontrak-
tow na 64 samoloty learjet 85 bedzie

ujemny.

Do korica biezacego roku Lotnicze Pogotowie Ratunkowe ma otrzymaé cztery nowe
$migtowce EC135, co pozwoli na utworzenie nowych zespotéw HEMS, ktdre beda
dyzurowac w Gorzowie Wielkopolskim, Ostrowie Wielkopolskim, Opolu i prawdopodobnie

w Siedlcach.

Utworzenie nowych baz pozwoli na
poszerzenie zasiegu dziatania Lot-
niczego Pogotowia  Ratunkowego
i udzielaniu pomocy na wiekszym
obszarze Polski, wiekszej liczbie osdb.
Dziatania poprawig skuteczny zasieg
dziatania SP ZOZ Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe oraz skrécg czas dolotu
do 0s6b poszkodowanych w wypad-
kach komunikacyjnych i innych zda-
rzeniach, w ktorych jest konieczna
pomoc medyczna (zachowanie zasa-
dy ,ztotej godziny”).

SP ZOZ LPR posiada 17 statych baz
Smigtowcowej Stuzby Ratownictwa
Medycznego rozmieszczonych w ca-
tej Polsce oraz jedna baze sezonowa

uruchamiang na czas wakacji. Nato-
miast na lotnisku Okecie w Warsza-
wie jest zlokalizowany Samolotowy
Zespot Transportowy. SP ZOZ LPR
dysponuje 23 $migtowcami ratunko-
wymi typu Eurocopter EC 135 oraz
dwoma samolotami  Piaggio P.180
Avanti. Cztery bazy HEMS dyzuru-
ja catodobowo (Warszawa, Krakdw,
Gdansk, Wroctaw), piec¢ baz w godzi-
nach 7:00-20:00 (Olsztyn, Poznan,
Biatystok, Lublin, Szczecin), pozosta-
te 8 baz od godziny 7:00, lecz nie
wczesniej niz od wschodu stofica, do
45 minut przed zachodem stonca,
lecz nie dtuzej niz do godziny 20:00.
(LPR)
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Samoloty i obrona przeciwlotnicza
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MSPO to trzecia, pod wzgledem wielkosci, wystawa militarna Europy po Paryzu i Londynie. Z kazdym ro-
kiemn coraz wiecej wystawcow, a w tym roku byto ich 583 z trzydziestu krajow, chce pokazac swojg ofer-
te w Kielcach. Na ponad 27 000 metrow kwadratowych zaprezentowaty sie wiodace firmy produkujace

uzbrojenie i sprzet wojskowy.

olityczne i wojskowe deklaracje dotyczace
zakupu dla Sit Powietrznych 64 wieloza-
daniowych samolotow mysliwskich nowej
generadji z lutego ubiegtego roku, nie po-
zostaty bez echa w czasie tegorocznego salonu -
na stoiskach Lockheed Martin oraz Finmeccanica
mozna byfo zapoznac sie z modelami maszyn, ktére
7 duza dozg prawdopodobiefistwa bedg gtéwnymi
rywalami programu zakupowego. Mowa tu o samo-
lotach F-35 Lightning Il oraz Eurofighter Typhoon.
Ponadto Amerykanie przywiezli do Kielc symulator
oferowanej maszyny z ktérym zapoznali sie przed-
stawiciele , Lotnictwo Aviation International”.

W czasie konferencji prasowej Amerykanie ar-
gumentowali, ze zakup przez Polske wielozadanio-
wych samolotow mysliwskich F-35 Lightning Il (je-
dynych dzi$ dostepnych dla takich panstw jak
Polska ,prawdziwych” maszyn 5. generacji, wyko-
nanych w technologii utrudnionej wykrywalnosci)
stanowi optymalne rozwigzanie dla naszych sit
zbrojnych oraz polskiego przemystu obronnego.
Tym bardziej, ze dwie krajowe firmy juz realizuja
zlecenia produkujac komponenty do tej konstruk-
cji. Przejecie przez koncern Lockheed Martin firmy
Sikorsky Aircraft Corporation moze jeszcze tylko
wzmocni¢ polskie zaangazowanie w wytwarza-
nie F-35 Lightning Il o mozliwos¢ wykorzystania
zaktadow PZL Mielec. Mozliwe jest takze na tym
tle dalsze zacies$nienie wspotpracy z WZL nr 2 SA
w Bydgoszczy, ktdre obecnie sg krajowym centrum
serwisowym  wielozadaniowych samolotéw my-
Sliwskich F-16 Jastrzab. Dostawy F-35 Lightning I,
w opinii przedstawicieli producenta, moga rozpo-
cza¢ sie w cztery lata od podpisania kontraktu.

Lotnictwo Aviation International

Amerykanie promowali w Kielcach mysliwiec F-35 Lightning I, wykorzystujac do tego m.in. symulator.

31 lipca biezacego roku pierwszy dywizjon sa-
molotéw F-35B (wersja skréconego startu i pio-
nowego ladowania), nalezacych do Korpusu Pie-
choty Morskiej Standw Zjednoczonych, osiagnat
wstepng gotowos¢ bojowa. 2 wrzesnia pierwsze
dwa mysliwce F-35A trafity do bazy Hill w stanie
Utah. Znajdujace sie tam 388. Skrzydto Mysliwskie
USAF ma by¢ pierwszym, ktore osiggnie wstepna
gotowos¢ bojowq na tej wersji samolotu - facznie
trafig tam 72 egzemplarze, dostawy beda realizo-
wane w tempie dwéch F-35A miesiecznie. Pierw-
szy dywizjon skrzydta ma osiagna¢ wstepng goto-
wos¢ bojowa w 2018 r. (morska wersja bazowania

pokfadowego o klasycznym starcie F-35C w dwa
lata pdzniej).

Kilka dni po kieleckim salonie, 7 wrze$nia, we
wtoskich zaktadach Cameri oblatano pierwszy
egzemplarz F-35A przeznaczony dla lotnictwa
wtoskiego. Jest to jednoczesnie pierwszy samolot
tego typu, ktory zostat zmontowany poza macie-
rzystymi zaktadami koncernu Lockheed Martin
w Fort Worth - wedtug planéw zakfady w Cameri
maja odpowiadac za dostawy F-35A dla lotnictwa
wtoskiego i holenderskiego.

Koncerny Lockheed Martin oraz Finmeccanica
promowaty na swoich stoiskach takze inne kon-
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strukcje lotnicze. Ten pierwszy zademonstrowat
model sredniego samolotu transportowego C-130)
Super Hercules, a ten drugi odrzutowy samolot
szkolenia zaawansowanego i taktyczno-bojowego
M-346 Master, co ma Scisty zwigzek z potrzebami
operacyjnymi Sit Powietrznych. C-130J maja stano-
wi¢ odpowiedZ na zblizajace sie zapotrzebowanie
zwigzane z wycofaniem z eksploatacji w trzeciej
dekadzie XXI wieku transportowcow C-130E Her-
cules, bedacych w wyposazeniu 33. Bazy Lotnictwa
Transportowego z Powidza. Obecnie Lockheed
Martin realizuje kolejny wieloletni kontrakt na pro-
dukcje C-130J na potrzeby Departamentu Obrony
Standw Zjednoczonych oraz uzytkownikow ekspor-
towych. W przypadku M-346 Master sytuacja jest
inna, Polska zamowita juz bowiem osiem samolotéw
tego typu i posiada opcje na cztery kolejne, a ich
dostawy maja rozpoczac sie w listopadzie 2016 r.
Pierwszy lot polskiego pilota na M-346 jest plano-
wany na listopad biezacego roku, po przeszkoleniu
przeprowadzonym we wtoskim osrodku w Lecce.
Drugi z lotniczych potentatéw ze Standw Zjed-
noczonych, koncern Boeing, przywiozt do Kielc
modele samolotdéw specjalnych bazujacych na sa-
molocie komunikacyjnym 737NG oraz morskiego
samolotu patrolowego bazowania ladowego MSA,
ktérego baza jest odrzutowy samolot dyspozycyj-
ny Bombardier Challenger. W pierwszym przypad-
ku mowa o maszynach stuzacych do transportu
waznych osobistosci - C-40A Clipper (eksploato-
wanych przez Departament Obrony Stanéw Zjed-
noczonych i bazujacych na modelu 737-700) oraz
biznesowych BBJ (Boeing Business Jet) oferowanych
zaréwno panstwom, jak i osobom prywatnym.

www.zbiam.pl
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Morski samolot patrolowy An-148MP moze wkrotce stac
sig wspdlnym ukrairisko-polskim przedsigwzigciem.

wydawato sie, Ze podjecie decyzji odnosnie wyboru
konstrukgji jest bardzo bliskie, jednak latem bieza-
cego roku Ministerstwo Obrony Narodowej ogtosi-
to, ze program zostanie opdzniony i rozstrzygniecia
spodziewac sie mozna dopiero za kilka lat.

Program Ptomyk to réwniez okazja do zacie-
Snienia wspotpracy przemystowej pomiedzy Ukra-
ing i Polska. Z tego powodu w Kielcach zaprezen-
towano model samolotu patrolowego An-148MP.
Jest to kolejne podejscie do zainteresowania
naszych decydentéw mozliwoscia pdjscia droga
wschodnia, ktéra formalnie zostata zainicjowana

By¢ moze polskie MiG-29 juz niedtugo otrzymajg ukrainskie kierowane pociski rakietowe R-27R1.

Ich prezentacja ma zwiazek z planowanym prze-
targiem na dwa samoloty do przewozu waznych
osobistosci (transportu specjalnego), ktory planuje
ogtosi¢ Inspektorat Uzbrojenia MON. Obok pary
odrzutowych samolotéw dyspozycyjnych, na ktd-
re przetarg jest obecnie realizowany i planuje sie
jego rozstrzygniecie jeszcze w biezacym roku, ma
to pozwoli¢ na odbudowe wojskowych zdolnosci
do przewozu waznych osobistosci, utraconych
po rozwiazaniu 36. Specjalnego Putku Lotnictwa
Transportowego.

Z kolei pokaz modeli samolotéw P-8 Poseidon
oraz MSA, to pokaz mozliwosci amerykanskiego
potentata na rynku morskich samolotéw patrolo-
wych bazowania ladowego. Ma to zwigzek z zapo-
trzebowaniem Sit Zbrojnych RP, ktére planuja po-
siadanie trzech-szesciu maszyn tej klasy w Bryga-
dzie Lotnictwa Marynarki Wojennej, pozyskanych
w ramach programu Ptomyk. Jeszcze do niedawna

w czasie wystawy Air Fair, w maju biezacego roku
w Bydgoszczy.

W ramach zawartego wéwczas porozumienia,
Panstwowy Koncern Lotniczy Antonow poszuku-
je partneréw do westernizacji samolotéw An-148
i An-178. W przypadku Polski porozumienie moze
obejmowa¢ WZL nr 2 SA, Instytut Techniczny
Wojsk Lotniczych, Instytut Lotnictwa oraz spotki
Drabpol i Arboleda. W przypadku pierwszej z wy-
mienionych konstrukcji mowa jest o wariancie
morskim patrolowym. Poza aspektem technicznym
udziat Polski w tym przedsiewzieciu jest tez bardzo
wazny ze wzgleddw politycznych, obecnie bowiem
program rozwoju samolotow rodziny An-148 jest
Scisle powigzany z rosyjskim przemystem lotniczym
(sposréd 214 podmiotéw biorgcych udziat w jego
wytwarzaniu az 126 pochodzi z Rosji). To za$ sku-
tecznie ogranicza mozliwos¢ rozwoju produkgji
i sprzedazy.

W ramach prezentowanej koncepcji An-148MP
ma otrzymac wielofunkcyjng stacje radiolokacyjna
dozoru morskiego oraz elektrooptyczng gtowice
obserwacyjng - dane zbierane przez nie trafiatyby
do uniwersalnych konsol i operatoréw znajdujacych
sie na poktadzie samolotu. Bazujac na wstepnych
wymaganiach, Ptomyk ma takze otrzyma¢ mozli-
wos$¢ poszukiwania i zwalczania okretow podwod-
nych, z tego tez wzgledu An-148MP ma by¢ wypo-
sazony rowniez w wyrzutnie boi hydroakustycznych
oraz przenosi¢ samonaprowadzajace sie torpedy do
zwalczania okretéw podwodnych kalibru 324 mm.

Na stoisku szwedzkiego koncernu Saab zapre-
zentowano model samolotu wczesnego ostrzega-

Firmy Israel Aerospace Industries oraz Saab zapropono-
waty dla MiG-29 zasobniki walki elektroniczne;.
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W liniach lotniczych na swiecie jest uzytkowanych 26,7 tys. samolotéw komunikacyjnych. Posiadajg jednorazo-
w3 zdolnosc przewozowg 3,7 mln pasazerow i 90 tys. ton tadunkow. Najpopularniejszymi samolotami sg Bo-
eingi 737, Airbusy A320 i Boeingi 777, a wsrad regionalnych: Embraery E-Jets oraz turbosmigtowe Bombardie-
ry Dash 8/Q i ATR-42/-72. W ciagu ostatniego roku do stuzby liniowe] weszto 1600 nowych maszyn, a 800 szt.
starszych typow zostato wycofanych. Najwiekszymi flotami dysponuia linie amerykariskie: American Airlines
(958), Delta Air Lines (796), United Airlines i Southwest.

Flota linii lotniczych w statystyce
W lipcu 2015 r. w liniach lotniczych uzytkowa-
nych byfo 26,7 tys. samolotéw komunikacyjnych,
0 masie startowej MTOW powyzej 9 t. Liczba ta
nie uwzglednia samolotéw bazowanych w centrach
konserwacji oraz uzytkowanych przez firmy na wta-
sne potrzeby. Najwieksza liczba samolotow dyspo-
nujg przewoznicy z Ameryki Pétnocnej - 8,2 tys.
szt. (31% swiatowej floty). W Europie i paristwach
bytego ZSRR uzytkowanych jest facznie 6,6 tys.,
w Azji i na wyspach Pacyfiku - 7,2 tys., w Ameryce
Potudniowej - 2,1 tys., w Afryce - 1,3 tys. i na Bli-
skim Wschodzie - 1,3 tys. szt.

W okresie ostatnich dwunastu miesiecy do
stuzby liniowej weszto 1600 nowych samolotéw,
w tym: Boeing 737NG - 490 szt., Airbus A320
- 300, Airbus A330 - 110, Airbus A321 - 150,
Boeing 787 - 120, Boeing 777 - 100, ATR-72 -
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75 i Embraer 190 - 50. Natomiast z eksploatadji
zostato wycofanych 800 maszyn starszych typdw,
w tym m.in.: Boeing 757 - 73, Boeing MD-80 - 56,
Boeing 737 Classic - 45, Airbus A340 - 39, Boeing
747 - 36, Boeing 767 - 35, Antonow An-12 - 15,
Bombardier CRJ 100/200 - 85, Embraer EMB-120
- 40 i Embraer ERJ - 30.

W rankingu linii lotniczych pod wzgledem
wielkosci floty w pierwszej dziesigtce znajduje sie
siedmiu przewoznikow ze Standéw Zjednoczonych
i trzech chinskich. Najwiekszymi flotami dysponuja:
American Airlines - 958 szt., Delta Air Lines - 796,
United Airlines - 711, Southwest - 688 i China
Southern - 496. Duzo samolotéw maja europejs-
¢y przewoznicy: Ryanair - 318, Lufthansa - 295,
British Airways - 261, Turkish Airways - 246, Air
France - 230 i easyJet - 214. Najwiekszymi flota-
mi spegjalistycznych samolotéw towarowych dys-

ponuja linie kurierskie FedEx Express (369) i UPS
United Parcel Service (237).

W rankingu producentéw pierwsze miejsce
zajmuje amerykanski Boeing - 10 674 samoloty
(udziat w rynku 40%). Liczba ta obejmuje 716 ma-
szyn McDonnell Douglas, wyprodukowanych do
1997 ., 1. do czasu przejecia aktywow firmy przez
Boeinga. Drugie miejsce zajmuje Airbus - 7812 sa-
molotow (29%), a kolejne: kanadyjski Bombardier -
2140, brazylijski Embraer - 1857, francusko-wtoski
ATR - 894, amerykanski Hawker Beechcraft - 449,
ukrainski Antonow - 412, brytyjski BAE Systems -
376 i holenderski Fokker - 291. Nalezy nadmienic,
ze lider rankingu Boeing samoloty komunikacyjne
z napedem odrzutowym wytwarza seryjnie od
1958 r.ido lipca 2015 r. zbudowat ich 16 960 szt.,
natomiast Airbus - 9285 szt. (od 1974 r).

W liniach lotniczych jest uzytkowanych 150
réznych wersji samolotéw. W jednostkowych eg-
zemplarzach sg eksploatowane, m.in.: Antonow
An-225 i An-38; Boeing 747-100 i 747SP; lliuszyn
t-62 i t-96; Lockheed L-188 Electra i C-130; GAF
Nomad, Foker F27 i Douglas DC-8.

Nowoczesnos¢ Swiatowej floty

Sredni wiek $wiatowej floty samolotow komunika-
cyjnych wynosi 13 lat. Okoto 1600 szt. ma ponizej
roku i s to maszyny z produkgji 2014-2015 r., wy-
produkowane w zaktadach: Boeinga (720), Airbusa
(620), Embraera (90), Bombardiera (85), ATR-a (80)
i Suchoja (13). Natomiast najstarsze samoloty maja

W eksploatacii jest 50 samolotéw Suchoj Superjet 100.
Sredni wiek Swiatowej floty wynosi dwa lata, a najwigk-
szymi uzytkownikami sg Aeroftot (20 szt.) i meksykariski
Interjet. Fot. PL Campeche
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nawet po 40 i wiecej lat i 53 to m.in.: Douglas DC-8
i DC-9, Boeing 727 i 737-200, Antonow An-24,
Tupolew Tu-134 i Jakowlew Jak-40. Samoloty tego
typu sg zasadniczo uzytkowane przez przewoz-
nikow: afrykanskich, potudniowo-amerykanskich
i panstw bytego ZSRR. Na przyktad sredni wiek flo-
ty ukrainskiego przewoznika towarowego Cavok Air
wynosi 42 lata, a eksploatuje on cztery An-12 z lat
1962-1972 i jednego 23-letniego An-74TK.

Pod wzgledem nowoczesnosci floty przoduja
linie azjatyckie, europejskie i arabskie. Sredni wiek
floty u przewoznikow azjatyckich wynosi 10 lat,
a wyrdzniajacymi sie pod tym wzgledem sa linie
chinskie: China Southern, Air China i China Eastern,
ktére dysponuja szescioletnimi flotami. Jeszcze
mtodsza flote majg przewoznicy niskokosztowi: in-
dyjskie IndiGo, GoAir i Spice Jet Airlines, tajlandzkie
Thai AirAsia i malezyjskie AirAsia, ktorych wiek nie
przekracza pieciu lat.

Linie europejskie tez maja 10-letnia flote, gtow-
nie za sprawg duzych linii niskokosztowych: Ryana-
ir, easylet, Norwegian, Wizz Air i Pegasus Airlines
(Sredni wiek 4-6 lat) oraz kilku duzych tradycyjnych
przewoznikéw. Narodowy przewoznik Rosji dyspo-
nuje flotg 158 samolotdw o Srednim wieku 4,4 lata,
a najnowszymi w jego flocie sa: Boeingi 777 (1,5
roku), Suchoj SSJ100 (1,2) i Boeingi 737NG (1,1).
Wyrézniajacymi sa tez Turkish Airways, ktore posia-
daja 246 samolotow w wieku 6,7 lat, a najmfodszy-
mi w jego flocie sg Boeingi 777 (2,9 lat), Airbusy
A330(4,7)1A321 (4,8). Jeden z najwiekszych euro-
pejskich przewoznikow Lufthansa dysponuje flotg
trzystu samolotow o Srednim wieku 11,2 lat, a linia
zalezna Lufthansa Cityline majaca 50 regionalnych
Bombardierow CRJ i Embraerdw 190/195 - 5,8 lat.

Przodujacymi sa jednak linie arabskie, ktore
maja 9-letnig flote. Pod tym wzgledem wyréznia-

ja sie: Emirates (6,5), Etihad (5,7), Qatar Airways
(5,5), a takze niskokosztowe Air Arabia (2,7) i Fly-
dubai (2,9). Najwiekszy przewoznik w tym regionie
Emirates, uzytkujacy 238 samolotow szerokoka-
dtubowych (dysponuje najwieksza na $wiecie flota
Airbuséw A380 i Boeingdw 777) tylko w ubiegtym
roku odebrat 24 nowe samoloty, a w jego portfelu
zamowien jest kolejnych 270 szt. (115 B777-9X,
46 B777-300ER, 35 B777-8X i 74 A380). Drugi
z przewoznikow Qatar Airways posiada 156 samo-
lotéw o srednim wieku 5,5 lat, a najmtodszymi sa:
Airbusy A350 (0,5 roku), A380 (1,3) i Boeingi 787
(1,6).

Tradycyjnie najstarsza flota jest uzytkowana
przez przewoznikow cargo. Wynika to z faktu, ze
zdecydowana wiekszos¢ samolotow towarowych
jest po przebudowie (konwersji) z maszyn pasa-
zerskich. Najwiekszy na $wiecie amerykaiski Fe-
dEx Express ma flote o Srednim wieku 22,2 lata,
gtownie za sprawg duzej liczby eksploatowanych
maszyn starszych typdw: Douglas DC-10 (38,1 lat),
Boeing 757 (23,7) i Airbus A310 (29). Przewoznik
ten intensywnie unowoczesnia jednak swoja flo-
te - wprowadza do eksploatacji nowe towarowe
Boeingi 777F i 767F. Najstarszym samolotem we
flocie FedEx jest 44-letni McDonnell Douglas DC-
10-10F nr rej. N365FE. Samolot ten o numerze
seryjnym LN:6 pochodzi z produkgji 1971 r. i jako
maszyna pasazerska przez 26 lat byt uzytkowany
w United Airlines (rej. N1802U), a dopiero po wy-
konaniu konwersji w 1997 r. zostat przystosowany
do przewozu cargo.

Drugi na Swiecie przewoznik towarowy UPS
United Parcel Service na troche mtodszg flote
(16,7 lat). Uzytkuje stosunkowo nowe Boeingi 767
(11,4 lat), Airbusy A300 (12,4) i Boeingi 747-400
(13,7), a najstarsze w jego flocie Boeingi 757 i MD-

LOTNICTWO CYWILNE

W barwach 84 linii lotniczych uzytkowane s3 563 sa-
moloty Boeing 747, z tego najwigcej w British Airways
(42 szt.). Na zdjgciu B747-400 linii Delta Air Lines.

Fot. Delta Air Lines

11 majg po 21 lat. Ukrainskie linie lotnicze Anto-
nov Airlines, specjalizujace sie w transporcie bardzo
duzych tadunkéw, maja samoloty o $rednim wieku
19,7 lat. Przewoznik ten uzytkuje m.in. najwieksze
samoloty transportowe An-225 (26,8 lat) i An-124-
100 (25,7).

Flota przewoznikéw
niskokosztowych

Na Swiecie pod wzgledem nowoczesnosci floty
przoduija linie niskokosztowe, w ktérych sredni wiek
samolotu z reguty nie przekracza siedmiu lat (za
wyjatkiem amerykanskich linii Southwest i Allegiant
oraz niemieckich Germanwings). Najlepsi w tym
zakresie s przewoznicy azjatyccy, arabscy i euro-
pejscy, ktdrzy posiadaja piecioletnia flote. Sposrod
duzych przewoznikéw z tych regiondw wyrdzniaja
sie m.n.: indyjski IndiGo (3,6 lata), wegierski Wizz
Air (3,7), tajlandzki Thai AirAsia (4,0), Norwegian Air
Shuttle (4,1), indyjski GoAir (4,2). Wyjatkowo nowq
flote maja dwie linie ze Zjednoczonych Emiratéw
Arabskich: Air Arabia (2,7) i Flydubai (2,9).

Najwiekszy na swiecie przewoznik niskokosz-
towy amerykanski Southwest Airlines (136 min
pasazerdw) ma 688 samolotéw o Srednim wieku
12 lat, z tego 549 szt. Boeing 737NG (9,4 lata)
i 139 Boeing 737-300/500 (22,2 lata). Zdecydo-
wanie mtodsza flota dysponuja przewoZznicy eu-
ropejscy: Ryanair (86 min pas.) i Easylet (65 min).
Irlandzki przewoznik uzytkuje 318 samolotéw Bo-
eing 737-800 o $rednim wieku 6,7 lat, a brytyjski
EasyJet ma 202 szescioletnie Airbusy A320/A319.
Natomiast najstarsza flota dysponuja amerykanskie
linie lotnicze AllegiantAir. Przewoznik ten realizuje
réwniez czartery turystyczne, a jego flota sktadaja-
ca sie z 74 samolotdw jest o srednim wieku 22,1 lat,
7 tego 48 MD-80/90 ma 25,6 lat. Wsrod europej-
skich przewoznikéw niskokosztowych najstarsza
flota dysponuja, nalezace do Lufthansy, linie Ger-
manwings, ktore uzytkuja 61 Airbuséw A320/319
o $rednim wieku 13,7 lat.

Ogotem przewoznicy niskokosztowi dysponuja
flotg 3900 samolotdw, w tym: 3550 szt. $redniego
i dalekiego zasiegu oraz 350 maszyn regionalnych.
Najpopularniejszymi samolotami w ich flocie sg Bo-
eingi 737 i Airbusy serii A320, ktérych taczny udziat
wynosi 87%. W eksploatacji w ograniczonej liczbie

W 25 liniach lotniczych uzytkowane s 62 samoloty Airbus A310, a ich najwigkszym uzytkownikiem sg FedEx (20 szt.) i kanadyjski Air Transat (9).
Na zdjgciu A310-300 w barwach Air Transat. Fot. Marek Kowalczyk
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interwencja w Syrii (czesc )

Samolot bombowy Su-34 z nietypowym uzbrojeniem w po-
staci wieloprowadnicowych wyrzutni niekierowanych po-
ciskow rakietowych pod skrzydtami. W Syrii Su-34 latajg
7 precyzyjnym uzbrojeniem, gtownie bombami kierowany-
mi satelitarnie KAB-500-S. Fot. Suchoj

30 wrzesnia rosyjskie zgrupowanie lotnicze w Syrii rozpoczeto naloty na pozycje rebeliantéw. Celem inter-
wencji rosyjskiej nie jest bynajmniej, jak to jest deklarowane, zniszczenie Parstwa Islamskiego, ale przede
wszystkim wsparcie stabngcego rezimu Baszszara al-Asada.

ecyzje o rozmieszczeniu w Syrii kom-
ponentu lotniczego Sit Powietrzno-Ko-
smicznych (WKS) Federacji Rosyjskiej
podjeto  prawdopodobnie  wczesnym
latem 2015 r. W oparciu o sity morskie oraz po-
wietrzne rozpoczeto przerzucanie ludzi i sprze-
tu do Syrii. Poczatkowo przemieszczanie sit byto
skrywane, a w mediach zaprzeczano, jakoby w Syrii
znajdowali sie zotnierze rosyjscy. Aktywnos¢ samo-
lotdéw transportowych It-76 i An-124 ttumaczono
jako zwiazang z dostarczaniem do Syrii pomocy
humanitarnej.

Baza Chmejmim/Hmeimim
Rzeczywiscie od 2013 r. droga powietrzng trans-
portowano do Syrii pomoc humanitarng, tyle tylko,
ze loty wykonywaty samoloty t-76 Ministerstwa
Sytuacji Nadzwyczajnych (MCzS), a nie Sit Po-
wietrznych (WWS). Co wiecej nie wykorzystywano
do tego celu bardzo ciezkich An-124, ktére predys-
ponowane s3 do transportu wielkogabarytowego
i ciezkiego sprzetu wojskowego. Loty w ramach
mostu humanitarnego wykonywano z lotnisk pod
Moskwa (Domodiedowo i Ramienskoje), a nie - jak
to miato miejsce pdzniej - z lotnisk na potudniu Ro-
sji. Niektdre Zrodfa podaja, Ze loty z pomoca huma-
nitarng MCzS zawiesito jeszcze w 2014 r.

Tymczasem w sierpniu i wrzesniu trwato juz
przerzucanie sit i srodkow zaréwno droga mor-
ska, jak i powietrzna. Pierwsze loty An-124 datuje
sie na okoto 7 wrzesnia 2015 r. W przerzucaniu
sprzetu do Syrii braty udziat co najmniej trzy sa-
moloty tego typu (nr rej. RA-82039, RA-82035
i RA-82041).

Loty An-124 wykonywano do Latakii z lot-
nisk w Krymsku i Mozdoku, natomiast -76 lata-

Samolot szturmowy Su-25SM wraca z misji bojowej na
lotnisko Chejmim/Heimim. Fot. MO FR
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ty z Mozdoku, po wczesniejszym przyziemieniu
w bazach lotniczych, gdzie stacjonujg jednostki
powietrznodesantowe, np. w Riazaniu i Pskowie.
Wykorzystywane samoloty It-76 i An-124 nalezg
organizacyjnie do 224. Oddziatu Lotniczego, woj-
skowego oddziatu zarejestrowanego jako kompa-
nia handlowa i wykonujacych loty cargo. Wojsko-
we samoloty transportowe kompanii (w czerwcu
2015 r. byto to 8 An-124 i 17 +-76MD) podlegaja
Ministerstwu Obrony Federacji Rosyjskiej.

Wraz z przerzucaniem do Syrii personelu, Zot-
nierzy, materiatow wojskowych i sprzetu bojowego
trwata intensywna rozbudowa, nalezacej do Sit Po-
wietrznych Syrii, bazy w Chmejmim/Hmeimim, na
potudnie od Latakii.

W potowie wrzesnia zakoriczono intensywne
prace modernizacyjne infrastruktury lotniskowej.
Miedzy innymi wymieniono nawierzchnie pasow
startowych (wczesniej nie byto nawet asfaltu) i po-
szerzono wschodni pas, aby umozliwic¢ korzystanie
z lotniska przez ciezkie samoloty transportowe
(-76, An-124, Tu-154). Zbudowano dwie nowe
ptyty postojowe dla smigtowcdw, punkty obstugi

statkow powietrznych, magazyny, sktady amunigji
i paliwa oraz rozbudowana infrastrukture koszaro-
wa (szacuje sie, ze modutowa infrastruktura miesz-
kalna umozliwia pomieszczenie 1,5-2 tys. ludzi).
Uruchomiono mobilng wieze kontroli lotéw oraz
zorganizowano system ochrony i obrony. Personel
bazy, w tym obstuga techniczna samolotéw i $mi-
gtowcdw, nosi tropikalny typ umundurowania.

Niezaleznie od prac na lotnisku pod Latakia
modernizowano takze lotnisko koto Tartus, z ktére-
g0 przewozono wyposazenie do bazy Chmejmim,
a takze potozone na pédtnoc od Latakii sktadnice
uzbrojenia w Istamo (rozbudowano tak baze $mi-
gtowcowa) oraz stacje rozpoznania radioelektro-
nicznego w As-Sanobar.

Od drugiego tygodnia wrzesnia wyposazenie
dla bazy w Chmejmim byto dostarczane droga po-
wietrzng (m.in. najciezszymi samolotami transpor-
towymi An-124, wykonujacymi po dwa loty dzien-
nie), trasg nad Azerbejdzanem i Morzem Kaspijskim,
Iranem i Irakiem. Most powietrzny byt utrzymywa-
ny takze po rozpoczeciu rosyjskich nalotéw w paz-
dzierniku (1-2 loty dziennie, gtownie It-76).
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Na poktadach An-124 przerzucano do Syrii
m.in. smigtowce. Pierwsze wiroptaty (2 Mi-24P?
i 2 Mi-8?) dostarczono - najprawdopodobniej - 17
wrzesnia. Na lotnisku w Noworosyjsku uchwycono
tego dnia An-124 (nr. rej. RA-82035), na ktdry za-
fadowywano $migtowce wojskowe (trudno jednak
przy stabej jakosci zdjecia okresli¢ ich ilos¢ i typ).

Prawdopodobnie jako pierwsze na lotnisku
pod Latakia wyladowaty samoloty wielozadanio-
we Su-30SM  (przeznaczone do wykonywania
zadan mysliwskich). Najpierw zostaty przebazowa-
ne z lotniska Domna (Kraj Zabajkalski) na lotnisko
w Mozdoku (Pétnocna Osetia-Alania), a nastepnie -
18 wrzesnia - w towarzystwie transportowca t-76
przeleciaty nad Azerbejdzanem, Iranem i Irakiem do
Syrii. Nieoficjalnie mowi sie, ze szturmowce Su-25

z niewielkim komponentem mysliwskim. Jego skfad
byt zoptymalizowany do wykonywania kilku gtow-
nych typdw zadan bojowych:

- samodzielnych atakéw na obiekty naziemne
w gtebi obszaru przeciwnika (samoloty bombo-
we i szturmowe);

- bezposredniego wspotdziatania z syryjskimi sita-
mi ladowymi (samoloty szturmowe i $Smigtowce);

- ostony i ochrony bazy i obiektdw wiasnych ($mi-
glowce);

- ostony powietrznej (samoloty mysliwskie);

- misji o charakterze poszukiwawczo-ratowniczym
(Smigtowce);

- misji rozpoznawczych (samolot rozpoznania elek-
tronicznego i bezzatogowe systemy powietrzne),

Oficjalnych informacji dotyczacych sktadu oso-
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- 1 samolot-powietrzny punkt dowodzenia It-22M
(niepotwierdzone);

- 10-15 $migtowcow bojowych Mi-24;

- 10-15 smigtowcdw transportowo-desantowych
Mi-8.

Natychmiast po przybyciu na lotnisko Chmejmim
rosyjskie statki powietrzne rozpoczety loty w syryj-
skiej przestrzeni powietrznej. Na tym etapie operacji
lataty z zamalowanymi znakami identyfikacyjnymi,
co potwierdzaja materiaty wideo i foto. Niemal na
pewno nie byty to jeszcze loty bojowe. Przyktadowo
20 wrzesnia uchwycona w locie w rejonie bazy zo-
stata para Su-24M, z kolei inna para samolotéw tego
typu, 24 wrze$nia w niebie nad Idlibem.

29 wrzesnia, na dzief przed rozpoczeciem ope-
racji bojowej, na niebie nad Homs sfotografowano

Su-34 (numer boczny 27) wraca z akcji na lotnisko. Te frontowe bombowce mogg zabierac nawet 8 t uzbrojenia, ktére podwiesza sig na dwunastu belkach, jednak na misje w Syrii

zabierajg one znacznie mniej Srodkdw bojowych. Fot. MO FR

dotarty do Syrii okoto 19 wrzesnia, a samoloty
bombowe Su-24M okoto 20 wrze$nia. Jako ostat-
nie trafity tam okoto 28 wrzesnia bombowce Su-34.
W tym czasie baza byta juz dobrze zorganizo-
wana i broniona. Na jej terenie rozwinieto m.in. sys-
tem walki elektronicznej nowego pokolenia 1RE257
Krasucha-4 oraz samobiezne przeciwlotnicze ze-
stawy rakietowo-artyleryjskie Pancyr-S1. Stojanki
samolotdw otoczono betonowymi blokami.
Materiatowo baza rosyjskiego lotnictwa w Syrii
jest zaopatrywana przede wszystkim droga morska.
Poza wojskowymi okretami desantowymi w tzw.
syryjski ekspress wtaczane s ostatnio takze statki
cywilne, co $wiadczy o narastajacych potrzebach
rosyjskich sit rozmieszczonych w Syrii. W kwestii za-
opatrzenia kontyngentu w paliwo do rejsow do Syrii
przewidziano kilka duzych tankowcow-drobnicow-
coéw morskich zdolnych przewozi¢ paliwo lotnicze,
olej napedowy, mazut i klasyczny fadunek.

Sktad komponentu lotniczego

Zgrupowanie Sit Powietrzno-Kosmicznych Federa-
cji Rosyjskiej w Syrii stanowi ekwiwalent wzmoc-
nionego putku lotnictwa taktycznego (frontowe-
g0) o charakterze mieszanym, nakierowanego na
prowadzenie dziatai przeciwko celom naziemnym,

www.zbiam.pl

bowego, strukturalnego i ilosciowego Ministerstwo

Obrony Federacji Rosyjskiej nie podato.

Prawdopodobnie w sktad zgrupowania wchodza:

- 4 samoloty wielozadaniowe Su-30SM, numery

boczne, czerwone: 26, 27, 28 i 29, nalezace do

120. Mieszanego Putku Lotniczego (Baza Domna

na Syberii);

4 (67?) samolotéw bombowych Su-34, numery

boczne, czerwone: 21, 22, 25 i 27, nalezace do

47. Samodzielnego Mieszanego Putku Lotnicze-

go (Baza Woronez-Baltimor, tymczasowo prze-

bazowane na lotnisko Buturlinowka (rozbudowa
bazy macierzystej);

- 12 samolotéw bombowych Su-24M i Su-24M2;
Su-24M numery boczne, biate: 4, 5, 8, 16, 25,
26127, Su-24M2 numery boczne, biate: 71, 72,
74,751 76), nalezace do 6980. Bazy Lotniczej,
lotnisko Szagot w Czelahifsku;

- 12 samolotow szturmowych Su-25SM i Su-25UB;
Su-25UB numery boczne, czerwone: 44 i 53,
Su-25SM numery boczne, czerwone: 21, 22, 24,
25,27,30, 31132, nalezace do 960. Szturmowe-
go Putku Lotniczego z baza w Kraju Krasnodar-
skim (Primorsko-Achtarsk);

- 1 samolot strategicznego rozpoznania radioelek-
tronicznego t-20M;

lecacego It-20, bez watpienia realizujacego lot roz-
POZNaWCzy.

Rozpoznanie
Wedtug stow gen. Andrieja Kartapotowa, szefa
Gtéwnego Zarzadu Operacyjnego Sztabu Gene-
ralnego Sit Zbrojnych Federacji Rosyjskiej, w Syrii
rozwinieto caty wachlarz srodkow rozpoznawczych
i wywiadowczych: rozpoznanie satelitarne (kosmicz-
ne), powietrzne, radiowe oraz agenturalne.
Rozpoznanie powietrzne jest przeprowadza-
ne w oparciu o bezzatogowe systemy powietrzne
(BSP). W Syrii dziataja BSP typu Ortan-10, jak i Ele-
ron-3. Systemy te wykonywaty loty rozpoznawcze
jeszcze przed oficjalnym rozpoczeciem operacji.
Dziatajg one niemal na pewno z lotniska Chmejmim,
chociaz szczegétowych danych naich temat brak.
Mozliwe, ze formalnie te systemy bezzatogowe
byty wéwczas w wyposazeniu syryjskich stuzb wy-
wiadowczych, co przy Scistej wspdtpracy wojskowo
-wywiadowczej stuzb rosyjskich i syryjskich nie ma
praktycznego znaczenia. Osrodkiem koordynujacym
wspdtprace i zapewne obieg informadji wywiadow-
czych na najwyzszym szczeblu, jest specjalne cen-
trum w Bagdadzie - obstuguje ono koalicje syryjsko
-rosyjsko-iracko-iranska. Koordynatorem z ramienia
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zatogowy lot kosmiczny

2 wrzesnia 2015 r. z rosyjskiego kosmodromu Bajkonur zostata wystrzelona rakieta kosmiczna Sojuz-FG,
ktéra umiescita na orbicie zatogowy statek kosmiczny Sojuz TMA-18M. Choc byt to rutynowy lot do Mie-
dzynarodowej Stacji Kosmicznej, jednak pewien fakt przykut uwage szerszej publicznosci. Statystyki poka-
zaty bowiem, ze wtasnie w nim ludzie po raz trzechsetny osiagneli orbite okotoziemska. Jubileusz mogta
uswietni¢ koncertem z orbity wspaniata brytyjska sopranistka Sarah Brightman, jednak kilka miesiecy
wczesniej byta zmuszona zrezygnowac z przygotowan do wyprawy zycia. Jak w tej zaplanowanej wiele
miesiecy temu misji niemal do ostatniej chwili zmieniato sie prawie wszystko, opowie niniejszy artykut.

Zatoga

Pierwsze informacje na temat mozliwosci udziatu
Sary Brightman w locie na pokfad Miedzynarodowej
Stacji Kosmicznej pojawity sie w mediach wczesna
jesienig 2012 r. po tym, jak latem pojawita sie ona
w moskiewskim Instytucie Problemdéw Biologiczno-
Medycznych (IBMP). Zajmuje sie on m.in. ocena

stanu zdrowia kandydatéw na uczestnikéw lotu
kosmicznego (UKP), jak w Rosji oficjalnie nazywa
sie turystow. 18 lipca Brightman otrzymata decyzje
Gtownej Komisji Medycznej (GMK), dopuszczajaca
ja do szkolenia w Centrum Przygotowar Kosmo-
nautow. Nieformalnie wiadomos¢ ta pojawita sie
w prasie juz 22 sierpnia, jednak na oficjalne ogto-

szenie porozumienia w tej sprawie musielismy po-
czekac do 10 pazdziernika. Wowczas to na wspol-
nej konferencji prasowej Roskosmosu i firmy Space
Adventures, ktéra ma wytaczno$¢ na podpisywanie
kontraktow z pretendentami do lotow turystycz-
nych na ISS potwierdzono, Ze $piewaczka zamierza
wzig¢ udziat w 10-dniowym locie na pokfad ISS
w 2015 r. Choc nie zostata przydzielona do zad-
nego z czterech planowanych na ten rok statkéw
Sojuz, faktyczna mozliwos¢ byta tylko jedna.

Ot6z w tym czasie rozpoczeto przygotowania
do pierwszego rocznego lotu na Miedzynarodowa
Stacje Kosmiczng z udziatem dwaoch astronautdw.
Poniewaz gwarantowany okres eksploatacji statkéw
Sojuz TMA niewiele przekracza pot roku jasne byfo,
ze wiasnie w tym terminie - czyli w potowie misji
- mozna bedzie wysta¢ w kosmos turystke. Dlacze-
go? Bo skoro dwéch astronautow nie bedzie wy-
mienianych na nowych, to dwa miejsca w trzyoso-
bowym Sojuzie pozostang do obsadzenia. A zatem
jasne byto, ze Brightman moze udac sie na ISS na
pokfadzie Sojuza TMA-18M, ktdrego start plano-
wany wowczas byt na 30 wrzesnia 2015 r. Wrocmy
jednak do roku 2012. 26 listopada rosyjska Federal-

Kosmodrom Bajkonur, montaz rakiety nosnej Sojuz-FG,
koniec lipca 2015 .
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Brytyjka Sarah Brightman — kosmiczna turystka, ktora
nadal czeka na swoich sponsorow.

na Agencja Kosmiczna (FKA, Roskosmos) i amery-
kanska Narodowa Agencja Kosmosu i Aeronautyki
(NASA) uzgodnity, ze w rocznym locie udziat wezma
Michait Kornijenko i Scott Kelly, na ich dubleréw zas
nominowano Siergieja Wotkowa i Jeffreya William-
sa. Ich start na pokfadzie Sojuza TMA-16M miat
miec miejsce w koncu marca 2015 .

Dublerzy (a wiasciwie pierwszy z nich), byli
0 tyle istotni, ze zgodnie z rzadko zmienianymi za-
sadami, stanowig oni zatoge podstawowa, ktora leci
mniej wiecej pot roku pdzniej. A zatem mozna byto

www.zbiam.pl

z duzg dozg prawdopodobienstwa przypuszczac, ze
dowddca Brightman bedzie doswiadczony, majacy
za s0ba juz dwa dtugotrwate loty na pokfadzie 1SS
Siergiej Wotkow. Pierwsze chmury nad lotem $pie-
waczki pojawity sie, gdy 15 marca 2013 r. dwczesny
szef FKA Wtadimir Popowkin oznajmit, ze rosyjska
i amerykanska agencje jeszcze nie ustality, czy eks-
pedycja odwiedzinowa (tak Rosjanie nazywaja lot,
w ktorym nie dochodzi do wymiany zatogi, Amery-
kanie moéwia o nim taxi flight) potrwa 10, czy tez az
30 dni. W tym drugim przypadku dwa dodatkowe
miejsca zajeliby profesjonalni kosmonauci z Rosji

KOSMOS

badz Europejskiej Agencji Kosmicznej (ESA). Jednak
6 maja Roskosmos potwierdzit kontrakt ze Space
Adventures oraz doprecyzowat warunki - Bright-
man moze zosta¢ zatwierdzona w skfadzie zatogi
pod warunkiem przejscia kolejnej komisji medycz-
nej GMK bezposrednio przed rozpoczeciem przy-
gotowan, czyli nie wczesniej, niz w potowie 2014 1.
W przypadku braku akceptacji, Space Adventures
powinno odpowiednio wczesniej przedstawic kan-
dydata rezerwowego. Oznaczato to, ze agencje ko-
smiczne porozumiaty sie co do 10-dniowego sche-
matu lotu, a takze, ze wkrétce wyznaczy¢ trzeba

Dotychezas rakieta Sojuz-FG wykonata pigédziesiat jeden
startow, wszystkie zakoriczone sukcesem.

bedzie trzeciego - czy raczej, zgodnie z hierarchig
- drugiego cztonka zatogi.

Rzeczywiscie, 28 sierpnia ESA oficjalnie przed-
stawita swego astronaute, ktéry zostat desygnowa-
ny do zatogi. Byt nim nowicjusz, Dunczyk Andreas
Mogensen. A zatem okoto roku po pierwszych in-
formacjach i na dwa lata przed planowanym star-
tem, ktorego data, nawiasem mowiac, zostata w i-
stopadzie 2013 r. doprecyzowana na 4 pazdzierni-
ka, wszystko wskazywato na to, Ze w kosmos uda
sie zatoga Wotkow (dowddca), Mogensen (inzynier
poktadowy) i Brightman (uczestniczka lotu kosmicz-
nego). A jaka przewidziano rezerwe na wypadek
choroby, badZ innego powodu, uniemozliwiajacego
lot ktdregos z nich?

Poczatkowo dublerem dowadcy miat by¢ Alek-
siej Owczynin, jednak 27 stycznia 2014 r. Komisja
Miedzyresortowa (MWK) do spraw kosmonautow
rekomendowata w jego miejsce Olega Skripoczke.
Dublerem inzyniera poktadowego zostat mianowa-
ny Francuz Thomas Pesquet, kolega Mogensena
7 tego samego naboru. W takich sktadach (na razie
dwuosobowych) rozpoczeto przygotowania ogdlne
do lotu. A co z zastepca Brightman?

Na razie nie musiat, podobnie jak Brytyjka, roz-
poczynac przygotowan, gdyz 27 lutego Roskosmos
sprecyzowat, ze jej trening wystarczy rozpoczac nie
pdZniej, niz pot roku przed planowanym startem, to
jest w koncu marca 2015 r. Jednak nazwisko ewen-

Ostatni dzien sierpnia 2015 r., ustawianie rakiety nosnej
Sojuz-FG na stanowisku startowym.
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do 3. Dywizji Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego

Samolot Su-22, to maszyna dla prawdziwych mezczyzn — mawiajg piloci. W ubiegtym roku mineto trzy-
dziesci lat od kiedy samoloty mysliwsko-bombowe Su-22 weszty do uzytkowania w polskim lotnictwie
wojskowym. Zotnierze z 21. Bazy Lotnictwa Taktycznego w Swidwinie, w ktdrej stacjonujg dzig ostatnie
maszyny tego typu w Polsce upamietnili te rocznice piknikiem lotniczym, spotkaniem lotniczych pokolen
oraz konferencjg naukowa pod patronatem Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych oraz Politechniki Po-
znanskiej, dotyczaca eksploatacji Su-22 w naszym lotnictwie.

ozkazem szefa Sztabu Generalnego WP nr

0096/Org. 7 11 grudnia 1951 r. w Swid-

winie powstata 11. Dywizja Lotnictwa My-

dliwskiego w sktadzie 11., 24. i 27. putk
lotnictwa mysliwskiego, 76. kompania tacznosci
i 47. Ruchome Warsztaty Lotnictwa, a pierwszym
dowddca zostat ptk pil. Jan Czaplicki. Jednak z po-
wodu trudnosci w realizacji wytycznych zawartych
w rozkazie 0096 Sztab Generalny WP opraco-
wat jego korekte - rozkaz 0078/Org. zawierajacy
zatozenia bardziej dostosowane do aktualnych
mozliwosci kadrowych i finansowych kraju. Roz-
kazem szefa SG WP nr 0078/Org. z 19 listopada
1952 1., 11. DLM ze Swidwina podporzadkowano
40. plm, wczesniej podporzadkowany 7. DLM z
Krakowa i 26. plm, wczesniej podporzadkowany
9. DLM z Malborka. W zwigzku z tym zmienio-
no dyslokacje putkow - 26. plm w marcu 1953 .
przebazowano z Malborka do Zegrza Pomorskie-
go, a 40. plm w okresie styczen-luty przeniesiono
7 Mierzecic do Swidwina. W 1953 r. w Swidwinie
ulokowano dowddztwo i sztab 11. DLM, 40. plm,
76 kt, 47. RWL, Wezet Radiotechniczny (Zarza-
dzeniem szefa SG WP nr 0277/Org. z 7 sierpnia
1953 r.) oraz pluton fotograficzny. Loty 40. plm i
11. DLM zabezpieczat 9. batalion obstugi lotniska,
ktéry Zarzadzeniem szefa SG WP nr 0178/0rg. z
4 pazdziernika 1957 r. zostat przeformowany w 9.
batalion lotniczo-techniczny. Aby zapewnic¢ wtasci-
we szkolenie pilotéw w strzelaniu i bombardowaniu
Zarzadzeniem szefa SG WP nr029/0rg. z 15 stycz-
nia 1953 r. sformowano przy 11. DLM Poligon Lot-
niczy nr 6 w Podborsku koto Biatogardu. W 1953 1.
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personel latajacy i techniczny 26. i 40. plm zostat
przeszkolony na odrzutowe samoloty mysliwskie
MiG-15 (UTI MiG-15), wprowadzone do wyposa-
zenia w miejsce Jak-23. Zarzadzeniem szefa SG WP
nr 0329/0rg. z 25 wrzednia 1953 . w Swidwinie
na lotnisku utworzono 7. dywizjon zabezpieczenia
Slepego ladowania, ktéry w 1954 r. wtaczono w
sktad 9. blt, a w 1957 r. rozformowano. W 1954 .
w Swidwinie powstat klucz holowniczy przeksztat-
cony w 1954 r. w 19. lotniczg eskadre holownicza,
ktora w 1958 r. przeniesiono do Stupska. W 1955
r. Wezet Radiotechniczny zostat przeformowany w
19. kompanie radiotechniczna. W 1957 r. 4. putk
lotnictwa szturmowego przemianowana na 4. pim
i przeniesiono z Bydgoszczy do Goleniowa. Putk
zmienit nazwe, przeznaczenie i zadania oraz pod-
porzadkowanie. Zostat wytaczony ze struktury 8.
Dywizji Lotnictwa Szturmowego i podporzadko-
wany pod 11. DLM ze Swidwina. Jednoczesnie ze
sktadu 11. DLM zostat wytaczony 26. plm z Zegrza
Pomorskiego, ktéry podporzadkowano pod 2. Kor-
pus OPL OK. W sierpniu 1964 r. 40 plm otrzymat
12 naddzwiekowych samolotow mysliwskich MiG
-21F-13 oraz 2 szkolno-bojowe MiG-21U, na ktére
przeszkolono czes¢ personelu latajacego i technicz-
nego. Poniewaz dywizja byfa jedna z pierwszych
jednostek eksploatujacych ,dwudzieste pierwsze’,
brata udziat w wielu prestizowych pokazach i ¢wi-
czeniach. Zarzadzeniem szefa SG WP nr 0152/
Org. z 10 grudnia 1966 r. w Swidwinie powstaty
28. Ruchome Warsztaty Naprawy Samolotéw.
Rozkazem MON nr 07 z 4 maja 1967 r. 11. DLM
przemianowano na 3. Brandenburskg Dywizje Lot-

nictwa Mysliwskiego i przywrocono jej tradycje
wojenne 3. DLM istniejacej w latach 1944-1946,
a 4. putk lotnictwa mysliwskiego przemianowano
na 2. pm. W 1968 r. 76 kt przeformowano na 86.
batalion tacznosci, a 19. krt na 19. batalion radio-
techniczny, w migjsce RLP w putkach lotnictwa my-
sliwskiego powstaty ZCRRID: 604 ZCRRID w Go-
leniowie i 605. ZCRRID w Swidwinie. W 1968 r.
w Swidwinie powstat klucz lotniczy DLM, z ktdrego
w 1978 1. powstata 48. Eskadra Lotnicza, rozformo-
wanaw 1990r. W 1968 . 3. BDLM zajetfa pierwsze
miejsce wsrdd lotniczych zwigzkdw taktycznych na
szczeblu Wojsk Lotniczych, natomiast 2. plm pierw-
sze miejsce, a 40. plm drugie migjsce wsrdd putkow
bojowych na szczeblu Wojsk Lotniczych. W 1971 .
3. BDLM przemianowano w 3. Brandenburska
Dywizje Lotnictwa Szturmowo-Rozpoznawczego,
wyfaczono z jej podporzadkowania 2. plm z Go-
leniowa, a wiaczono w jej sktad 8. putk lotnictwa
mysliwsko-szturmowego z Mirostawca i 32. putk
lotnictwa rozpoznania taktycznego i artyleryjskiego
z Sochaczewa.

Zarzadzeniem szefa SG WP nr 014/Org.
7 6 marca 1978 r. w Swidwinie powstato 1. CDB
AL, ktére w 1983 r. zostato przemianowane
na 1. CDB WLF, a w 1995 r. zmienito nazwe na
1. ODL, ktéry zostat rozformowany 31 marca
2002 r. Zarzadzeniem szefa SG WP nr 035/Org.
7 8 pazdziernika 1982 r. w sprawie zmian struk-
turalno-organizacyjnych i sprzetowych, zgodnie
z ,Planem zmian organizacyjnych i dyslokacyjnych
Sit Zbrojnych RP na lata 1982-1983" dowddca
Wojsk Lotniczych otrzymat zadanie przeformowa-
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Samolot mysliwsko-bombowy Su-22M4 byt w latach osiemdziesiatych nowoczesnie wyposazong i silnie uzbrojong
maszyng uderzeniow3, dobrze przystosowang do stawianych jej zadan.

nia Dowddztwa 3. BDLSzR na 3. Brandenburska
Dywizje Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego oraz
8. plmsz w 8. putk lotnictwa mysliwsko-bombowe-
go i przekazania w podporzadkowanie 3. BDLMB 3.
plmb z Bydgoszczy.

W 1982 r. 3. BDLSzR przemianowano na 3.
BDLMB, wytaczono z jej sktadu 32. putk lotnictwa
rozpoznania taktycznego z Sochaczewa, a wiaczo-
no 3. plmb z Bydgoszczy, ktéry byt wyposazony
w samoloty mysliwsko-bombowe Su-7BM, Su
-7BKE i Su-7U. 3. plmb zostat rozformowany Za-
rzadzeniem szefa SG WP nr 087/Org z 2 grudnia
1991 r. w Bydgoszczy w 1992 r.

24 listopada 1982 . w 3. pImb wydarzyta sie ka-
tastrofa lotnicza samolotu Su-7BKt w ktdrej zginat
ppor. pil. inz. Marek Gawtowski. Pilot wykonywat
zadanie: lot do strefy w celu opanowania sredniego
pilotazu na matej wysokosci. Przyczyng katastrofy
byt btad w technice pilotowania popetniony przez
pilota podczas wykonywania figur Sredniego pilota-
Zu na matej wysokosci. Polegat on na wprowadzeniu
samolotu na pozakrytyczne katy natarcia, na wyso-
kosci uniemozliwiajacej wyprowadzenia samolotu
do lotu normalnego i bezpiecznego katapultowania
sie. 1 sierpnia 1984 r., w 3. pImb wydarzyta sie ko-
lejna katastrofa lotnicza Su-7BKt w wyniku ktdrej
zginat zastepca dowddcy elmb ds. liniowych mijr pil.
Zdzistaw Fendrych. Pilot wykonywat lot na poligon
Nadarzyce w ramach zawodéw o tytut ,Mistrza
taktyki i celnego ognia”. Przyczyna katastrofy byto
nieprawidtowe wykonanie manewru po odpaleniu
rakiet S-5 i wyprowadzenie samolotu na pozakry-
tyczne katy natarcia, co przy istnieniu slizgu spowo-
dowanego réwnoczesnym przechyleniem samolotu
(dla obserwacji skutkow ataku) spowodowato gwat-
towny samoobrét i zderzenie z ziemig bez szansy
na katapultowanie. Czynnikami, ktére mogty wpty-
na¢ na nieprawidtowe dziatanie pilota, byty niewy-
starczajacy odpoczynek przed lotami, wynikajacy
Z niewfasciwe] organizacji lotéw, oraz bardzo duze
zaangazowanie osobiste pilota w osiggniecie jak
najlepszych wynikéw w zawodach (w 1983 r., mjr
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Fendrych te zawody wygrat na szczeblu Dowddz-
twa Wojsk Lotniczych).

W latach 1985-1988 do wyposazenia 8. i 40.
plmb sukcesywnie wprowadzano jednomiejscowe
samoloty bojowe Su-22M4 i dwumiejscowe szkol-
no-bojowe Su-22UM3K, zastepujace samoloty
Lim-6 i SBLim-2. Przeszkolenie teoretyczne per-
sonelu latajacego i technicznego (okoto 80 osob
personelu technicznego) 40. plmb na samoloty
mysliwsko-bombowe Su-22 odbyto sie w 1984 r.
w COSSTWL, w Olesnicy. Natomiast praktyczne
przeszkolenie 40. plmb na samoloty Su-22 rozpo-
czefo sie wiosng 1985 r., podczas przebazowania
putku na lotnisku w Pile, na samolotach 6. pImb
(6 samolotdw Su-22 przykazat 6. plmb do 40. plmb,
7 tego 5 bojowych Su-22M4 i jeden szkolno-bo-
jowy Su-22UM3K), gdzie stworzono Zgrupowanie,
a dokoriczono na nowo wyremontowanym lotnisku
w Swidwinie, gdzie putk powrdcit z Pity, 12 listo-
pada 1985 r. Dowddca Zgrupowania byt ptk dypl.
pil. Andrzej Duleba, a szefem sztabu Zgrupowania
pptk dypl. pil. Stanistaw Targosz. Jako pierwsi przy-
stapili do praktycznego szkolenia piloci: ptk Andrzej
Duleba, pptk Stanistaw Targosz, mjr Mirostaw Gote-
biewski, mjr Stanistaw Storski, mjr Rajmund Spyra,
mjr Zdzistaw Tatar, mjr Andrzej Zmirski, mjr Zygfryd
Sternak, mjr Jan Ptasifski, kpt. Jerzy Stramek, kpt.
Jan Waszek i por. Zbigniew Ficner. Pierwszy sa-
modzielny lot na samolocie Su-22M4, w 3. DLMB
iw 40. plmb, wykonat na lotnisku w Pile, ptk dypl. pil
Andrzej Duleba, a drugi pptk dypl. pil. Stanistaw Tar-
gosz. Poniewaz przeszkolenie na Su-22 zakonczyto
sie petnym sukcesem ptk dypl. pil. Andrzej Dule-
ba awansowat na stanowisko zastepcy dowddcy
3. DLMB ds. liniowych, a pptk dypl. pil. Stanistaw
Targosz na dowddce 40. plmb. 16 pazdziernika
1985 r., 40. plmb w Swidwinie otrzymat pierwsze
cztery samoloty Su-22M4, kolejnych pie¢ 28 paz-
dziernika, a nastepnych osiem 15 listopada 1985 .
12 marca 1986 r. do 40. plmb przydzielono ostat-
nig partie Su-22 przyprowadzonych prosto z ZSRR.
Tym samym 40. plmb od tej pory dysponowat 33
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samolotami bojowymi Su-22M4 oraz 6 szkolno-bo-
jowymi Su-22UMB3K.

Natomiast 8. plmsz z Mirostawca w grudniu
1982 r. zmienit nazwe na 8 plmb. W latach 1984-
1987 putk przebywat w okresie letnim na przeba-
zowaniu ze wzgledu na prowadzone w tym czasie
prace remontowe na lotnisku macierzystym, ma-
jace na celu przygotowanie lotniska Mirostawiec
do przyjecia samolotéw Su-22. W 1986 r. zostat
rozformowany 21. plmb (do 1982 r. - 21. plrtia)
7 Powidza, z ktérego wybrana kadra po przeszkole-
niu w Olesnicy miata tworzy¢ 3. eskadre w 8. plmb.
W 1987 r. rozpoczeto dostawy samolotow Su-22
dla tej eskadry, jednak na skutek protestéw kadry
bytego 21. plmb, eskadra pozostata w Powidzu,
chociaz przez kilka lat pozostawata na ewidencji
8. plmb. W 1987 r. cze$¢ kadry 8. plmb zostaje
skierowana na kursy, przygotowujace do eksploata-
cji nowych samolotéw. Nastapita rowniez selekcja
personelu latajacego ze wzgledu na predyspozycje
zdrowotne, przejscie bowiem na samolot o pred-
kosci naddZzwiekowej wymagato posiadania | gru-
py zdrowia. Personel latajacy po ukonczeniu kursu
w Olesnicy byt kierowany do 40 plmb, w celu roz-
poczecia szkolenia i lotow na samolotach Su-22.

W 1988 r. rozpoczynaja sie dostawy Su-22
przeznaczonych dla 8 plmb, sg one dostarczane
droga powietrzna na pokfadzie ciezkich samolotow
transportowych It-76 z Komsomolska nad Amurem,
nastepnie sktadane w Swidwinie i oblatywane przez
rosyjskich pilotow fabrycznych. W listopadzie na
lotnisko w Mirostawcu po raz pierwszy przyleciaty
Su-22 nalezace do 8 plmb, dowddca i piloci putku
byli witani kwiatami na ptaszczyznie lotniska przez
rodziny, kolegdw oraz miejscowe wtadze. Piloci
8 plmb przebazowali ze Swidwina nowe Su-22M4
7 37 1 38 serii produkcyjnej, ktére znacznie rézni-
ty sie wyposazeniem i uzbrojeniem od samolotéw
wczesniejszych serii. Przebazowano 10 samolotow
bojowych Su-22M4 o numerach: 3612, 3713,
3714,3715, 3816,3817, 3818, 3819, 3920, 3101
oraz cztery szkolno-bojowe Su-22UM3K o nume-
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Pawet Bondaryk

po francusku

Niewiele jest w Europie miejsc, w ktérych mozna zobaczyc w ciagu jednego dnia kilkadziesiat typdw histo-
rycznych maszyn latajgcych, od pionierskich ,szmatoptatéw” do weterandw wojen wietnamskich. A jesz-
cze mniej takich, w ktérych pokazy sg organizowane regularnie co roku od kilkudziesieciu lat, gdzie zawsze
mozna wybrac sie ,w ciemno”, gdyz nawet dla najwybredniejszych mitosnikéw lotniczych zabytkow za-

wsze znajdzie sie cos ciekawego.

akim miejscem jest potozone kilkadziesiat
kilometréw na potudnie od Paryza lotni-
sko w La Ferte Alais, bedace siedzibg sto-
warzyszenia imienia Jana Baptysty Salisa.
Urodzony w 1896 r. pilot wczesnie rozpoczat kon-
takt z lataniem: juz w wieku 16 lat, bedac uczniem
szkoty mechanicznej w Clermont-Ferrand, wznidst
sie w powietrze na samolocie Hanriot Libellule. Po
ukohczeniu szkoty jako mechanik lotniczy, zakupit
rzeczony samolot i kontynuowat nauke latania. Po
wybuchu Wielkiej Wojny zostat wcielony do ar-
mii jako saper, aby w 1916 r. trafi¢ do wojskowej
szkoty pilotow w Pau. Po jej ukonczeniu w stopniu
sierzanta zostat instruktorem, szkolac wielu lotni-
kéw i jednoczednie pracujac nad ulepszeniem kon-
strukcji dwczesnych wojskowych samolotow. Pod
koniec 1918 r. Salis zostat pilotem dos$wiadczal-
nym, prezentujacym zalety francuskich konstrukgji
lotniczych goszczacym we Francji delegacjom za-
granicznym, jak i poza granicami kraju. Stuzbe woj-
skowa konczy rok pozniej w stopniu porucznika,
majac nalot ponad 1900 godzin na wielu typach.
W pdzniejszych latach wykorzystujac maszyny
z demobilu (m.in. Avro, Sopwith, Hanriot), rozpo-
czyna latanie w Alpach, tworzac pierwsze gérskie
lotniska w Chambery i Chamonix. Po wyposazeniu
samolotow w aparaty fotograficzne prowadzi bada-
nia topograficzne gor z powietrza, lata réwniez nad
najwyzszymi szczytami Alp. Na poczatku lat dwu-
dziestych wystepuje na licznych i popularnych ow-

Tak wygladaty poczatki lotnictwa: duzo skrzydet, rozpo-
rek, drutéw i jeszcze wigcej odwagi kierujacego latajacy
maching, czyli Caudron Glll i jego pilot.
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czesnie pokazach lotniczych, upamietniajac swoimi
wyczynami pilotéw bioracych udziat w Wielkiej
Wojnie. Od 1927 r. Salis bierze udziat w dziatalnosci
popularyzujacej lotnictwo panstwowej organizacji
Société de Propagande Aéronautique; wraz z dwo-
ma innymi pilotami tworzy jeden z pierwszych
zespotow akrobacyjnych na swiecie, ,La Patrovuille
Tricolore”, ktérego tradycje kontynuuje do dzi$ ,Pa-
trouille de France”.

Trzy samoloty Morane-Saulnier Al wykonywa-
ty zespotowy pokaz potaczone wstazkami. Jeden
z cztonkdw grupy, Alfred Fronval, zastynat tez rekor-
dowa ilosci wykonanych petli: w 1917 r. w czasie 2

Jeden z ostatnich nabytkow stowarzyszenia Salis —
samolot mysliwski Bristol F2B Fighter, w niecodziennej
eskorcie niemieckiego Fokkera D.VII.

godzin i 45 minut zrobit ich 600, a 11 lat poZniej
poprawit wynik do 1111, w czasie niespetna pieciu
godzin.

W 1933 r. Jean Salis zatozyt stowarzyszenie
,Skorzanych Pilotek” (Casques de Cuir, reakty-
wowane w 2008 r.), majace pielegnowac historie
lotnictwa, dbac o jej upamietnianie oraz dziata¢ na
rzecz weterandw i braci lotniczej. Zatozenia orga-
nizacji obejmowaty réwniez gromadzenie kolekgji
historycznych maszyn latajacych. Bezposrednim
spadkobierca grupy jest istniejace do dzis stowarzy-
szenie Amicale Jean-Baptiste Salis, majace podob-
ne zadania.
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Po wybuchu drugiej wojny swiatowej Salisowi
zostaje powierzone kierownictwo szkoty wojsko-
wej, a nastepnie prowadzenie jednostki remonto-
wej. Poczatek niemieckiej okupacji Francji oznacza
niestety zarekwirowanie i zniszczenie kolekdji, licza-
cej juz ponad 30 historycznych samolotéw. Salis
odmawia wspdtpracy z okupantami, osiedla sie
w La Ferte Alais i rozpoczyna wspotprace z ruchem
oporu, m.in. odbierajac zrzuty zaopatrzenia i przy-
gotowujac tereny pod przyszte lotniska sit inwazyj-
nych. Za swojg dziatalnos¢ jest pdzniej odznaczony
Krzyzem Wojennym oraz zostaje kawalerem Legii
Honorowej.

Po zakonczeniu wojny Salis w La Ferte-Alais
tworzy lotnisko oraz szkote lotniczg i szybowcowa.
We wiasnych warsztatach odbudowuje réwniez
historyczne pfatowce, i rozpoczyna ponowne gro-
madzenie kolekcji samolotow. W 1952 r. zostaje
odbudowany Caudron GllI, latajacy nastepnie przez
kilka lat w stuzbie ,propagandowej” francuskiego
Ministerstwa Lotnictwa. Kolejnymi odbudowanymi
maszynami sg Fokker DVII, Antoinette, aw 1955 .
Bleriot XI. Ten ostatni postuzy w 2009 r. Edmondo-
wi Salisowi, jednemu z potomkow stynnego zatozy-
ciela, do upamietnienia setnej rocznicy przelotu Lo-
uisa Bleriot nad kanatem La Manche takim samym
wyczynem.

www.zbiam.pl
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Trojptatowy Fokker Dr.l i brytyjski mysliwiec SE-5 prowa-
dzity zacigt walke manewrowg przez dobre kilka minut.

W tym samym roku syn Salisa Jean rozpoczyna
kontynuacje dziefa ojca; organizacja LAmicale Aéro-
nautique de Cerny-La Ferté Alais ma cele podobne
jak ,Skérzane Pilotki” - utrzymanie dziatalnosci klu-
bowego lotniska, popularyzacje lotnictwa i dbanie
o dobre relacje miedzy pokoleniami pilotow, a takze
gromadzenie historycznych ptatowcéw. Dla upa-
mietnienia zatozyciela stowarzyszenie zmienia na-
zwe na LAmicale Jean-Baptiste Salis (AJBS), i tak
jest znane do dnia dzisiejszego. Pod koniec lat sie-
demdziesiatych powstaja nowe hangary, w ktérych
ma miec siedzibe ,latajagce muzeum’. Nowymi eks-
ponatami zostaja prawdziwe ,warbirdy” - Vought

Morane Saulnier 138 zwraca uwage niespotykanym obecnie uktadem parasol z licznymi naciggami taczacymi skrzydto

1 kadtubem.

W latach szes¢dziesiatych Salis pozostaje jed-
nym z pionieréw ,lotnictwa historycznego’, pracu-
jac jako konsultant przy filmach wojennych i pro-
gramach telewizyjnych. Wtedy tez tworzy stowa-
rzyszenie ,Eskadra Pamieci’, ktora wkrétce po jego
Smierci w 1967 r. rozpoczyna organizacje imprezy
nazwanej ,aero-folklorystyczng”. Pierwsza edycja
pokazéw w czerwcu 1970 r. przyciggneta 5 tys.
widzow.

F4U Corsair, P-51 Mustang oraz Douglas Skyraider.
Do dnia dzisiejszego kolekcja rozrosta sie do impo-
nujacych rozmiarow - w La Ferte Alais stacjonuje
dzi$ kilkadziesigt zabytkowych maszyn, w wiekszo-
$ci zdolnych do lotu.

W maju 1974 r.w La Ferte ma miejsce pierwszy
,oficjalny” zlot historycznych samolotéw. Odbyt sie
on w Zielone Swiatki, czyli 50 dni po Wielkanocy.
Kolejng impreze zorganizowano dwa lata pézniej,
réwniez w to Swieto, i od tamtej pory wiejskie lot-
nisko regularnie gosci lotnicze pikniki. Juzw 1978 .
nad siedzibg AJBS wystapit zespot ,Patrouille de
France”, zademonstrowano réwniez pasazerskiego
Dassault Mercure, majacego by¢ niegdys konku-
rentem Boeinga 737. W 1987 r. po raz pierwszy
zademonstrowano naddzwiekowego pasazerskiego
Concorde, zardwno ,s0l0”, jak i w asyscie flagowego
francuskiego zespotu akrobacyjnego.

Z czasem rosta zaréwno liczebnos¢ kolekgji ro-
dziny Saliséw, jak i popularnos¢ imprezy, nazywanej
obecnie ,Le Temps de Helices’, czyli w wolnym ttu-
maczeniu ,Epoka $migiet”. W 1994 r. zdecydowano
0 zmianach formuty organizacyjnej, obowiazuja-
cych do dzis. Wprowadzono zasade opowiadania
historii lotnictwa za posrednictwem poszczegol-
nych pokazéw, z towarzyszeniem tta muzycznego
i odpowiednich efektéw dzwiekowych. Za jedng
z najciekawszych uwaza sie obecnie edycje imprezy

Morane Saulnier Paris i Breguet Alize to rowniez juz hi-
storyczne ptatowce z cywilnymi znakami, ale w barwach
francuskiego lotnictwa morskiego.
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HISTORIA

111/

Robert Gretzyngier

Polskie Beaufightery Il w locie. Na pierwszym planie
samolot R2390/EW-U zatogi Wojczynski-Trawicki.

Jedyny polski dywizjon nocny latajacy na dwusilnikowych mysliwcach Beaufighter otrzymat swe pierwsze
samoloty tego typu 14 sierpnia 1941 r. Do Clyst Honiton, w ktérym stacjonowat dywizjon ,Lwowskich Pu-
chaczy” dotarty pierwsze cztery Beaufightery IIF R2443, R2446, R2447, R2449. Wkrdtce stan samolotow
307. Dywizjonu wzrost do 13 egzemplarzy, a zatogi dotychczas latajace na jednosilnikowych Boulton Paul
Defiant przeszkalaty sie w lataniu na samolotach dwusilnikowych uzywajac do tego celu réwniez samolotu

Bristol Blenheim.

ntensywne loty treningowe nie obyty sie bez wy-

padkéw. 30 sierpnia 1941 r. tuz po starcie do lotu

treningowego w Beaufighterze IIF R2315 lewy

silnik nagle przestat dziata¢ i samolot przepadt na
lewe skrzydfo. Pilot plut. Jerzy Malinowski usitowat
wyladowac¢ na jednym silniku, lecz rozbit samolot,
ktéry natychmiast stanat w ptomieniach. Obaj wraz
z radioobserwatorem. kpr. Zygmuntem Modro zdo-
fali opusci¢ ptonaca maszyne, lecz odniesli znaczne
obrazenia i zostali odestani do szpitala.

Blisko miesigc pozniej, 27 wrzesnia 1941 r.,
podczas lotu treningowego zgineta zatoga w skia-
dzie: por. Witold Jézef Gayzler por. Wtodzimierz
Stefan Pfleger. Jak sie wkrétce okazato, natrafili oni
na mgte i ich Beaufighter IIF nr ewidencyjny R2442
rozbit sie 0 wzgodrze grzebigc w swych szczatkach
zatoge.

Mimo wypadku Gayzlera poczqtki byty dla nas
petne entuzjazmu - napisat jeden z lotnikéw 307
Dywizjonu, Jerzy Damsz - mielismy prawdziwego
mysliwca, na ktdrym mozna byto tatwo dogoni¢ nie-
mieckie bombowce, a co najwazniejsze, posiadat radar
poktadowy, pozwalajgcy na znalezienie przystowiowej
,igty w stogu siana’”.

3 pazdziernika podczas startu zatogi Sgt Lucjan
Szemplinski i Sgt Maksymilian Trawicki w samolo-
cie Beaufighter Il R2319 urwato sie kétko ogono-
we i obaj lotnicy mieli duzo szczescia wychodzac
z opresji bez szwanku.

15 pazdziernika 1941 r. 307. Dywizjon uzyskat
gotowos¢ operacyjna na Beaufighterach, co ozna-
czato ze trzy zafogi postawiono w stan gotowosci.
Loty operacyjne na rzecz 9 Grupy rozpoczeto na-
stepnej nocy. W nocy z 23 na 24 pazdziernika pod-
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czas lotu operacyjnego zginat dowddca dywizjonu
- mjr Jerzy Antonowicz oraz jego nawigator por.
Lech Karwowski. Pét godziny przed pdtnoca pod-
czas lotu nad Kanatem prawy silnik Beaufightera IIF
T3025 zaczat sie diawic, by nastepnie zapali¢ sie.
Dowddca zgasit ptomienie wtaczajac system gasni-
czy i zdecydowat sie na powrdt do bazy. Juz nad
samym lotniskiem okazato sie, ze podszedt do Ia-
dowania w poprzek pasa startowego i chcac odejs¢
na drugi krag podciagnat samolot, ktéry stracit
predkosc i zwalit sie do ziemi. Obaj lotnicy poniesli
Smier¢ w ptomieniach.

28 pazdziernika 1941 r. nastapit pierwszy kon-
takt w powietrzu z nieprzyjacielem. Zatoga Sgt
Michat Turzanski z Sgt Henrykiem Ostrowskim le-
caca w Beaufighterze Il R2379 nawiazata kontakt
wzrokowy z nieprzyjacielskim bombowcem rozpo-
znanym jako Heinkel 111 i ostrzelata go czterema
seriami z odlegtosci okoto 80 jarddow. Wydarzyto sie
to nad Okehampton. Niestety Heinkel gwattownie
znurkowat w chmury i zniknat. Zgtoszenie ,prawdo-
podobnie zestrzelonego” zostato ostatecznie przez
Fighter Command odrzucone jako nie stwierdzo-
ne. Podobnym wynikiem zakonczyto sie spotkanie

Najpopularniejsze zdjgcie Beaufightera Il z 307. Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego. Samolot T3048/EW-0 przybyt
do jednostki 16 grudnia 1941 r. a zostat odestany do 96. Squadronu RAF 7 maja 1942 r.
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